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ao e nas sensacoes de uma moto Custom Roadster.

Speed Twin - 0 nome mitico regressa a gama Triumph, estabelecendo um novo padrao em estilo, dinamica e comportamento para
uma Bonneville Custom Roadster moderna. Equipada com o motor bicilindrico de elevada performance e 1200cc melhorado, com
afinacao Thruxton, e dotada da mais avancada tecnologia de ajuda a conducao, incluindo os Modos de Conducao Sport, Road e
Rain, luzes LED, ciclistica agil e precisa, travoes Brembo e o ADN Triumph intemporal - o novo icone de desempenho esta aqui.

Para mais informacoes, marcar um test-ride ou pedir uma simulacao de financiamento,
consulte um concessionario oficial.

TRIUMPH LISBOA: 218 292 170 | TRIUMPH PORTO: 224 108 000
Mail: info@triumphportugal.pt Saiba mais em: triumphmotorcycles.pt FOR THE RIDE
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PORQUE NAO..

Rogério Carmo
Publisher

Abriu a epoca de 2020!

Com o aproximar do Salao de Milao de
2019 comecam a chegar os primeiros rumores
sobre o que os fabricantes de motos vao
langar no mercado em 2020. A expectativa €
particularmente grande em torno de algumas
velhas marcas europeias, agora propriedade
(ou sobre forte dependéncia econdmica) de
grandes grupos asiaticos que as salvaram
de uma triste agonia e morte anunciada, e
estao sobre os olhares atentos daqueles que
acompanham de forma mais atenta a realidade
motociclistica europeia e as alteracoes aos
habitos da mobilidade, sobretudo nos grandes
centros urbanos.

A conquista de uma fatia do emergente
mercado europeu de motos de baixa e
média cilindrada gerou uma guerra que esta
ao rubro, fundamentada por um aumento
da procura por uma nova geragao de
motociclistas para quem o automdvel nao
€ uma solucao de mobilidade viavel e que
encontra nos veiculos de duas rodas a unica
opcao de mobilidade légica nos seus hiper-
congestionados aglomerados urbanos.

A industria motociclistica europeia,
praticamente de costas viradas para esta
realidade e sobretudo empenhada em mostrar
0 seu potencial tecnoldgico e capacidade de
extrair mais cavalos de cada vez menos quilos
e centimetros cubicos, s6 para depois os poder
castrar com cada vez mais sofisticadas (e caras)
ajudas electronicas a conducgao, continua céptica
relativamente a mobilidade urbana do futuro
e a sua inevitavel electrizacao, e insiste em
responder as cada vez mais apertadas normas
de emissdes de poluentes com tecnologia cada

andardemoto.pt

vez mais sofisticada, sem qualquer sacrificio de
poténcia, para nao se arriscar a perder a pouca
clientela tradicional que ainda lhe resta.

Por seu lado, a China e a india, que em
conjunto produzem praticamente mais motos
por dia do que a Europa produz num ano, vém
a procura desse préspero mercado de baixa
e média cilindrada ignorado pelas marcas
europeias, cujo crescimento significativo na
Europa é consequéncia directa do cada vez
maior congestionamento do transito, e da “lei
das 125" que permite que os maiores de 25
anos, com carta de categoria B, possam conduzir
motociclos com cilindrada até 125cc.

Como todos sabemos, nas motos, 0 mal é
comecar, pois o vicio instala-se rapidamente e
transforma-se, a curto ou médio prazo, numa
quase imperiosa necessidade de tirar a carta
A para ter acesso a solugdes mais potentes.

Mas as novas geragoes dao preferéncia a
veiculos praticos, leves e faceis de conduzir, que
permitam uma ainda maior mobilidade nos
cada vez mais congestionados centros urbanos,
mas forcosamente com custos de utilizagao e
manutencao reduzidos. E nisso, os fabricantes
asiaticos levam uma enorme vantagem.

E sobre esse mercado, que tem mais
potencial para resolver o problema Europeu da
mobilidade e ambiente urbanos, que recaem
as atencoes, pois € ele que vai ditar o futuro do
motociclismo, mesmo antes ainda de trocarmos
inevitavel e definitivamente a gasolina por
electroes. Estou com enorme curiosidade de
ver 0 que de novo vai aparecer (ou nao) no
EICMA 2019, que se realiza ja no inicio do més
de Novembro. Depois conto-lhe! //
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PRESTACA
84,85€

0 PRAZ0 TAEG TAN ENTRADA LU
33 MESES 0% 0% 300€ 2.800€

Contrato Crédito Automdvel. Honda PCX125, PVP de 3.100,00€, com entrada inicial de 300.00€, montante financiado de 2.800,00€, 33
prestacdes de 84,85€, TAN de 0,0% e TAEG 0,0% para um montante total imputado ao consumidor de 3.100,00€. Condig¢es valicas até
31 de outubro de 2019 condicionadas a TAEG maxima em vigor a data da contratagao nos termos do art.” 28 do DL133/2009 se aplicavel.
Campanha valida nos concessionarios aderentes e que atuam como intermediario de crédito a titulo acessdrio do Santander Consumer.
Informe-se no Santander Consumer. Os valores apresentados ndo incluem despesas de legalizag&o, transporte e eco-valor.
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Bruno Gomes
Jornalista

inda a ressacar de mais uma conquista de

Marc Marquez, que no Grande Prémio da

Tailandia assegurou o seu quinto titulo de

MotoGP e oitavo na soma de todas as cate-
gorias, a Honda encontra-se numa encruzilhada em
que, caso opte pela via errada, pode fazer com que
o fabricante nipdnico dé varios passos atras no seu
projeto de MotoGP.

Takeo Yokoyama, diretor técnico do HRC, e Alberto
Puig, diretor desportivo da Repsol Honda, ja por di-
versas vezes disseram publicamente que nao ha in-
tengoes de alterar a concecao do prototipo RCV para
satisfazer as necessidades de outros pilotos. Afinal
de contas esta estratégia tem resultado em titulos.

Marc Marquez € de tal forma dominador aos co-
mandos de uma moto que foi feita apenas para ele,
que dificilmente seria justificavel fazer alteracdes
profundas na moto para que outros pilotos consigam
também estar na discussao das posi¢oes cimeiras
como temos visto Marquez consequir.

Nao sendo eu um engenheiro e muito menos al-
guém com 0s conhecimentos e experiéncia destes
dois responsaveis da Honda, e a luz do que a prépria
Honda defende, penso que a marca japonesa esta
atualmente numa encruzilhada que sera vital para
o seu futuro a médio prazo em MotoGP.

Se a cupula da Honda e do HRC optar por conti-
nuar a apostar todas as fichas no que Marc Marquez
necessita, entao a vida dos restantes pilotos Honda
sera extremamente complicada e nao vejo grande
possibilidade de termos outros pilotos Honda a dis-

& A encruziinada

cutir os lugares de destaque em MotoGP. Uma opcao
arriscada porque ha muitos pilotos que sabem como
desenvolver um protétipo de MotoGP, e serao assim
desperdicados, mas também do ponto de vista das
negociagoes entre equipas e pilotos.

Sabemos que durante a temporada 2020 os princi-
pais pilotos da categoria rainha vao estar a negociar
novos contratos. Sabemos também que a Ducati esta
bastante interessada em contratar Marc Marquez e
em cima da mesa estdao muitos, muitos milhoes de
euros. Apostando tanto no que Marquez precisa, a
Honda nao pode deixar o seu abono de familia sair
para uma equipa rival. Takeo Yokoyama e Alberto Puig
parecem bastante seguros de que Marquez vai ficar
por muitos e bons anos. Mas sera que estao dispostos
a arriscar tanto na fidelidade do seu campeao?

Se o piloto espanhol sair,a Honda nao vai apenas
deixar de ter o seu melhor piloto (e aquele que &
considerado como o melhor piloto de MotoGP da
atualidade). Deixa também de ter o unico que con-
segue explorar a RC213V.E isso significa um enorme
retrocesso no seu projeto desportivo.

Parece-me claro que a Honda nao vai permitir que
um talento como Marc Marquez fuja para outra equipa.
As reacoes dos seus responsaveis dao a entender
isso mesmo. Vao abrir os cordoes a bolsa, como se
costuma dizer, e dar ao espanhol aquele que sera um
contrato de sonho. Veremos Marquez com as cores
da Repsol Honda por muitos e bons anos. A nao ser
que o campeao decida que esta na hora de aceitar
um novo desafio...//
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Nova Multistrada 950
Your Extraordinary Journey

Experimenta a beleza de viajar a cada dia com a nova Multistrada 950. Desfruta do prazer de conducdo e da versatilidade também nas
superficies mais complicadas, gragas a sua jante dianteira de 19". Pela primeira vez, a Multistrada 950 também estéa disponivel na versdo S: o
topo em equipamento de série no que respeita a tecnologia, prestacdes e conforto: suspensdo eletrénica, Ducati Quick Shift, Cornering ABS,

cruise control, arranque sem chave, ecrd TFT a cores, 6tica full LED com luz diurna, etc.
Aos comandos da nova Multistrada 950, cada viagem se torna Unica e extraordindria.
MTS 950 Euro 4 | Emissdes de CO2 124 g / km | Consumo 5,3 1 / 100 km.

DUCATI LISBOA DUCATI NORTE
Cacém Park. Estrada de Paco de Arcos, 2735-238 Cacém - Lisboa. Rua Delfiim Ferreira, 719 - 4100-201 Porto.

Tel. 219 219 239 geral@ducatilisboa.com Tel. 223 205 040 - geral@ducatinorte.pt m
DESMO SERVICE [ﬁ}[‘;ﬂ‘}vél) 48 H
0 v FAST Discover all the Ducati services on www.ducatiforyou.com
DELIVERY
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KTM 1290 Super Duke R
para 2020 adere a moda das asas!

A MARCA AUSTRIACA ACABA DE REVELAR UM SEGUNDO VIDEO
“TEASER”ONDE NOS DEIXA PERCEBER MAIS ALGUNS DETALHES DA
NOVA VERSAO PARA 2020 DA SUA POWERNAKED.A PROXIMA KTM
1290 SUPER DUKE R VEM COM ASAS DERIVADAS DE MOTOGP.

PRIMEIRO FOI AAPRILIA comaRSV4 1100 Factory,
depois seguiu-se a Ducati com a Panigale V4 R, ao que
a Aprilia respondeu com a confirmagao da supersport
RS660, e novamente a Ducati com a Streetfighter V4.

O que tém todas estas motos em comum? Asas!

Ou melhor, tém um pacote aerodinamico.

Aproveitando o que de melhor se faz a este nivel em
MotoGP, todos os grandes fabricantes parecem querer
aplicar um pacote aerodinamico nas suas motos de es-
trada, e a KTM, claro, também segue esta moda.

No segundo video “teaser” da nova 1290 Super Duke
R para 2020, a marca austriaca permite ver mais alguns
detalhes da nova versao da sua powernaked, uma moto
gue tem conquistado os motociclistas e também a im-
prensa especializada desde que apareceu no mercado.

Para o proximo ano a KTM pretende ir mais além, tal-
vez dando uma resposta a altura do que a Ducati nos
vai mostrar com a Streetfighter V4 e os seus 208 cv.As
informacoes provenientes da KTM nao apontam para
que a 1290 Super Duke R chegue a esses valores abso-
lutos em termos de poténcia, mas o motor bicilindrico
LC8 devera contar com inumeras alteragoes que devem
colocar a poténcia perto dos 190 cv.

Com um pacote de eletrénica ainda mais evoluido,um
painel de instrumentos TFT de maiores dimensoes, e
umas carenagens que,embora pequenas,sao ligeiramente
maiores do que vimos até agora na Super Duke R, as

maiores alteracoes nesta moto serao ao nivel da ciclistica.

Todas as informacoes filtradas apontam para que
as suspensoes WP sofram um “upgrade”, tal como o
sistema de travagem.

No entanto o video “teaser” permite perceber que a
KTM esta a trabalhar de forma especialmente focada na
aerodinamica desta naked de poténcia elevada.

Podemos ver no video, por duas vezes,que nas laterais
da 1290 Super Duke R estao fixas asas ou “winglets,
provavelmente derivadas do projeto de MotoGP da casa
austriaca.No caso da KTM, aparentemente nao apostam
numa solugao tao radical como a Ducati fara com a Stree-
tfighter V4.Ainda assim sera interessante perceber,assim
gue a moto ficar disponivel para testes,qual o efeito das
asas na dinamica da naked austriaca.

Ainda em relacao ao video “teaser”, notamos que a
moto que aparece esta equipada com diversos acesso-
rios do catalogo PowerParts da KTM, nomeadamente
o sistemas de escape Akrapovic e ainda as protecoes
de manetes. Tendo isto em conta, pode dar-se 0 caso
da KTM apenas disponibilizar as asas aerodinamicas
como um acessoério, ou parte de um pacote aerodi-
namico para aqueles motociclistas que pretendem
levar a 1290 Super Duke R ao extremo.

A apresentacao oficial da nova KTM 1290 Super
Duke R esta marcada para 5 de novembro no Salao
de Milao EICMA. //
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ATE 30 DE NOVEMBRO

A TUA NOVA SPORTSTER" OU SOFTAIL" COM UMA
OFERTA ATE 1.000€ EM ROUPA E ACESSORIOS.

Escolhe o teu destino: o estilo simples e minimalista das Sportster®_0u
0 auténtico e lendario espirito custom das Softail®. Agora o teu caminho
para a liberdade com um pack incrivel para roupa e acessorios.

\ \
HARLEY-DAVIDSONo AMERICAN MOTORCYCLES ALL FOR FREEDOM

H-D LISBOA | H-D ALGARVE FREEDOM FOR ALL [[AARtev-Davioson

| WWW.HDLISBOA.COM * WWW.HARLEYALGARVE.COM |

Promogao aplicavel a motos novas Harley-Davidson Sportster® e Softail®. O valor do cheque presente sera de 800€ para os modelos Harley-Davidson Sportster® 883 e de 1.000€ para os modelos Harley-Davidson Sportster® 1200 e Softail®. Nao podera ser cedido a
terceiros nem podera ser trocado por dinheiro e serd vélido apenas para roupas e acessorios oficiais Harley-Davidson. Oferta valida de 01/09/19 a 30/11/19 e limitada as primeiras 100 unidades para Espanha e Portugal. Ndo acumuldvel com outras ofertas. Para mais
informagdes consulta o teu concessiondrio. © 2019 H-D ou suas afiliadas. HARLEY-DAVIDSON, HARLEY, H-D e o logotipo Bar and Shield sdo marcas registadas da H-D U.S.A., LLC. As marcas registadas de terceiros séo propriedade dos seus respetivos detentores.
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Bihr apresenta gama 2020 dos
capacetes Intrepid UFO Plast

UM CAPACETE DE MX QUE VISA SATISFAZER AS EXIGENCIAS DOS
JOVENS PILOTOS QUE PROCURAM A EXCELENCIA A UM PRECO MAIS
COMPETITIVO

HAMAIS DE 40 ANOS,0 empresario Vito Consoloni
escolheu uma pequena oficina na Toscana para dar
vida aos seus sonhos. Foi assim que nasceu a UFO
Plast, uma marca que, desde a sua origem, soube
superar os novos desafios do mercado gragas ao tra-
balho de uma equipa apaixonada e muitas horas de
pesquisa em R&D.

A marca italiana disponibiliza produtos de alta
qualidade aos jovens pilotos que procuram crescer
e equipar-se como 0s mais exigentes.A sua constante
evolucao no que toca a procura da maxima seguranca
e conforto, tornou a marca numa referéncia nos cir-
culos profissionais.

Entre a sua extensa gama de capacetes off-road, a
Bihr, o distribuidor ibérico oficial da Ufo Plast destaca,
dentro das novidades 2020, a Intrepid, uma colecgao
que combina os melhores materiais com a tecnologia

mais inovadora que se apresenta como uma versao
renovada da sua antecessora, a Quiver.

Gracgas ao seu ajuste perfeito, conforto maximo,
grande leveza e alta seguranca, esta solucao visa
satisfazer as exigéncias dos jovens pilotos que pro-
curam a exceléncia a um preco mais competitivo.

Com base nas suas caracteristicas técnicas e no
que respeita a seguranga, a nova gama Intrepid foi
desenhada com uma calota exterior em resina ter-
moplastica de alta resisténcia, em material polimero
muito leve, que suporta um sistema de retengao de
dupla argola, elementos que contribuem para que este
capacete cumpra com a exigente homologacao ECE
22-05, para uso na Europa, com as maximas garantias.

O seu desenho foi concebido para proporcionar
maxima seguranga, gragas ao protector de pescogo
que nao limita a liberdade de movimentos. //

IO OUTUBRO // 2019
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ATE 15 DE NOVEMBRO),
OFERTA DE ACESSORIOS'
NO VALOR DE 409€

NA COMPRA DA PIAGGIO MEDLEY 125 ABs.

INFORMA-TE NO TEU CONCESSIONARIO PIAGGIO.
* PARA-BRISAS + TOP BOX 32L
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Novo motor Thunder Stroke 116

entre as novidades Indian para 2020

FABRICANTE AMERICANO REVELOU MAIS ALGUMAS
NOVIDADES PARA O PROXIMO ANO. PARA ALEM DAS NOVAS
SCOUT,A INDIAN MOTORCYCLE VAl CONTAR COM UMA GAMA
REFORCADA COM O NOVO MOTOR THUNDER STROKE 116

E UM RENOVADO SISTEMA RIDE COMMAND, PARA ALEM DA
CHEGADA DE NOVIDADES NA LINHA DARK HORSE.

NUM ANO EM QUE CELEBRA 0 100° ANIVERSA-
R10 daiconica Scout,a Indian Motorcycle nao esquece
os seus modelos mais “heavyweight”.Assim,a gama de
2020 sera reforcada com novos argumentos técnicos
e tecnologicos.

A grande novidade é a chegada de um novo motor
Thunder Stroke. Pela primeira vez a Indian disponibiliza
o Thunder Stroke em versao 116 (1901 cc). Este V-Twin
arrefecido a ar conta com nova cabeca de cilindro para
um fluxo maior, 0 que por sua vez garante um massivo
binario de 168 Nm!

O Thunder Stroke 116 sera instalado de série na grande
maioria dos modelos Indian de maior porte: Springfield
Dark Horse, Chieftain, Chieftain Dark Horse, Chieftain

Limited, Chieftain Elite, Roadmaster e Roadmaster Dark
Horse.

E por falar em motos, de grande porte, a Indian Mo-
torcycle aproveita a chegada do motor Thunder Stroke
116 para destacar trés modelos.

ARoadmaster Dark Horse vai buscar inspiracao a Chief-
tain Dark Horse. Ao receber o tratamento Dark Horse, a
Roadmaster ganha uma atitude moderna e mais agres-
siva, cortesia dos acabamentos em preto que sao agora
em maioria e que servem apenas para destacar alguns
detalhes em cromado.

Ja a Springfield Dark Horse € a continuagao do que a
Indian Motorcycle ja fez em 2019, entao como versao
de producao limitada. Para o proximo ano a Springfield

|2 OUTUBRO // 2019
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Dark Horse esta de regresso com a mesma filosofia,
utilizando o novo motor Thunder Stroke 116,guiador
mini-ape de 12 polegadas, assento Rogue, e varios
componentes com acabamento “premium”em preto.

Abagger Chieftain Elite vai contar, pela primeira vez,
com as carenagens aerodinamicas da Indian Motor-
cycle. Nesta moto topo de gama a marca americana
instala o motor Thunder Stroke 116, sistema Power-
band Audio Plus, para além do esquema de cores de
dois tons Thunder Black Vivid Crystal e Wildfire Candy.

Em termos de novidades para 2020 destacamos
ainda a partilha do mesmo chassis entre a Chief
Dark Horse e Chief Vintage e as Springfield e Sprin-
gfield Dark Horse. Isto significa que as Chief passam
a oferecer uma condugao mais apurada e suspensao
traseira ajustavel.

Para além disto, a Chief Dark Horse e a Springfield
recebem uma nova roda dianteira de 17” para esta-
bilidade melhorada, enquanto a Roadmaster conta
com uma nova mala traseira superior redesenhada
e mais leve.

Se estas sao as novidades que mais se destacam
entre tudo o que a Indian Motorcycle preparou para
2020, entao nao podemo também deixar de referir
a chegada do atualizado sistema Ride Command.

Este Ride Command é o sistema de infotainment
desenvolvido pela Indian Motorcycle, e apesar do
ecra se manter nas mesmas 7 polegadas, a realidade
€ que todo o sistema € mais rapido a processar 0s
nossos comandos gragas a utilizacao de um novo
processador quad-core.

Adicionalmente, o atualizado Ride Command oferece
informagdes de transito e de condigoes climatéricas,
0 que permite que o condutor selecione 0s percursos
ideais para o seu destino, e sem apanhar condicoes
climatéricas adversas. //
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LIQUI MOLY Shooter:
O Tuning quimico para motos

UMA GAMA DE PRODUTOS PARA PROTECCAO DE MOTORES,
QUE VAl SER APRESENTADA NO EICMA 20109.

OS SHOOTERS, que vao ser apresentados pela
LIQUI MOLY no EICMA2019, sao o equivalente a pe-
quenas barras energéticas, para as motos. Neste Salao
de Milao, a LIQUI MOLY mostra a sua vasta gama de
produtos quimicos para os veiculos de duas rodas.
Mas o grande destaque vai para a gama Shooters
que é composta por quatro produtos:

- Speed Shooter, que melhora a combustao e, impli-
citamente, a aceleragao. Basta adiciona-lo no depdsito
de combustivel.

- 4T Shooter, que elimina os depositos na camara
de combustao, restabelecendo assim o desempenho
original.

- Engine Flush Shooter que deve ser adicionado ao
oleo do motor imediatamente antes da mudancga de
oleo. Limpa e lava o circuito de 6leo para dissolver

incrustagoes, de forma a que estas possam ser eli-
minadas com o dleo antigo.

Estes trés produtos estao disponiveis em pequenas
latas de 80 ml. O conteudo esta adaptado precisa-
mente a um depdsito de moto. Deixa assim de ser
necessario arranjar sitio para guardar latas de aditivos
meio cheias.

O quarto produto da gama é o MoS2-Shooter. Trata-
-se de um aditivo de proteccao a base de bissulfito
de molibdénio (M0S2), especifico para diminuir o
desgaste interno do motor.

Este lubrificante sélido que se deposita sobre as
superficies metalicas dos cilindros, pistoes e segmen-
tos, evita o contacto directo do metal com o metal.

O MoS2-Shooter garante uma lubrificagao eficaz,
especialmente logo apds o arranque a frio, quando
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sinta a inspiracao!

0 6leo de motor ainda nao
alcangou todos os pontos
do motor. Oferece também
uma proteccao adicional LIQUI
em caso de elevada solici- MOLY
tacao do motor e em caso MOTOREIKE
de eventual perda de dleo.
Esta disponivel num tubo
de 20 mL.

Este “tuning” quimico nao
s é econdmico como tam-
bém é facil de usar e ajuda
ainda a evitar problemas de
motor e a aumentar a sua
vida util.

A LIQUI MOLY, empresa
alema lider em lubrifican-
tes, oferece nao so aditivos
especiais para motos,como
também uma extensa gama
de produtos quimicos: 6leos
para motor, caixa de veloci-
dade e suspensoes, liquidos -
de travoes, sprays para cor-
rentes e produtos de Llim-
peza, bem como produtos
de tratamento e revesti-
mentos para equipamentos
em pele, e produtos de limpeza de viseiras para
0 capacete.

E tudo isto com uma garantia de qualidade
atestada por todas as equipas das competicoes
de Moto2 e Moto3 que usam ha anos, produtos

da LIQUI MOLY. www.vortex.com.pt
Pode visitar o stand da LIQUI MOLY no EICMA

2019, em Milao, pavilhao 13, stand C83, entre os _
dias 5 e 10 de Novembro. //
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Pneus Dunlop

Geomax
Enduro EN91

PNEUS DE ENDURO
UTILIZADOS
PELOS PILOTOS
DO CAMPEONATO
DO MUNDO,
AGORA TAMBEM
DISPONIVEL PARA
OS AMANTES DO
OFF-ROAD

OS PNEUS GEOMAX ENDURO
EN91 contam com um amplo leque
de competéncias, desde lama até
terreno pedregoso, e sao utilizados
pelos pilotos de topo do Mundial
de Enduro. Agora, depois de Colton
Haaker ter vencido o Campeonato do
Mundo de Super Enduro, estes pneus
estao também disponiveis para os
amantes do off-road.

Com uma performance incrivel
versatil para todo o tipo de pilc
off-road, que necessitam enfrentar uma
grande variedade de terrenos, estes pneus,
fruto da larga experiéncia da Dunlop, resultaram num
produto que oferece altos niveis de performance e
durabilidade, seja para viagens de lazer de longa
distancia, ou em competicoes profissionais. O EN91
também pode ser utilizado em estrada, o que eleva
a sua polivaléncia para patamares superiores.

O Geomax Enduro EN 91 vem substituir o bem
sucedido Dunlop Geomax Enduro D909, e introduz
novidades como um novo padrao da banda de rola-
mento, desenhado para otimizar a tragao em areia
e na lama. O pneu dianteiro apresenta um inovador
padrao da parede lateral, que melhora o comporta-
mento e reduz o cansaco do piloto. Faz uso de blocos
de forma hexagonal, dotados de bordos adicionais,
que geram maior aderéncia em diferentes angulos.

Atecnologia “Tilt Crown Block” foi especificamente
desenvolvida para o pneu traseiro, com o objetivo
de proporcionar uma maior aderéncia em terrenos
duros ou pedregosos. Os blocos inclinados melhoram
o “morder” do terreno, contribuem para uma maior
estabilidade direcional e aumentam a tracao, ao obri-
gar as pedras e a terra a reunirem-se em redor do
centro dos blocos.

A durabilidade é fundamental nas provas de longa
distancia e, para tal,a Dunlop desenvolveu um novo
composto com maior resisténcia aos cortes. Contudo,
esta maior durabilidade nao compromete a perfor-
mance. Ao utilizar um composto de alto rendimento,
a Dunlop também foi capaz de melhorar significati-

vamente as propriedades de amortecimento do pneu, »
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0 que maximiza a aderéncia em terrenos rocho-
sos. O sistema de controlo de tensao da carcaga,
desenvolvido pela Dunlop, foi incorporado na
concepg¢ao da construgao, proporcionando uma
maior adaptacao aos ressaltos e melhorando a
comunicagao com o piloto.

O Dunlop Geomax Enduro EN91 complementa o
Geomax Enduro Soft D907F, concebido para con-
dicoes de terreno mais suaves,como areia e terra
humida. Esta disponivel nas medidas 90/90-21
para o pneu dianteiro,e 120/90-18 ou 140/80-18
para o traseiro.

Luca Davide Andreoni, Diretor de Marketing da
Dunlop Europa, refere:"Ja recebemos comentarios
dos melhores pilotos e equipas, elogiando a per-
formance do EN91 num amplo leque de terrenos.
Prova que alcancamos o nosso objetivo de am-
pliar a versatilidade do pneu.Desde lama macia a
pedras, 0 EN91 adapta-se a todas as superficies”.

A Dunlop Europa é um dos principais fabrican-
tes mundiais de pneus para motos, detendo um
impressionante palmareés de sucessos no desporto
motorizado, sendo partner técnico das equipas
Suzuki Endurance Race Team e Honda Racing no
Campeonato do Mundo de Resisténcia e forne-
cedor oficial de pneus para os Campeonatos do
Mundo de Moto2 e Moto3 da FIM. E também a

marca de pneus com mais €xitos na historia do
TT da Ilha de Man. //
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Foxy Riders and Friends terminaram
o 5° Portugal Lés a Les Offroad

UM DESAFIO COLOCADO PELAHONDA PORTUGALAS
DESTEMIDAS MOTOCICLISTAS,QUE FORAM PREPARADAS PARA O
EFEITO PELAEQUIPA DE PEDRO BIANCHI PRATA.

FOINO PASSADO DIAS5 DEOUTUBRO DE 2019 que
terminou o 5° Portugal Lés a Lés Offroad. Com inicio em
Vila Pouca de Aguiar final em Faro, este ja incontornavel
evento representa um desafio para 0s menos experientes
nas lides do fora de estrada.

Trés dias de pistas, representando mais de 950km e
mais de 25 horas de conducao, puseram a prova um
grupo de destemidas motociclistas que, com o apoio e
experiéncia do Team Bianchi Prata,e mesmo apesar de a
edicao de 2019 ter sido unanimemente classificada como
a mais dificil de todas as ja realizadas, completaram a
prova com distingao.

As cinco guerreiras levaram as motos gentilmente ce-

didas pela Honda até ao final, sem nenhum percalco e
com nota muito positiva, mostrando uma determinagao
digna de qualquer campea do mundo.

As Foxy Riders and Friends conseguiram superar todas as
expectativas, e a Maria Duarte e aJuliana G.P.em Honda
CRF 250 RX, a Betty Fly e a Lita Lethal em Honda CRF
250 X e a Fabiana Caldas em Honda CRF 450 X passaram
todas as dificuldades e acabaram cada etapa com uma
invejavel energia e boa disposi¢ao. E nem mesmo os
assustadores pisos de areia que marcaram a segunda
etapa,foram suficientes para sequer diminuir seu o animo.

Claro que houve um trabalho de preparagao e muitas
horas de treino para que as 5 senhoras conseguissem,»
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chegar incélumes ao fim das 3 etapas do evento.Esse
trabalho ficou a cargo do competente Team Bianchi
Prata, que durante os dias do evento disponibilizou
uma verdadeira equipa profissional para acompanhar
a caravana e prestar todo o apoio necessario.

Para isso as participantes contaram com camiao
de apoio, uma carrinha de assisténcia rapida e um
jipe de 7 lugares. Ao nivel dos recursos humanos
as Foxy Riders and Friends contaram ainda com a
preciosa ajuda de dois guias em moto - o proprio
Pedro Bianchi Prata e o Rui Panda, um mecanico, o
Alexandre Lima, dois assistentes, Manuel Freitas e
José Lupi e ainda um responsavel por video e foto-
grafia, o Marcelo Jesus.

No final a emocao e a satisfagao do objectivo al-
cangado eram patentes nos rostos e expressoes das
5 participantes. Aqui ficam algumas declaragoes:

“O nosso Portugal é lindo, passamos por lugares incri-
veis, superamos todas as nossas expectativas...”-Maria
Duarte

“Estou muito orgulhosa de mim e de todo o grupo,
nunca pensei terminar......“- Juliana G.P.

“Estou com coragdo cheio por termos conseguido ter-
minar este desafio.Agradeco a todos os patrocinadores
por terem acreditado em nos....” - Betty Fly

“Foram trés dias muito duros, mas repetia a expe-
riéncia,sem duvida ...” - Lita Lethal

“Foi um inesquecivel Lés a Lés,adorei.”- Fabiana Caldas

"Este excelente resultado final foi conseguido devido
a um conjunto de fatores: a vontade e a dedicagdo das
meninas, a fiabilidade das motos Honda, o trabalho de
todo o staff, a ajuda do Rui Panda e a muita preparagdo
que fizemos antes do Lés a Lés.Obrigado mais uma vez
d Honda Portugal por este desafio e pela aposta nestas
meninas, que se veio a revelar uma aposta mais que
ganha. Foi uma tarefa muito dificil, mas sem duvida
muito gratificante pois também aprendi muito com elas.
Parabéns também a organizagdo pelo grande evento
e pelo excelente percurso, que oferecia todo o tipo de
pisos e graus de dificuldade.....para o ano quero voltar”
- Pedro Bianchi Prata //

Moto Vintage

sinta a inspiracao!
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NEWS

Moto Morini vai apresentar
novos modelos na EICMA 2019

UMA NOVA GAMA DE MOTOCICLOS MEDIA CILINDRADA SERA
APRESENTADA AO PUBLICO E AOS MEDIA.

A 772 EDICAO do Salone Internazionale del Ciclo
e Motociclo di Milano (EICMA 2019) esta a menos
de um més de abrir as suas portas e as marcas ja
comegam a levantar o véu das novidades que vao
surgir no mercado em 2020.

Agora foi a vez da Moto Morini anunciar que, em
exposi¢ao no stand 5 do pavilhao 22 da Rho Fiera de
Milao, vai mostrar uma nova plataforma de motos de
média cilindrada, que estara disponivel em diferentes
modelos, como as versoes Naked e Adventure.

Faz precisamente um ano que a marca recebeu um
importante aporte financeiro,ap6s a sua compra pelo
grupo Znen, uma entidade chinesa ligada ao grupo
Zhongnen que fabrica anualmente 600.000 motores de

combustao interna, meio milhao de scooters a gasolina
e 300.000 scooters eléctricas, e que lhe permite, tal
como entao prometido, desenvolver esta nova gama
de motociclos que trara a marca italiana uma maior
penetracao em novos mercados, com especial incidéncia
no asiatico.

A gama convencional da Moto Morini, 100% fabricada
a mao em ltalia, equipada com o mitico motor
CorsaCorta, um “V-Twin” de 1200cc, que ja conta com
a exclusiva desportiva Corsaro ZZ (clique aqui para ver
0 nosso teste), a pratica Corsaro ZT e a deslumbrante
Milano (clique aqui para saber mais), vai ser alargada
com um novo elemento: a Super Scrambler!! Um novo
conceito classico moderno de design e estilo italiano. //

20 OUTUBRO // 2019


https://www.andardemoto.pt/test-drives/39546-teste-moto-morini-corsaro-1200-zz-puro-sangue-latino/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-201910
https://www.andardemoto.pt/test-drives/39637-contacto-moto-morini-milano-e-corsaro-zt-em-visita-a-fabrica-de-pavia/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-201910

[ y /. % OFERTA EQUIPAMENTONO VALORDE 47980

SCOIRIZICN
(= (=)

Blusao Gunner Waterproof Luvas SMX-2 Air Carbon Capacete EX0O-490 NOVA
PVP - 239,95€ PVP - 79,95€ PVP - 159,90€

O modelo icdnico Z900, renasceu. Uma supernaked com sublime equilibrio entre
performance e manipulagdo, que oferece uma sensacao refinada e crua que sé os
modelos Z podem oferecer. Kawasaki Z900, Refined Raw*

S>> Mais informagées em: WWW.kawasaki.pt i kawasaki.pt

C Multimoto Kawasaki



http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/201910/pdf/evwai

nova aposta da Suzuki

CASA DE HAMAMATSU PRETENDE DISPONIBILIZAR AOS CONDUTORES
MENOS EXPERIENTES UMAMOTO DE BAIXA CILINDRADA MAS
ELEVADAS PRESTACOES.ANOVA GSX-R 250 SF E AMAIS RECENTE
APOSTA DA SUZUKI NAS DESPORTIVAS DE BAIXA CILINDRADA,MAS NAO
HA CONFIRMACAO DE QUE FIQUE DISPONIVEL NA EUROPA.

O SALAO DE MILAO EICMA abre as suas portas
dentro de um més, e até la o mais normal sera sermos
bombardeados com rumores e informacdes sobre
novos modelos. O mais recente modelo a captar a
nossa atencao é a Suzuki GSX-R 250 SF.

Esta moto de linhas desportivas, ainda que nao
tao agressivas quanto as GSX-R que ja conhecemos,
incluindo a GSX-R 125 que o seu Andar de Moto ja
testou aqui, oferece um posicao de condugao menos
exigente fruto da utilizagcao de punhos colocados
acima da mesa de direcao.

No design destaca-se a utilizacao de uma 6tica frontal
totalmente nova,em LED, que encaixa perfeitamente nas
linhas aerodinamicas desta GSX-R 250 SF.

Mas o maior destaque desta novidade sera o seu motor.
A Suzuki aposta num monocilindrico de uma unica arvore
de cames, mas que utiliza algumas solugoes técnicas
bastante interessantes e que lhe permitem anunciar uma
poténcia maxima de 26 cv as 9000 rpm.

Este motor da GSX-R 250 SF da uso ao comprovado
e fiavel sistema SACS - Suzuki Advanced Cooling
System. O SACS leva o 6leo desde o carter até ao
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STATE-OF-THE-ARF

radiador, para arrefecer, e depois o0 6leo € enviado
para as zonas mais quentes do motor para uma
melhor refrigeracao e lubrificacao.

O pistao conta com tratamento antifriccao,enquanto
0 revestimento exterior da camisa € granulado.A Su-
zuki diz que desta forma conseguem dispersar mais
eficazmente o calor, e quando se somam todas estas
solugdes técnicas a nova GSX-R 250 SF consegue
disponibilizar mais poténcia, menores consumos e
também garantir uma fiabilidade “a prova de bala”.

Com um quadro dupla trave, suspensao frontal teles-
copica e monoamortecedor traseiro,0s nossos leitores
mais atentos deverao ter reparado nos ‘acessorios”
em tubos de metal que se encontram fixos a moto
do lado esquerdo na seccao traseira.

Estes tubos funcionam como prote¢ao para que as
vestes das mulheres indianas, as conhecidas “saree”,
nao se enrolem na transmissao ou na roda da moto.

Este detalhe é importante pois ficamos desde ja a
saber que a Suzuki planeia comercializar a nova GSX-R
250 SF no mercado indiano, e provavelmente por toda
a Asia. Fica por confirmar se esta pequena desportiva
da casa de Hamamatsu chegara a Europa.

A Suzuki prometeu apresentar no Salao de Milao
EICMA uma gama alargada de novidades. Para além
da muito aguardada Hayabusa ou a DR Big, sera
que a GSX-R 250 SF sera mais uma das novidades
que podemos ver no stand da marca japonesa no
certame italiano? //
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FMP sensibiliza criancas
com campanha Reflorestar
Portugal de Les-a-Les

FEDERACAO DE MOTOCICLISMO DE PORTUGAL LEVOU A CABO A
32 CAMPANHA DE SENSIBILIZACAO REFLORESTAR PORTUGAL DE
LES-A-LES.CRIANCAS DE QUATRO ESCOLAS BASICAS RECEBERAM
ARVORES PARA PLANTAR E AJUDAR A REFLORESTAR PORTUGAL

PARTICULARMENTE ATENTA a urgéncia de pre-
caver e preparar o futuro da floresta nacional, a Fede-
ragao de Motociclismo de Portugal levou a cabo a 3
Campanha de Sensibilizagao Reflorestar Portugal de
Lés-a-Lés, reflexo do empenho de todos os motoci-
clistas na chamada de atencao para a importancia da
plantacao de arvores autdctones.

Acao organizada em paralelo com o 5° Portugal de
Lés-a-Lés Off-Road, passeio mototuristico que ligou
Vila Pouca de Aguiar a Faro ao longo de cerca de 1000
quilémetros percorridos maioritariamente em percursos
de todo-o-terreno, visitando escolas do ensino basico e
levando aos mais novos arvores autdctones para plantar
nos recreios das escolas, explicando as vantagens e
importancia das espécies locais na reflorestagao.

Iniciativa que contou com entusiasta apoio do Instituto
da Conservagao da Natureza e das Florestas, oferecendo
cinco arvores das espécies mais indicadas para as escolas
dos 4 concelhos que acolheram o evento, juntando-se
a Pampilhosa da Serra e Coruche aos locais de partida
e chegada da grande maratona mototuristica.

Sem meios para distribuir e plantar os muitos milhdes
de arvores autdctones que Portugal necessita, a FMP
criou esta campanha de sensibiliza¢ao para incentivar
as populacoes e sobretudo os mais jovens,a plantarem
as espeécies nativas das varias regioes. E, atraves de
banda desenhada criada especificiamente para o efeito,
explicar as vantagens e beneficios destas arvores no
futuro do meio-ambiente e das populagoes.

Com entusiastica adesao das autarquias, professores
e alunos, a Campanha de Sensibilizagao Reflorestar
Portugal de Lés-a-Lés comecou no Agrupamento de
Escolas de Vila Pouca de Aguiar, com animado e pe-
dagdgico discurso do presidente da autarquia,Alberto
Machado, que, entre outros pormenores, enalteceu a
importancia dos castanheiros na regiao, trazidos ha
2000 anos pelos romanos.

Explicagcao que animou de tal forma os cerca de 300

i
" *lro-map,

LESAL s RO
£ % Portagey

alunos do Primeiro Ciclo que todos queriam agarrar na
pa para contribuir na plantacao de um freixo (Fraxinus
angustifolia) em pleno recreio.

Animacao que continuou na Pampilhosa da Serra,com
os alunos da Escola Basica D.Eurico Dias Nogueira,em
Dornelas do Zézere, e da Escola Basica Escalada (Es-
cola Sede),a revelarem grande sensibilidade a questao
da resisténcia ao fogo pelas arvores autdctones, num
concelho imensamente flagelado pelos incéndios nos
pinhais e eucaliptais.

Percepgao bem presente durante a plantacao de dois
sobreiros (Quercus suber) e enaltecida pela vereadora
Isabel Tomé que recomendou aos petizes conversa-
rem’com as arvores acabadas de plantar,tal como fazia
a sua avo.

Continuavam os 350 motociclistas da caravana
internacional rumo a sul, aproveitando a Campa-
nha de Sensibilizagao para visitar a Escola Basica e
Jardim de Infancia da Erra, em Coruche, onde meia
centena de alunos ajudou na plantagao simbolica de
um pinheiro-manso (Pinus pinea), reforcando ‘estatuto’
de Eco-Escola, com uma participagao bastante ativa
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em acoes de reflorestacao.

Apoiados pela vereadora Célia Ramalho, que demons-
trou grande sensibilidade para a botanica, os mitdos
desataram aos pulos ao perceber que, se plantassem
um bosque autdctone, poderiam ter nos seus terrenos
pica-paus, mochos, corujas e esquilos.

A mesma espécie (Pinus pinea) foi apresentada aos
150 alunos do Agrupamento de Escolas de Montenegro,
em Faro,onde o presidente daJunta de Freguesia, Ste-
ven Piedade, ajudou a escavar a cova para o pinheiro-
-manso, plantado num local onde ajudara também a
fazer barreira ao ruido dos acessos ao aeroporto.

Demonstrando sempre enorme interesse e entu-
siasmo, todos os alunos ficaram ‘em pulgas’ a espera
da segunda visita da Campanha de Sensibilizacao Re-
florestar Portugal de Lés-a-Lés,em finais de novembro,
por ocasiao do Dia Nacional da Floresta Autdctone.

Altura com condicoes climatéricas mais adequadas
para plantar arvores autdctones, em que serao ofere-
cidos 850 exemplares de espécies locais a todos os
alunos, professores e funcionarios das escolas para
cada um plantar nos seus quintais e jardins. //
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BMW R1800 C apanhadas
a testar em estrada

A BMW MOTORRAD ESTA PERTO DE APRESENTAR AS
VERSOES DE PRODUCAO DO PROTOTIPO R18 QUE VIMOS NO
CONCORSO D’ELEGANZA VILLA D’ESTE.AS NOVAS R1800 C
ESTAO ATESTAR EM ESTRADAANTES DE SEREM REVELADAS
NO SALAO DE MILAO EICMA.

SERA NOS PRIMEIROS DIAS de novembro que
poderemos ficar a conhecer em detalhe as novas BMW
R1800 C,as novidades alemas que estarao equipadas
com o novissimo motor boxer de 1800 cc.

Mas antes dessa apresentagao, que vai decorrer du-
rante o Salao de Milao EICMA, a BMW Motorrad esta
a aproveitar todo o tempo disponivel para continuar
a testar as R1800 C, motos que estao claramente
pensadas para o mercado americano.

Neste novo conjunto de fotos, que infelizmente nao
tém muita qualidade, podemos observar que a R1800
C tem duas variantes: uma cruiser e uma bagger.

As diferencas entre ambas sao a utilizagao de um
ecra frontal de grandes dimensdes e malas laterais
semi-rigidas e de dimensdes generosas, enquanto a

variante bagger nao conta com o referido ecra frontal
e as malas laterais aparentam ser mais pequenas.

O motor sera o ja anunciado boxer de dois cilindros
e de 1800 cc. Com esta unidade motriz de cilindrada
tao elevada a BMW Motorrad pretende que as novas
R1800 C disponibilizem uma enorme entrega de bi-
nario a baixos regimes, sendo extremamente suave
na forma como entrega o binario.

Ainda que as novas R1800 C estejam pensadas para
satisfazer a procura do mercado norte-americano, a
verdade é que recentemente tém surgido algumas
informacoes que dao conta de que este motor podera
ser aplicado a outro tipo de motos, provavelmente
scrambler ou uma roadster, motos com um estilo
mais europeu. //
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DESCOBRE A SUZUKI GSX-$750  Stema do syl oagi

Animada por um motor lendario e superdesportivo, esta equipada com as mais * A_BS .
recentes tecnologias. Desenvolvida para ser a melhor da sua classe! + Sistema de dapolo ao arranque do
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Bridgestone reforca-se para 2020
com quatro pneus novos

A CONHECIDAMARCAJAPONESAANUNCIA QUE APARTIR DE 2020 VAI
CONTAR COM UM PORTFOLIO ALARGADO COM A CHEGADA DE QUATRO
PNEUS: BATTLAX CLASSICRACING CR11,BATTLAX BT46,BATTLAX
RACING STREET RS11 E AINDA O BATTLECROSS E50 EXTREME.

OS PNEUS sao um dos componentes mais impor-
tantes da nossa moto, pois garantem a aderéncia ao
asfalto. Existem no mercado inumeras opgoes de-
senvolvidas para as mais variadas utilizagoes e tipos
de motos, e a Bridgestone, sendo um dos maiores
fabricantes mundiais de pneus de moto, tem a sua
gama em permanente evolugao.

A marca japonesa acaba de anunciar que no inicio de
2020 vai disponibilizar quatro novos pneus de moto:
Battlax Classic Racing CR11, Battlax BT46, Battlax
Racing Street RS11 e ainda o Battlecross E50 Extreme.

O Battlax Classic Racing CR11 é um pneu pensado
para equipas as motos mais classicas, um pneu usado
para competi¢ao.Alias, a Bridgestone revela que ainda
em fase de desenvolvimento da versao final, e ja o
CR11 conquistava vitorias nas pistas, nomeadamente
na classica 4 Horas de Spa-Francorchamps,com a equipa
Poweracing-Japauto a vencer essa corrida de resisténcia.

O grande destaque do Battlax CR11 é o seu aque-
cimento muito rapido. Em algumas corridas de clas-
sicas as regras nao permitem a utilizacao de mantas
de aquecimento de pneus, pelo que a Bridgestone
desenvolveu um composto que aquece mais rapido,
permitindo assim aos pilotos acelerar com mais con-
fianca desde o primeiro momento.

Com a sua construcao de elevado desempenho V-
-MS-Belt (correia monospiral variavel) no pneu da
frente, este pneu oferece uma excelente estabilidade
de travagem e oferece “feedback” extra nas curvas.
No pneu traseiro,uma combina¢ao de compostos de
alta performance numa configuragao de trés camadas
aumenta o desempenho em piso molhado.

O Bridgestone Battlax Classic Racing CR11 estara
disponivel a partir de mar¢co de 2020 na medida
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110/80 R18 na frente e 150/65 R18 na de tras.
A segunda novidade Bridgestone é para as motos
turisticas. O novo Battlax BT46 sucede ao bem co-

nhecido e popular BT45.

O Battlax BT46 apresenta uma forma de V invertida
no padrao da frente - combate as forgas de trabalho no
pneu, reduz o desgaste irregular e fornece ao motoci-
clista mais “feedback” para uma conducao superior. 0
pneu traseiro é aprimorado com um composto unico
de silica recentemente adaptado para maximizar o
desempenho, aderéncia e desgaste.

O desempenho em piso molhado foi atualizado a
partir do BT45, sem impacto no conhecido desem-
penho em piso seco e na resisténcia ao desgaste do
antecessor.

A Bridgestone desenvolveu este pneu especialmente
para cobrir aampla gama de motociclos que povoam
0 segmento touring. Disponivel em 21 medidas para
a frente e 27 no pneu traseiro. Dez medidas principais
serao langadas em janeiro de 2020,com o langamento
da linha completa logo de seguida.

Aterceira novidade esta destinada aos motociclis-
tas que procuram um pneu de pista, mas que esta
homologado para uso em estrada: Battlax Racing
Street RS11.

E dois sequndos mais rapido que o antecessor (0
RS10) se tivermos em conta uma volta de dois minu-
tos num circuito, em piso seco. E é o primeiro pneu
de estrada a incorporar a construcao V-MS-Belt da
Bridgestone — uma tecnologia da marca japonesa que

esta testada e comprovada em ambiente de corrida.

O Battlax Racing Street RS11 € o pneu de escolha
para muitos fabricantes de motos quando apresentam
as suas desportivas “‘premium” - é equipamento de
origem dos modelos Yamaha YZF-R1 e YZF-R1M, Ka-
wasaki H2 e H2 Carbon, Suzuki GSX-R 1000 e GSX-R
1000 R - e muitos mais ainda por vir.

O Battlax Racing Street RS11 apresenta um padrao
orientado para aderéncia em piso seco que é diretamente
inspirado no pneu de corrida Bridgestone R11.0s pneus
da frente e traseiro adotam uma configuragao 3LC,que
€ incomparavel em termos de desempenho e vida util.

A inovadora construgao V-MS-Belt otimiza a dis-
tribuicao da rigidez do piso no pneu traseiro para
aumentar o comprimento do da area de contacto
no ombro e melhorar significativamente a aderén-
cia em inclinagao. As particulas finas de carbono no
composto de ombro do pneu traseiro, um composto
desenvolvido recentemente, melhoram a aderéncia
para que os motociclistas possam manter a veloci-
dade elevada em curva,numa inclinagao total,e com
elevada dose de confianga.

Disponivel a partir de marco de 2020, numa me-
dida para a frente: 120/70 ZR 17 M / C(58W); e duas
medidas no pneu traseiro: 190/55ZR 17 M/ C(75W)
e 200/55 ZR 17 (78W).

Por ultimo, a Bridgestone apresenta também uma
novidade para quem gosta de praticar enduro: Bat-
tlecross E50 Extreme.

Introduzido em 2019, o Battlecross E50 teve um
primeiro ano vitorioso,ao vencer corridas em diferen-
tes categorias de enduro. Por detras desse sucesso,a
Bridgestone esta a langar um novo pneu de corrida
dedicado ao enduro extremo.

O novo E50 Extreme desafia até os terrenos mais
dificeis. Possui um composto macio especialmente de-
senvolvido para uma maior aderéncia e elevado poder
de tracao. O padrao do piso incorpora o posicionamento
avangado dos blocos e trabalha com a tecnologia Castle
Block do E50 para proporcionar tragao extra.

Disponivel a partir de janeiro de 2020 numa medida
traseira: 140/80 - 18 70M NHS.

Para mais informacgoes sobre toda a gama de pneus
de moto da Bridgestone visite www.bridgestone.pt //
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A nova geracao da aclamada Africa Twin
recebe um motor maior, estd mais evoluida,
e chega ainda em 2019 aos concessiondarios
da Honda. Fique a conhecer em detalhe a
nova Africa Twin CRF1100L e a Africa Twin

Adventure Sports.

onforme prometido, a Honda acaba
de revelar as imagens e informacoes
oficiais da nova e muito aguardada
Africa Twin 1100, ou CRF1100L para
ser mais exato. Como € perceptivel
pela denominacao da nova moto de
aventura da Honda, esta geragcao tem um motor
bicilindrico de maior dimensao, mas a realidade
€ que tanto a versao base Africa Twin 1100
como a variante Adventure Sports contam com
diversos detalhes que merecem uma analise mais
detalhada.

Vamos por isso conhecer as novas Honda Africa
Twin CRF1100L e Adventure Sports.

» Galeria de fotos aqui

Em relacao ao motor, nao era segredo que a
Honda estava a trabalhar o bicilindrico por forma a
conseguir melhorar a performance e cumprir com
as novas normas Euro5. Nesse sentido o motor vé
a cilindrada crescer dos anteriores 998 cc para os
1084cc.

Dentro das modificagoes realizadas no interior
do bicilindrico a Honda destaca a elevacao das
valvulas, camisas em aluminio nos cilindros e
nova valvula de controlo do escape. Com tudo
isto a poténcia sobe 7% para os 100,5 cv as 7.500
rpm, enquanto o binario é também maior do que
até agora, atingindo os 105 Nm as 6.250 rpm, um
aumento de 6%.

andardemoto.pt 3|
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NOVIDADE HONDA AFRICA TWIN CRF 1 100L

Com estas alteragoes a Honda garante que o
motor mantém a suavidade que Lhe é reconhecida,
engquanto ao mesmo tempo garantem que 0 novo
sistema de escape permite que o motor solte
aquela sonoridade tao tipica da Africa Twin.

Também nao era segredo nenhum que a Honda
pretendia modificar o quadro e subquadro, e
agora que recebemos as informacoes oficiais, essa
situagao € confirmada. O quadro foi redesenhado
e, ao contrario da anterior Africa Twin, o subquadro
deixa de ser soldado as traves principais e passa a
estar aparafusado.

Isto permitira que em caso de queda e o subquadro
sofra danos o proprietario possa substituir o
subquadro mais facilmente. De referir ainda que em
termos estruturais a Honda anuncia que o brago

".. TODAS AS
INFORMACOES SOBRE
A MOTO SERAO
VISUALIZADAS E
CONTROLADAS ATRAVES
DE UM SOFISTICADO E
ELEGANTE ECRA TFT DE
6,5 POLEGADAS.."

oscilante foi também totalmente renovado, esta mais
leve, com dimensoes otimizadas para garantir maior
tracao e estabilidade.

Outra das areas onde a Honda trabalhou
afincadamente nesta nova Africa Twin CRF1100L
foi ao nivel da eletrénica.

Para isso a marca japonesa instalou uma nova
unidade de medicao de inércia (IMU) de seis eixos.
Este ‘cérebro” controla agora com mais detalhe
todas as ajudas eletrdnicas que o condutor da
Africa Twin CRF1100L tem a disposigao, incluindo
controlo de tragao HSTC, ABS com funcao
‘cornering”, controlo anti-cavalinho, ou ainda o
sistema que impede roda traseira de levantar em
travagem.

Todas estas ajudas eletrdnicas estao ligadas aos
diferentes modos de conducao. >
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Na nova Honda Africa Twin CRF1100L temos
seis modos de conducao a escolha. Em quatro
deles os niveis de poténcia, efeito travao motor
e ABS sao predefinidos e serao usados de acordo
com a situagao de conducgao: Tour, Urban, Gravel
e Off-Road. Os dois modos User permitem
personalizar todos os parametros de acordo com
as necessidades e estilo de conducao.

Todas as informagdes sobre a moto serao
visualizadas e controladas através de um
sofisticado e elegante ecra TFT de 6,5 polegadas.
Este ecra é controlado por toque, o que facilita a
vida do condutor, e a0 mesmo tempo garante uma
leitura mais imediata das diversas informacgoes,
independentemente do nivel de luminosidade.

De referir que as novas Africa Twin CRF1100L
estao equipadas com Apple Carplay, permitindo ao
condutor obter indicagoes da direcao, fazer e receber
chamadas telefonicas e ainda ouvir musica atraves
das aplicacdes instaladas no smartphone ligado.

Em relacao as versodes, a versao base € a Africa
Twin CRF1100L.

Esta é a moto perfeita para as aventuras fora de
estrada, esta mais leve (5 kg) fruto da utilizacao de
componentes novos, e tem agora uma utilizagao
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NOVIDADE HONDA AFRICA TWIN CRF 1 100L

‘off-road” reforcada gracas ao novo desenho mais
afilado do assento, que pode ser ajustado em
altura entre 850 mm ou 870 mm.

O deposito de combustivel também tem um
novo desenho que permite um melhor encaixe
das pernas do condutor, seja sentado ou em pé,
enquanto o ecra frontal mais baixo permite que
0 condutor se possa movimentar mais livremente
quando conduz de pé.

Com uma relacao peso/poténcia que melhora
em 10%, isto significa que a nova Africa Twin
CRF1100L ganha argumentos dinamicos bastante
interessantes.

Ja a Africa Twin CRF1100L Adventure Sports € a
versao preparada para as grandes viagens desta
moto de aventura.

A carenagem frontal foi alargada para melhorar

" .ESTA NOVA GERACAO
DA AFRICA TWIN
ADVENTURE SPORTS
PODE SER EQUIPADA
COM AS SUSPENSOES
ELETRONICAS
SHOWA EERA.."

a protecao aerodinamica, o ecra frontal é também
mais alto, e o deposito de combustivel tem 24,8
litros de capacidade, o que de acordo com a Honda
garante uma autonomia de mais de 500 km!

Esta nova geragao da Africa Twin Adventure
Sports pode ser equipada com as suspensoes
eletronicas Showa EERA - Electronically Equipped
Ride Adjustment.

Estas suspensdes funcionam em cooperagao
com os seis modos de conducao, adaptando o
comportamento de amortecimento e extensao
de acordo com as necessidades do condutor. As
suspensoes Showa EERA oferecem trés niveis por
defeito de afinacao da pré-carga e usam a unidade
IMU de seis eixos e a tecnologia de valvula de
equilibrio livre na forquilha dianteira para oferecer
uma reposta otimizada em qualquer tipo de terreno. >
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Tal como aconteceu com a anterior geragao da
Africa Twin, esta nova geragao também pode ser
equipada com a transmissao automatica de dupla
embraiagem DCT. A Honda revela que a DCT tem
sofrido evolugdes ao longo dos anos, e que nesta
nova Africa Twin CRF1100L, e devido ao facto de
utilizar um IMU de seis eixos, a DCT consegue
prever a aproximacao de curvas adaptando o
sistema e efetuando trocas de caixa ainda mais
suaves.

As novas Honda Africa Twin chegam ainda em
2019 aos concessionarios da marca japonesa. A
Africa Twin CRF1100L vai estar disponivel nas
cores Vermelho Grand Prix ou em Preto Ballistic
Metalizado Mate. Em ambas as opgdes a Africa
Twin contara com um subquadro vermelho. A
versao Adventure Sports estara disponivel em
acabamento Tricolor Branco Pérola Glare - a fazer
lembrar a classica XRV650 original - e em Preto
Metalizado Darkness.

Nao temos ainda a confirmagao do preco das
novas Honda Africa Twin CRF1100L e Adventure
Sports. O seu Andar de Moto ira tentar obter essa
informacgao e assim que nos for possivel iremos dar-
Llhe os precos destas duas novidades da Honda. //
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

A melnor streetTriple
.5 DESEMPRE

TR/UMP/—/_ S:TREET TRIPLE 765 RS

Ao cabo de pouco mais de dois anos e meio
a Triumph decide renovar a popular e
aclamada Street Triple RS. Justificando as
alteracdes com as novas regras Euro5, mas
a marca de Hinckley foi muito mais além
do que cumprir com regras. Anova Street
‘Triple RS é a melhor de sempre!

Texto: Bruno Gomes Fotos: Triumph
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inda recordo quando me sentei
aos comandos da Street Triple
RS no pit lane do circuito de
Montmelo em janeiro de 2017
guando tive 0 meu primeiro
contacto com a entao nova
Street e 0 seu motor 765 cc.
Recordo-me porque, uns anos
antes, tinha sido o feliz proprietario de uma Street
Triple 675, e essa Street 765 fez-me ficar com
saudades dela, e vontade de voltar a ter uma na
minha garagem.

Agora, passados pouco mais de dois anos e meio
voltei a encontrar-me com a naked britanica, desta
feita no circuito de Cartagena, local escolhido pela
Triumph para servir de ‘quartel-general” durante a
apresentacao da nova Street Triple RS a imprensa.

Mais do que uma revolugao, a nova versao da
Street é uma evolucao de uma base de trabalho
que se revelou muito eficaz no passado. Recebendo
0s ensinamentos acumulados pela equipa que
destacou para a competicao do Mundial Moto2,

» Galeria de fotos aqui

a Triumph aproveitou o facto de ter de atualizar

0 motor para cumprir com as normas Euro5

e conferiu a Street Triple RS um carater mais
estradista, sem no entanto perder aquele “picante”
que queremos sentir em pista.

0 aclamado tricilindrico mantém a sua poténcia
nos 123 cvas 11.750 rpm, enquanto o binario
maximo é de 79 Nm as 9350 rpm, um incremento
de 2 Nm. Se o caro leitor for daqueles “geeks” que
adora decorar as especificacdes de cada moto,
entao rapidamente vai dar conta de que estes
valores nao sao muito diferentes do que a RS ja
oferecia. Mas entao nada mudou?

Bom, na realidade muita coisa mudou! A nivel
interno o “tri” britanico sofreu importantes
alteragoes. As mais destacadas sao a redugao da
inércia do movimento rotacional em 7%, fruto
da utilizacao de novos meétodos de maquinagao
de componentes como cambota, embraiagem e
veio de equilibrio, que estao mais leves e com
isso permitem ao motor subir de rotagdes mais
livremente. >
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

'"MAIS DO QUE UMA REVOLUCAO, A NOVA
VERSAO DA STREET E UMA EVOLUCAO DE UMA
BASE DE TRABALHO QUE SE REVELOU MUITO

EFICAZ NO PASSADO.."

A arvore de cames de escape foi também
redesenhada, com perfil otimizado para oferecer
uma maior dose de poténcia e binario nos médios
regimes. Em conjunto com o novo sistema de
escape que inclui agora dois catalisadores,
coletores que permitem um fluxo de gases mais
livre e uma ponteira curta, estas alteragoes
permitiram a Triumph melhorar a performance em
9% nos médios regimes, sem no entanto perder
félego mais acima nas rotacoes.

Claramente fica a ideia de que a chegada das
normas Euro5 nao estragaram o que era um dos
melhores motores do mundo das duas rodas. Bem
pelo contrario!

Com uma ciclistica que nao se altera em relacao
a versao anterior - afinal de contas em equipa
gue vence nao se mexe! - a nova Street Triple RS
conta com um “mix” de suspensoes fornecidas pela
Showa (frente) e pela Ohlins (atras), enquanto a
travagem continua a cargo das pingas M50 da

Brembo. A maior novidade neste departamento vai
para as novas afinacoes de fabrica das suspensoes,
mais suaves, pois de acordo com Stuart Wood,
engenheiro chefe da Triumph, a marca britanica
pretende que a Street Triple RS se torne mais
agradavel de conduzir em estrada.

Numa moto que faz da agilidade a sua grande
mais-valia, destaco ainda a capacidade que a
Triumph teve de manter o peso da Street Triple RS
muito abaixo da principal concorréncia. Em todas as
conversas e apresentacoes técnicas em Cartagena
a Triumph revelou que o peso a seco € de 166
kg e parecia nao estar interessada em divulgar
0 peso a cheio. Depois de alguma insisténcia
da nossa parte, Stuart Wood la confessou que a
cheio a Street Triple RS nao vai passar dos 185
kg, cortesia da utilizagao de materiais mais leves,
como por exemplo as jantes que apesar de serem
em aluminio “normal”, a Triumph afirma que sdo as
mais leves do segmento.
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

".BOM, NA REALIDADE MUITA COISA MUDOU!

~

A NIVEL INTERNO O “TRI” BRITANICO SOFREU
IMPORTANTES ALTERACOES.."

P

Agora que passamos as apresentagoes técnicas,
(se quiser saber todos os pormenores técnicos
clique aqui) esta na hora de arrancarmos para uma
apresentacao bastante mais dinamica!

Conforme referi, o circuito de Cartagena foi
a nossa base de operag¢oes durante um dia de
testes a nova Street Triple RS. Mas nao foi no
recentemente reasfaltado circuito espanhol que
comecei por conduzir a naked de Hinckley. Na
realidade a parte da manha foi inteiramente
dedicada a perceber o que vale a RS num percurso
de estrada com cerca de 60 km.

E nao foi preciso esperar muito para sentir os
efeitos das modificacdes realizadas nesta Street
Triple RS para 2020. Os primeiros momentos
foram passados a acelerar e travar entre rotundas
e passadeiras. A caixa de velocidades conta com
relagées mais curtas (12 e 2%) o que melhora

claramente a forma como o tricilindrico 765 cc
entrega a sua forca para o asfalto, mas o melhor é
a forma como podemos, suavemente, usar o seletor
de caixa sem recorrer a embraiagem. E € uma pena,
pois a embraiagem é super leve!

O quickshift bidirecional € agora um elemento
de série na Street Triple RS, e ao contrario do que
acontece em motos de outros segmentos e mais
desportivas, no caso desta britanica as rotacoes
do motor nao tém de estar acima de, por exemplo,
4000 rpm para podermos usar o quickshift. Suave a
engrenar mudancgas enquanto aceleramos em forca
a saida de um semaforo, a caixa da Street Triple RS
€ também muito suave na forma como engrena a
relagao abaixo, e mesmo a baixa velocidade nao se
sente mecanica nem aspera.

0 “feeling” do acelerador esta mais direto do que
antes. Isso obriga a dosear melhor os impulsos
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

no acelerador enquanto rodamos a baixa
velocidade, e nem mesmo trocar os modos de
conducgao entre Road e Sport consegue dosear
melhor a ligagao entre o acelerador e a reposta
do motor.

Nao sé os parametros eletrénicos do
acelerador foram alterados, como esta maior
agressividade esta diretamente ligada a inércia
reduzida do motor. Basta um ligeiro rodar do
punho direito e as rotagdes sobem sem qualquer
hesitacao, sem picos ou pocos de poténcia.

Fora do ambiente mais urbano, encontrei-me a
conduzir em estradas secundarias de montanha.

Enquanto tentava sequir o guia da Triumph
(estes tipos sao mesmo rapidos!) facilmente
percebi que a maior disponibilidade do motor
a meédios regimes trouxe apenas beneficios.
Sem conhecer o percurso, dei por mim a entrar
em curvas mais fechadas numa relagao acima
do necessario. As rotagcoes descem, mas nunca
senti necessidade de reduzir de caixa para
obter aquela forga extra para sair da curva em
poténcia.

O motor tricilindrico consegue sempre digerir
0S NOSSOS exageros, € entusiasmante, e o uivar
da admissao esta melhor do que nunca, tal como >
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

as novas afinagdes das suspensdes que tornam a
nova Street Triple RS numa excelente moto para
enfrentar uma estrada de curvas encadeadas.

A posicao de condugao é muito boa, alias,
sempre foi, desde a primeira geracao em
2007. Sinto-me ‘em casa”, com as pernas bem
encaixadas no deposito bastante largo na zona
superior e os bracos bem abertos para agarrar
os punhos do guiador elevado e largo. Nos
pequenos momentos em que consegui acelerar
mais um pouco, o pequeno “fly screen’, fixo acima
das novas oticas, mais agressivas e alongadas
e que incluem luzes diurnas LED, tem sérias
dificuldades em oferecer protecao aerodinamica.
Talvez o ecra opcional, ligeiramente mais longo,
confira alguma melhoria neste particular.

Neste percurso de estrada de montanha fui
trocando entre os modos de conducao Road
e Sport. Para ser sincero, nao notei grandes
diferencas entre ambos os modos, pelo menos
durante este curto, demasiado curto percurso
que serviu apenas de aquecimento para o que
viria a seqguir: as sessoes em pista no circuito de
Cartagena.

Tive apenas uns breves minutos para recuperar
o folego assim que cheguei da minha volta >

".O NOVO SISTEMA
DE ESCAPE QUE
INCLUI AGORA DOIS
CATALISADORES,
COLETORES QUE
PERMITEM UM FLUXO DE
CASES MAIS LIVRE E UMA
PONTEIRA CURITA.."
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na estrada. Estava ainda a vestir o fato de pista

e ja um elemento do “staff” me estava a chamar
para entrar em pista. O circuito de Cartagena era,
pelo menos até esta apresentagao, um circuito
totalmente desconhecido para mim. Necessitava
por isso que a Triumph Street Triple RS fosse uma
excelente companheira nos primeiros momentos.

Os técnicos da Triumph efetuaram ligeiras
alteracdes as afinagoes das suspensoes, o suficiente
para permitir sentir melhor o que todo o conjunto
esta a fazer numa condugao mais extrema.

Todo o conjunto comega por mostrar o seu
verdadeiro potencial aqui, no circuito. A direcao,
apesar de demasiado leve em acelerag¢ao, mantém-
se estavel. Talvez um amortecedor de direcao fosse
necessario para domar algumas abanadelas mais
fortes. Mas 90% do tempo nao senti que isso fosse
realmente obrigatdrio. O guiador largo garante uma
enorme forca de alavanca sobre a roda da frente
que se deixa cair levemente para a trajetoria, sem
esfor¢o, sem dramas.

Com a moto ja bem inclinada, a estabilidade
é exemplar. O circuito espanhol foi reasfaltado
ha pouco tempo, mas algumas zonas mantém-se
irregulares. Volta apos volta fui ganhando confianca
nas capacidades dinamicas da Street Triple RS, e

ao passar pelas irregularidades acabei por sentir
as suspensoes a trabalhar de forma perfeita para
uma moto deste segmento. A leitura do asfalto

€ irrepreensivel, percebi sempre o que estava a
acontecer com a roda da frente, enquanto la atras
a roda traseira fixa ao iconico braco oscilante tipo
“asa de gaivota” garantia uma capacidade de tracao
muito acima da média.

O motor tricilindrico revela todo o seu potencial
no circuito. Claramente mais vivago nos medios
regimes, 0 765 cc tem uma alma consideravel assim
que passa das 8000 rpm, embora seja complicado
visualizar o regime de rotacoes no painel de
instrumentos TFT.

Os novos graficos, ainda que sejam melhores do
que os antigos, nao permitem uma visualizacao ideal
das muitas informacoes que disponibilizam, em
particular nos momentos de condugao mais intensa.
Ainda assim é possivel selecionar outras formas de
visualizar as informacgoes, usando para isso o joystick
no punho esquerdo, uma solugao que apesar de ser
interessante, pode tornar-se irritante em andamento
pois o joystick € demasiado sensivel.

A eletrénica, em modo Track, revela-se muito
pouco interventiva. Quer dizer, o controlo de tracao.
Raramente senti o sistema a funcionar e cortar »
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TESTE TRIUMPH STREET TRIPLE 765 RS

acelerador.Ja a travagem, que tem tanto de
potente como de doseavel, foi uma surpresa pela
negativa numa utilizagcao extrema em circuito.

As pincas Brembo M50 mordem discos de 310
mm de diametro, e sao acionadas por bomba
MCS também da marca italiana. Como referi,

a poténcia esta la, e mesmo apos trés sessoes

de 15 minutos nao senti fadiga, e a travagem
manteve-se constante. No entanto o sistema ABS,
que nao pode ser desligado, revelou-se pouco
apropriado para condugao em pista.

Se na primeira sessao nao tive a oportunidade
de puxar pelos travoes, pois estava em modo
‘reconhecimento” do tracado espanhol, assim
que comecei a ganhar conflanga comecei a
travar com mais forca e mais tarde. Rapidamente
percebi que nao vale a pena tentar atrasar

A NOVA SIREET
TRIPLE RS CONTA
COM UM *MIX”

DE SUSPENSOES
FORNECIDAS PELA
SHOWA (FRENTE) E PELA
OHLINS (ATRAS)..."

a travagem pois a funcao ‘cornering” do ABS
entra em funcionamento, e nao foram raras as
vezes que falhei trajetdrias porque a travagem
se prolongou demasiado. Os parametros de
controlo do ABS sao demasiado intrusivos, algo
que depois me foi explicado na box como sendo
uma forma da Triumph garantir que em estrada e
com condutores menos experientes nao ocorram
azares.

Ainda assim, a nova Street Triple RS é uma
moto que nos permite explorar diversas
trajetorias. Entrar mais largo e mais rapido,
apertar a entrada em curva reduzindo de caixa
de forma mais agressiva e com a embraiagem
deslizante a absorver os excessos sem bloquear a
roda traseira, ou misturando um pouco das duas
coisas. Esta Triumph € uma moto que nos permite
adotar um estilo de condugao conforme as
necessidades e conforme nos sentimos melhor.
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EQUIPAMENTO

Capacete X-lite X803R Ultra
Carbon MotoGP Edition
Blusao Rev'it Blake

Luvas Macna Outlaw
Calcas Rev'it Lombard
Botas Falco Novo 2.1

EM PISTA

Capacete X-lite X803R Ultra
Carbon MotoGP Edition
Fato ReV'it Akira

% Luvas RevV'it Jerez Pro

Botas TCX RT-Race

VEREDICTO

Depois de um dia aos comandos da nova Street
Triple RS nao me é dificil dar nota extremamente
positiva a nova naked britanica. A Triumph
arriscou em modificar uma moto que estava no
topo do segmento, mas a realidade revela que
as modificagoes realizadas sao de facto uma
melhoria em comparagao com o que existia.

A nova Street Triple RS ganhou novos
argumentos para uma condugao em estrada,
particularmente o motor mais pujante e facil de
explorar. Todos os componentes sao do melhor
que podemos encontrar no segmento, e o melhor
de tudo € que funcionam em sintonia para
garantir que o condutor sente um enorme prazer
aos comandos da nova proposta da Triumph. Em
pista, e com 0s ajustes certos, esta naked € um
brinquedo.

Chega ao mercado nacional em meados de
dezembro, e apesar do que seria de esperar, a
Triumph revelou que a nova Street Triple RS
vai manter o preco da versao anterior: 12.550€.
Apenas vai estar disponivel com graficos
vermelhos ou verdes, mas a Triumph promete
vir a atualizar a gama de cores caso os clientes
pecam.//

andardemoto.pt 4/



TESTE BENELLI 502 C

Gruiser
ACESSIVEL

BENELLI 502 C

Um inegavel estilo rebelde, num
pacote que val seguramente agradar
aos condutores menos experientes
tanto pela facilidade, como pelo
prazer de conduc¢ao que proporciona.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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https://www.andardemoto.pt/test-drives/45701-teste-benelli-502-c-cruiser-acessivel/#bmg-1

TESTE BENELLI 502 C

*.O PAINEL DE INSTRUMENTOS MINIMALISTA RESUME-
SEA UM TFT A CORES, SENSIVEL A ILUMINACAO
EXTERIOR E COM CONTRASTE AUTOMATICO..

sta nova Benelli foi muito badalada
logo desde a sua apresentacao

em Milao, ha cerca de um ano, na
EICMA 2018, sobretudo devido

a0 seu aspecto, que facilmente se
pode relacionar com o da Ducati
Diavel S.Mas a 502 Cé tudo
menos uma imitacao, e pode ser
orgulhosamente exibida por qualquer feliz proprietario,
sobretudo por mérito proprio, pois é efectivamente
uma reinterpretacao do estilo cruiser, mas com

uma abordagem muito menos despretensiosa e
incomparavelmente mais econémica.

Volumosa, capaz de suportar com conforto até
mesmo 0s motociclistas de estatura mais avultada,
a Benelli 502 C pode igualmente ser facilmente
conduzida pelos de estatura mais baixa. Apesar
da posicao de conducao tipica do estilo cruiser,
com bracgos abertos, tronco vertical e pernas
esticadas para a frente, 0s comandos nao estao

demasiadamente avancados, e 0 assento esta
colocado bastante em baixo, a apenas 750mm de
altura do chao.

Para propulsionar a 502 C, a Benelli, actualmente
a joia da coroa do Grupo Quianjiang que
também é proprietario da marca Keeway, e que
foi recentemente noticia devido a parceria que
efectuou com a Harley-Davidson para a producao
de motos da marca americana destinadas ao
mercado asiatico, escolheu o seu comprovado
motor bicilindrico paralelo de refrigeragao por
liquido, com 500cc de cilindrada, 0 mesmo que
equipa a bem conhecida TRK 502 e a estilosa
Leoncino 500. No entanto, a nova electrénica da
ignicao e o duplo corpo de admissao (as versoes
anteriores apenas tinham um), cada um com 37mm
de diametro, tornam a resposta ao punho direito
muito mais suave e imediata.

Como consequéncia, um carater décil na entrega
de poténcia, um binario muito constante a manter- >
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TESTE BENELLI 502 C

" QUALQUER MOTOCICLISTA QUE APRECIE
O ESTILO “URBAN CRUISER” NAO VAI FICAR
DESILUDIDO COM O DESEMPENHO GERAL DO
CONJUNTO."

se disponivel ao longo de toda a faixa de utilizagao,
uma rapida subida de rotacao e uma regularidade
de funcionamento e resposta ao acelerador sao
impressionantes, fazendo com que o desempenho
deste motor de 8 valvulas e dupla arvore de
cames a cabeca, capaz de debitar 47cv, seja muito
adequado aos condutores menos experientes, nao
sendo em vao a sua homologagao para conducao
com carta A2.

No entanto, qualquer motociclista que aprecie
o estilo “urban cruiser”, ndo vai ficar desiludido
nem com o desempenho geral do conjunto nem
com o consumo de combustivel que se revela
bastante contido, mesmo sem qualquer contencao,
a registar valores na ordem dos 4,5 litros aos 100
quilometros. Outro aspecto que vai sequramente
agradar a quem, como eu, detesta ir “ir a bomba’, é
a excelente autonomia que, tendo em conta este
consumo e os 21 litros de capacidade do deposito
de combustivel, facilmente se cifra em valores a

rondar os 450km.

As suspensoes sao relativamente firmes,
mas confortaveis, com um curso de 125mm
na frente e 50mm na traseira, proporcionando
uma grande confian¢a em curva. A forquilha
telescopica invertida, com bainhas de 41mm de
diametro, nao possui qualquer regulacao, mas o
monoamortecedor traseiro, colocado em posicao
central, permite regulagao da pré-carga, e 0 seu
desempenho é bastante bom, mesmo quando o
piso se apresenta muito degradado.

Relativamente a travagem tampouco ha reparos,
ja que a roda dianteira apresenta dois generosos
discos de travao, mordidos por pingas de aplicacao
radial com 4 pistoes. O ABS vé o seu trabalho
facilitado pelo bom desempenho dos pneus Pirelli
Angel ST que sao equipamento de série. A travagem
da roda traseira, a cargo de um disco simples mas
também ele recortado, é bastante eficaz tanto em
manobra como em curva. >
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TESTE BENELLI 502 C

Ailuminacao € integralmente constituida por
LED e seu o desenho foi bem conseguido, com
destaque para o farol dianteiro de desenho
exclusivo, quase impressionante, que incorpora
distintas DRL (Day Running Lights, vulgo luzes
de presenga) e uma eficacia comprovada a noite,
e para o farolim traseiro que consiste num
logotipo iluminado embutido na baquet.

O painel de instrumentos minimalista resume-
se a um TFT a cores, sensivel a iluminagao
exterior e com contraste automatico que garante
uma leitura facil e rapida e incorpora um bom
nivel de informacao, incluindo indicador de
mudanca engrenada e reldgio. Mas apenas desde
que o sol nao esteja a pino, situacao em que fica
praticamente ilegivel. Curiosamente o painel
tem inscrita a palavra “Comfort” apesar de nao
existir qualquer outro tipo de modo disponivel,

" TAL COMO UMA
CRUISER DEVE SER
A PROTECCAO
AERODINAMICA
NAO FAZ PARTE
DOS ATRIBUTOS DA
BENELLI 502 C.."

nem qualquer funcionalidade ou dispositivo
equivalente. Pode, no entanto, este novo painel
estar ja preparado para futuros modelos que
disponibilizem modos de conducao, o que
deixa aberto o debate sobre até que nivel de
refinamento as motos da Benelli serao capazes
de atingir num futuro préximo.

Aos seus comandos, numa posicao bastante
ergonomica, a condugao resulta sobretudo
despreocupada, proporcionando uma grande
sensacgao de confiancga, sendo extremamente facil
de manobrar a baixa velocidade e muito estavel
nas mudancas de direccao e a alta velocidade. O
escape emite um som bastante agradavel, apesar
de muito discreto, os comandos sao leves e a
caixa de velocidades é muito precisa. Os travoes
proporcionam poténcia e dosagem suficiente e >
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TESTE BENELLI 502 C

a exigirem um esforco minimo. Apenas as manetes,
com uma grande amplitude, podem dificultar um
pouco a vida a quem tiver as maos mais pequenas.

Tal como uma cruiser deve ser, a protec¢ao
aerodinamica nao faz parte dos atributos da Benelli
502 C, pelo que a sua especialidade é arranques
vigorosos, retomas convictas e velocidades de
cruzeiro relativamente baixas, para que se possa
desfrutar do vento a bater no peito. Como tal,
velocidades acima dos 130km/h sao bastante
penosas em termos de conforto. Mas sao também
um bom incentivo para manter os consumos
contidos.

O guiador largo € outra assinatura deste
género de moto, e apesar de proporcionar uma
condugao descontraida, e um maior controlo da
direccao, revela-se um pouco mais exigente ao
circular entre filas de transito. Ao contrario das
cruisers convencionais, 0s poisa-pées da 502 C
colocados em posi¢cao avangada nao roubam tanta
inclinagao lateral, pelo que nao resultam num
grande empecilho quando se comeca a curvar mais
depressa. A Benelli ainda equipou a 502 C com
proteccoes laterais (tipo cogumelo), cujo resultado
estético é polarizador de opinides, mas que tera
uma eficacia comprovada em caso de queda.

} EQUIPAMENTO

Capacete-Nolan N100-5
Blusao Merlin Hixon Jacket Black
Luvas Revi‘it Cooper

. Jeans Rev'it/Corona TF

* Botas TCX Jupiter4 GTX

ok

A qualidade de construcao é praticamente
irrepreensivel, facilmente reconhecida pela auséncia
de ruidos parasitas e pelos acabamentos cuidados,
enquanto que as vibragdes sao mantidas em niveis
perfeitamente aceitaveis, 0 que vem confirmar as
expectativas deixadas pelos novos proprietarios
da marca fundada em 1911, de que, apesar de
integralmente fabricados na China, em Wenling,
todos os componentes sao projectados e montados
sob rigoroso controlo de qualidade em Pesaro, Italia.

Tendo em conta o seu prec¢o de 6.490,00€
(iva incluido), os intervalos de manutencao de
6.000 quilémetros e 0s consumos extremamente
reduzidos, paralelamente com a facilidade de
condugao e manobra que demonstra, esta Benelli
502 C é uma excelente opgao tanto como primeira
moto, como de moto de evolugao para aqueles
que, viciados em mobilidade pelas 125cc, querem
tirar a carta A e evoluir na sua experiéncia de
motociclistas. E mesmo, muitos daqueles que
frequentemente ja nao tém coragem ou animo para
tirar o “velho, pesado e grande ferro” da garagem,
iam voltar a sentir o prazer de andar de moto se
levassem para casa uma destas Benelli 502 C. Se
nao acredita, faca um Test Ride num concessionario
da marca.//
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ESPECIAL

Compilamos

num dossier
9 especial os nossos
testes a motos de 125
cc. Fique a conhecer
todos os detalhes de 21
modelos, para todos os

gostos e feitios.
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e ano para
ano todos os
fabricantes
lancam no
mercado
inimeras

novidades de 125 cc: scooters

mais citadinas, outras mais
apetrechadas para viagens,

com roda baixa ou roda alta,

nakeds utilitarias ou de cariz

mais desportivo, até scramblers

e café racers para ficar na moda,

sem esquecer as pequenas

desportivas que vao buscar
inspiracao aos modelos de maior

cilindrada. No nosso Dossier 125

cc encontra um pouco de tudo.

O mercado das duas rodas

esta repleto de inumeras opgoes.

Basta uma pesquisa rapida no

catalogo do seu Andar de Moto

para perceber que ao nivel

das motos de 125 cc existe

um “‘mundo” a sua espera. Para

quem tiver menos experiéncia
ou conhecimentos, este mundo
das 125 pode ser assustador
e confuso no momento de
escolher a sua préxima moto.
Aqui no Andar de Moto fomos
testando ao longo do ano todas
as novidades 125 cc, pelo que
esta na hora de lhe darmos a
conhecer, através do Dossier
125 cc, os testes que fizemos
nos ultimos meses. Com os
nossos testes pode ficar a saber
0 que vale cada moto / scooter,
quais os pontos fortes e 0s
pontos fracos, qual o modelo
que melhor se adapta as suas
necessidades... e a sua carteira!l
Para além dos testes
individuais a motos retro como
a FK Motors Scrambler 125, a
Honda CB125R ou a FB Mondial
Pagani 1948, ou as naked mais
agressivas como a Kawasaki
Z125 e a Suzuki GSX-5125,

andardemoto.pt 59

temos ainda o comparativo entre
a Honda Forza 125 e a Yamaha
X-Max 125, duas scooters GT de
alto nivel.

Num mercado que ainda
se encontra dominado
pelos motores a combustao
interna temos propostas bem
tecnologicas como a Peugeot
Pulsion 125 ou a Vespa GTS 125
Supertech, sem esquecer as de
roda alta como a Piaggio Medley
125, ou as trés propostas da SYM
— Cruisym, Jet 14 e Joymax Z, vai
poder encontrar neste Dossier
125 cc um teste a uma scooter
elétrica que nos impressionou
sobretudo pela sua bateria
removivel: a Ecooter E1R.

Feitas as contas, neste
trabalho bem especial vai poder
descobrir (ou redescobrir) mais
de duas dezenas de motos e
scooters 125 cc e respetivas
caracteristicas técnicas. //




ESPECIAL

DAELIM XQ I =

A COREANA DAELIM aproveitou as normas de
homologacao europeias para trazer para a Europa
uma scooter GT de grande porte. AXQ1 125D ¢
por isso a primeira scooter da marca a cumprir com
a norma Euro4, e tem argumentos de peso para se
tornar num caso sério nas tabelas de vendas.

Os destaques vao para a utilizacao de iluminagao
“full LED”, sistema de ignicao “keyless”, e ainda para
um evoluido sistema de ABS fornecido pela Bosch
que garante que a Daelim XQ1 é uma scooter GT
bastante segura.

O peso de 185 kg a seco pode ser um fator
negativo nos momentos de condu¢ao mais
desportiva, tal como a baixa altura disponivel ao solo.
Mas debaixo do assento encontramos um espaco
para arrumacao de grandes dimensoes, e 0 motor
com 13 cv permite atingir uma velocidade maxima
a rondar os 110 km/h sem penalizar nos consumos. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

ECOOTERE b))
i

SE ESTA A PROCURA de uma scooter elétrica a4\

equivalente a 125 cc, entao a Ecooter E1R, de ~ -

design simples e futurista, pode muito bem AR |

ser aquilo que esta a procura! A caracteristica ;.\ - B

que mais se destaca nesta scooter elétrica é
a sua bateria, fabricada pela Samsung, e que

€ removivel. Com um peso de apenas 13 kg €
possivel leva-la facilmente para casa e proceder
confortavelmente ao seu carregamento. Com

uma autonomia real para pouco mais de 80

km, a Ecooter provou que as scooters elétricas
equivalentes a 125 cc podem ser uma solugao
inteligente para os motociclistas que necessitam
de se deslocar na cidade.

Com um preco bastante interessante, e uma
ciclistica que responde muito bem as necessidades de
uma conducao urbana, ficamos impressionados com o
que sentimos aos comandos da Ecooter E1R. //

Gy

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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ESPECIAL

FB MONDIAL PAGANI 1948

ESTA E UMA DESPORTIVA que rapidamente

vai chamar a atenc¢ao sobre si quando a estiver a
conduzir! A Pagani 1948 é a moto que a FB Mondial
criou para celebrar os feitos do piloto Nello Pagani,
que em 1948 conquistou o titulo mundial de 125 cce
também o titulo de fabricantes para a FB Mondial.

O seu design transporta-nos para os tempos
de gloria da competicao nos anos 50 do século
passado. A qualidade dos materiais é bastante
elevada, e os acabamentos deixam satisfeitos até
0s motociclistas mais exigentes. A pintura de dois
tons é disso um bom exemplo.

A tampa do assento é removivel e deixa a mostra
um lugar para passageiro. A mesa de direcao é
maquinada, e 0s pneus sao de estilo desportivo
para uma condugao entusiasmante. Esta pequena
desportiva totalmente carenada é uma boa
homenagem aos tempos de gloria da FB Mondial. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h
W CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

FK MOTORS SCRAMBLER 125

RECENTEMENTE CHEGADA ao mercado nacional,
a FK Motors conta com um catalogo com varios
modelos 125 cc. O primeiro que passou pelas nossas
maos foi a Street Scrambler 125, uma naked de estilo
scrambler com alguns detalhes mais futuristas.

Com pouco mais de 10 cv a Street Scrambler 125
pode estar longe de ser um portento de poténcia,
mas em andamento esta FK Motors revelou-se
muito agradavel e facil de conduzir... apesar de estar
equipada com os pneus de tacos de origem.

Com uma caixa de velocidades extremamente
precisa e suave no acionamento, a Street Scrambler
deixa-se explorar sem grande dificuldade. Uma moto
perfeita para quem se inicia nas duas rodas e que
prefere este estilo tao em voga. Destaque ainda para a
possibilidade de conectar o seu telemdvel a moto por
Bluetooth através duma app especifica, que permite
aceder as mais diversas informacoes da conducao. //

W

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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Versatil e desportiva, com um caracter forte, a BN 125 é uma naked com um visual agressivo e uma performance de exceléncia, capaz de
conquistar qualquer coragao. Este modelo é ideal para enfrentar o transito das cidades e perfeito para oferecer aos mais ousados momentos

dediversdo Unicos. ConheceaBN 125 num concessiondrio Benelli préximo deti.

PV.P.: 2.470,00€ (iva incluido)

Ao valor acresce documentacdo/registo, ISV e despesas de transporte para Arquipélagos da Madeira e Acores.
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ESPECIAL

HONDA CB 125R

APEQUENA E LEVE (125 kg a cheio) CB125 R
inspira-se no conceito “Neo Sports Café” que a
Honda apresentou no final de 2017. A sua imagem
“retro” nao deixa ninguém indiferente, com linhas
que a Honda reforgou através da utilizacao de
pneus de maiores dimensoes que para além da
imagem ajudam a exponenciar as qualidades da
ciclistica desta naked japonesa.

O monocilindrico de 125 cc debita 13 cv, 0 que
garante que a mais pequena das CB apresenta boas
prestacoes tanto em velocidade maxima como em
recuperagoes. Com uma caixa muito bem escalonada
e suspensoes firmes,a CB125 R revela-se uma moto
muito interessante nos percursos recheados de curvas.

Destacamos a travagem ABS que recorre a uma
unidade de medicao de inércia, 0 que para além de
impedir o bloqueio da roda da frente, elimina também
o levantar da traseira nas travagens mais fortes. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h

CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

HONDA FORZA 125

UMA 125 CC nao tem de ser uma opgao simples e
economica.A Forza 125 é disso um bom exemplo.
Com um motor monocilindrico eSP e “Stop &Start”
a Forza revela-se muito poupada nos consumos. E
uma scooter GT “premium” com muita tecnologia.

A dinamica desta scooter GT é ideal para os
motociclistas que querem uma moto de condugao
facil, mas que ao mesmo tempo seja agil na
reagoes. Com apenas 159 kg a cheio a Forza mexe-
se bem nas trocas de dire¢ao, e nem mesmo com o
enorme espaco de arrumagao debaixo do assento
carregado, o condutor vai sentir diferenca no seu
comportamento.

O ecra frontal é ajustavel sem necessidade de
recorrer a ferramentas. Neste particular uma nota
menos positiva vai para a protecao aerodinamica,
que ao nivel dos ombros e capacete nao se encontra
tao eficaz como em algumas das suas rivais. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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HONDA PCX 125

0S NUMEROS de vendas dizem tudo! E, desde ha
varios anos, a “top” de vendas em Portugal, e a mais
recente geragao da PCX 125 viu os seus argumentos
reforcados.

A PCX, apesar de compacta de dimensoes, & uma
proposta polivalente. O motor monocilindrico eSP
conta com sistema “Stop &Start” e os consumos baixos
sao um dos seus melhores atributos.

A capacidade de transporte de objetos melhorou
nesta ultima geragao, tal como também melhorou
a aderéncia ao asfalto gracas a utilizacao de pneus
Michelin que permitem maximizar o excelente
equilibrio da PCX 125, uma scooter que se tornou
num simbolo da “Lei das 125",

Quem estiver a pensar ingressar no fantastico
mundo das motos, dificilmente vai encontrar uma
melhor ‘companheira”: ddcil, facil de conduzir,
silenciosa, econdmica e bonita.//

KAWASAKI Z125

PARA OS MAIS JOVENS e irreverentes a Kawasaki
criou a Z125.Tal como as restantes Z da gama japonesa,
a mais pequena Z125 segue o conceito “Sugomi’,

um design agressivo, com arestas bem vincadas,em
consonancia com o comportamento do motor.

Esta naked de cariz desportivo aposta num
monocilindrico que se situa mesmo no limite da
poténcia para quem tem carta B. Isso garante que a
Z125 oferece uma condugao entusiasmante, embora
seja necessario elevar as rotagcoes para os regimes
mais elevados para se extrair dela o que de melhor
tem para nos dar.

Toda a ciclistica, desde o quadro tipo trelica,
passando pelas suspensoes, sem esquecer 0s travoes
de disco recortados, foi pensada para um condutor que
gosta de sentir emogoes fortes. O assento desta Z é
‘ergo fit”, permitindo adotar uma postura de encaixe
perfeito entre o condutor e a moto. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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ESPECIAL

MUTT HILTS / MONGREL 125

ESTAS SAO AS MOTOS para quem procura afirmar o
seu estilo. A Mutt Mongrel e a Hilts partitlham os seus
componentes e apenas diferem na aparéncia.

A Mongrel vai buscar inspiragao as antigas cafe racer,
sem esquecer os pneus de desenho “retro’, enquanto
a Hilts é uma scrambler totalmente virada para os
passeios fora de estrada, contando com guiador
mais elevado e pneus cardados. Nestas duas Mutt
destacamos a 6tica com rede de protecao, os assentos
com costuras manuais, ou ainda os foles nas bainhas
de suspensao.

Com pouco mais de 100 kg estas Mutt sao
extremamente faceis de explorar. Sao propostas
acessiveis, e apenas alguns detalhes em termos de
qualidade de construcao ou acabamentos baixam a
nossa avaliacao final. Em suma, as Mutt apresentam-
se como excelentes bases para aqueles que queiram
enveredar pelo caminho da customizacao. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h

CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

PEUGEOT PULSION 125

DENTRO DO SEGMENTO das scooter “‘premium”
encontramos a mais recente proposta da marca
francesa Peugeot. A Pulsion 125, disponivel em versoes
Allure e RS (mais desportiva), vai buscar inspiragao ao
mundo dos automdveis da Peugeot a varios niveis.

Por exemplo o sistema de ignicao é “keyless”,
todo o design do frontal inspira-se no Peugeot
3008, incluindo o desenho e posicao das
luzes diurnas em LED, enquanto o painel de
instrumentos é também derivado do i-cockpit
utilizado nos automdveis franceses.

O motor monocilindrico revela-se desenvolto e
poupado, e debaixo do assento largo e confortavel
encontramos muito espaco para guardar objetos.
A Pulsion 125 destaca-se ainda por poder ser
conectada ao telemaovel, através de uma app, que
da acesso a um conjunto variado de parametros e
ajustes da scooter. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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PIAGGIO MEDLEY 125

OS ITALIANOS sao especialistas nas scooters de roda
alta. E a Piaggio Medley 125 é um excelente exemplo
disso mesmo.A qualidade de construgao é do melhor
gue se pode encontrar, 0 espaco debaixo do assento,
tendo em conta as dimensoes das rodas, é suficiente
para albergar um capacete jet, e a travagem mostra-se
sempre forte e progressiva.

A plataforma é plana, o que facilita a entrada e saida
da Medley. Mas a grande mais-valia desta scooter
italiana sao as suas rodas de 16” a frente e 14” atras,
que lhe conferem uma estabilidade muito elevada.

O motor e o bem conhecido i-Get da Piaggio. Com
12 cv a Medley consegue circular facilmente pelo
meio do transito, e se precisar de parar, 0 sistema
“Start-Stop” desta scooter entra em funcionamento
rapidamente, o que permite poupar algum
combustivel e ajudar a Medley a anunciar consumos
medios de pouco mais de 2 litros por cada 100 km. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

SUZUKI GSX-R 125

A SIGLA GSX-R nao engana! Estamos perante
uma das desportivas mais conhecidas do mundo,
neste caso equipada com um pequeno mas potente
motor de 125 cc, especificamente desenvolvido
para a GSX-R125, e por isso os 15 cv de poténcia
colocam-na no topo do segmento.

Para além do motor a GSX-R125 destaca-se pela
sua ciclistica. O quadro dupla trave em aluminio
conta com uma geometria de cariz desportivo,
que transmite muita informacao ao condutor. A
posicao de condug¢ao nao sai penalizada pois o
guiador, apesar de baixo, nao nos deixa totalmente
deitados sobre o depésito.

A qualidade de constru¢ao também esta bastante
acima da média. Detalhes como o logétipo 3D, os
esquema de cores e graficos réplica de MotoGP, ou
ainda a ignicao “keyless” sdo outros dos destaques
na GSX-R125.//

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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ESPECIAL

SUZUKI GSX-S 125

SE A DESPORTIVA GSX-R125 é a proposta da
Suzuki para os motociclistas mais jovens e que
querem atacar as curvas com maxima eficacia, entao
a naked GSX-S125 ¢ a solugao para aqueles que
necessitam de uma moto facil de conduzir na cidade.

A GSX-S125 partilha a mesma estrutura e
motor com a versao desportiva. Isso permite ao
condutor da naked usufruir de uma dinamica
muito interessante, que transmite confianca, e que
ao mesmo tempo se torna numa mais-valia nos
percursos mais abertos fora do centro urbano.

A posicao de condugao, em comparagao com a
GSX-R125, acaba por ser muito mais confortavel
fruto da utilizacao de um guiador elevado. Nao
conta com um sistema de ignicao “keyless”, mas
em contrapartida esta a venda por um valor mais
acessivel num segmento onde encontramos rivais
de peso para a GSX-5125.//

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

SYM CRUISYM 125

AS LINHAS SOFISTICADAS da SYM Cruisym 125
escondem muito espaco para condutor, passageiro
e bagagem, uma fantastica protecao aerodinamica
e um toque de modernidade mais do que suficiente
para encantar uma clientela requintada. Esta € uma
verdadeira maxiscooter GT.

Qualquer um que se sente aos seus comandos
nao fica indiferente nem a qualidade de construcao,
nem ao espaco disponivel. A iluminagao integral
em LED, o muito espaco para as pernas, o assento
envolvente, a posi¢cao de condugao elevada e a
excelente protecao aerodinamica sao factores que
tornam a Cruisym 125 pouco intimidante.

Com 180 kg de peso a cheio esta maxiscooter nao
€ das mais leves, mas por outro lado oferece uma
dinamica mais estavel, 0 que é uma nota positiva
para 0s motociclistas que procuram uma opgao que
permite percorrer percursos interurbanos. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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CARACTERISTICAS TECNICAS, CLIQUE AQUI!

SYM JET 14

NAO SENDO uma completa novidade em 2019, a
verdade é que a SYM ouviu os clientes e atualizou
a sua Jet14. A grande novidade € que o motor
passa a ter refrigeracao por liquido, e com isso
apresenta uma maior disponibilidade e consegue
responder de forma mais enérgica as necessidades
do condutor.

Na ciclistica a mais recente versao da Jet14
apresenta como maior argumento a chegada do
sistema de travagem com ABS. Os travoes em
ambos 0s eixos sao de disco, que garantem uma
poténcia de travagem significativamente superior
em comparagao com a versao anterior.

Mesmo com todas as modificacdes realizadas, a
verdade é que a Jet14 continua a ser uma citadina
muito agil e rapida nas trocas de direcio. E uma
scooter descomplicada e para quem procura uma
solucao de mobilidade urbana. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h

CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

SYM JOYMAX Z125

AS SCOOTERS GT estao a ganhar mais adeptos
em Portugal, e a Joymax Z 125 é uma das
novidades nestes segmento. Linhas afiladas, e um
design desportivo sao os principais destaques no
“look” da Joymax Z. O ecra frontal é ajustavel em
altura e o painel de instrumentos mistura dois
mostradores analogicos e um ecra digital central.

Se precisa de transportar muita bagagem, entao a
Joymax Z 125 permite arrumar debaixo do confortavel
assento um capacete integral e um jet.As jantes sao
de dimensoes reduzidas, o0 que permite a esta SYM
oferecer uma dinamica interessante tendo em conta as
suas dimensoes mais volumosas.

As suspensoes revelam-se desportivas, 0 que pode
penalizar o conforto em asfalto irregular. Mas em
contrapartida os travoes sao extremamente eficazes e
deixam o condutor sempre seguro e confiante no que
pode fazer aos comandos da Joymax Z 125.//

VEJA O TESTE, O PRECO E AS

W
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VESPA GTS 125 SUPERTECH

A VESPA é um classico, e como é dbvio nao podia
faltar no nosso Dossier 125 cc. Neste caso especifico
temos uma GTS 125 Supertech, que mistura o

estilo intemporal das Vespa com algumas solucoes
tecnologicas bem interessantes.

A GTS 125 Supertech conta com uma qualidade
de construgao quase imbativel! E isso também se
reflete no preco de aquisi¢cao. Mas a verdade € que
esta carismatica italiana oferece muito por aquilo
que pagamos. O motor é uma delicia, potente
e reativo, as rodas pequenas garantem uma
agilidade imbativel.

Debaixo do assento nao encontramos muito
espago, mas esquecemos isso quando vemos o
novo painel de instrumentos, totalmente digital,

e que pode ser conectado ao telemovel. Uma das
valiosas fungoes deste painel é permitir visualizar
indicacoes de GPS em modo “curva-a-curva”. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS

CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

VESPA S125 PRIMAVERA

FAROL REDONDO. Corpo em folha de metal com
formas esculpidas e bem desenhadas, a par com
materiais de qualidade superior, a Vespa S125
Primavera é um verdadeiro caso de sucesso dentro
da marca italiana que ao longo de mais de meio
século conquistou o coracao do publico feminino.

A plataforma plana € uma das caracteristicas que
tornam esta Vespa numa scooter perfeita para a
cidade, enquanto a utilizacao de jantes 12” permite
que a Primavera tenha uma maior estabilidade
do que as geracoes mais antigas, sem penalizar a
agilidade e conforto.

Tal como as propostas mais recentes da Vespa,
a S125 Primavera conta com um painel de
instrumentos digital. Isso permite que o condutor
ligue o telemdvel a scooter através da app Piaggio
Multimedia Platform, acedendo assim a diversas
informagoes e dados importantes da conducao. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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ESPECIAL

YAMAHA MT-125

A GAMA MT da Yamaha tem conquistado uma
enorme importancia no mercado europeu, e

a MT-125 revelou-se um sucesso, atraindo os
motociclistas mais jovens que procuram uma
naked agressiva e competente.

O design é desportivo, sem compromissos. Ainda
assim o conforto € assinalavel, sobretudo gracas
ao assento bem almofadado e a excelente posicao
de condugao. O motor monocilindrico mostra-
se sempre pronto para subir de rotagoes, e a
iluminacao conta com luzes diurnas em LED que
conferem a MT-125 uma imagem impactante.

Com suspensao frontal invertida, travoes de
disco com ABS, e um quadro Deltabox bastante
evoluido, a MT-125 é uma moto entusiasmante e
facil de conduzir, perfeita para uma conducao mais
descontraida, mas uma companheira de exceléncia
numa conducao mais agressiva. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS ‘h
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!

YAMAHA X-MAX 125

A MOBILIDADE urbana também se faz com
modelos “premium”, e neste caso estamos perante
uma proposta da Yamaha em que a dinamica se
mistura com uma imagem agressiva, e tudo isto
apoiado em muita tecnologia.

A X-Max 125 conta com um motor monocilindrico
de 14 cve 12 Nm. Isto permite a scooter japonesa
acelerar rapidamente de semaforo em semaforo,
€ Mmesmo em percursos mais abertos nao tem
dificuldades em manter o ritmo elevado.

Toda a ciclistica permite adotar uma condugao
dinamica, em particular devido a afinacdo mais ‘rijinha”
das suspensoes. A pensar em quem gosta de acelerar
a fundo, mesmo quando o piso esta molhado, a
Yamaha instala na X-Max 125 um sistema de controlo
de tracao. De referir que apesar da sua aparéncia
compacta e agressiva, esta scooter japonesa oferece
uma protec¢ao aerodinamica assinalavel. //

VEJA O TESTE, O PRECO E AS
CARACTERISTICAS TECNICAS. CLIQUE AQUI!
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PVP recomendado: 386,00 €

Embora a linha de capacetes “racing” da Shark seja
o grande destaque dentro dos modelos de capacetes
integrais, a marca francesa tem também diversas
opgoes mais acessiveis mas que mantém a mesma o
design desportivo e recheado de detalhes irreverentes.
Uma dessas opcoes € o Shark Spartan.

Com dois tamanhos de calota disponiveis —
dependendo dos tamanhos escolhidos XS ao XXL
-0 Spartan tem uma constru¢ao em fibra de vidro,
que garante um excelente nivel de prote¢ao contra
impactos, sem penalizar no peso. No caso da unidade
gue estamos a usar nos nossos trabalhos, em tamanho
M, o Spartan pesa 1430 gramas.

Como caracteristicas de destaque o Shark Spartan
tem dois spoilers traseiros superiores, detalhes
que permitem reduzir a turbuléncia aerodinamica
a velocidades mais elevadas. Em andamento, e a
velocidades mais elevadas, mesmo em motos sem
grande protecao aerodinamica, sentimos sempre uma
boa estabilidade.

andardemoto.pt

Também a pensar nas velocidades mais elevadas,

o Spartan conta com membrana “Shark skin’, que
elimina o nivel de decibéis no interior do capacete,
interior esse que conta com forros em microfibra
AEGIS, material antibacteriano e lavavel. Durante os
meses que temos usado o Spartan a temperatura
ambiente tem sido elevada, pelo que destacamos a
capacidade do forro conseguir absorver a humidade da
transpiragao e rapidamente secar, bastando para isso
deixar a viseira aberta quando nao o estamos a utilizar.

Com viseira interna escurecida, que efetivamente
consegue proteger na totalidade os nossos olhos, e de
facil acionamento através de um botao deslizante na
parte superior da calota, a viseira exterior transparente
¢ antirriscos e removivel por sistema ‘quick release’,

e conta com sistema de autoajuste. Isto significa
que a viseira ajusta-se automaticamente a forma do
capacete quando totalmente fechada, o que provoca
uma melhor selagem contra o vento.

Por sua vez isso também elimina os ruidos
indesejados no interior do capacete. O nivel de ruido
em conducao é bastante reduzido, e ao final de uma
viagem maior isso significa que estamos menos
cansados, e também a nossa audicao é poupada.
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EM ANALISE EQUIPAMENTOS LUSOMOTOS

O sistema de fecho € por duplo D o que significa
que a fita ajusta-se facilmente e nao abre e sai do sitio
mesmo em caso de impactos fortes.

As entradas de ventilacao encontram-se na
gueixeira e por cima da viseira.As aberturas sao de
dimensodes generosas e permitem assim a entrada
de maior quantidade de ar fresco para o interior do
Shark Spartan, que esta preparado de fabrica para
a instalacao do sistema de intercomunicadores
Bluetooth, o Sharktooth (equipamento opcional nao
testado).

Toda a construcao do Shark Spartan apresenta-se
solida, sem grandes falhas na conce¢ao. Apenas a
colocacao da saliéncia para abrir e fechar a viseira
exterior nao nos parece a mais indicada e facil de usar
com luvas calcadas.

PVP recomendado: 179,99

Os equipamentos da Ixon sao reconhecidos no meio
das duas rodas pela sua enorme qualidade de fabrico.
O reconhecimento vai até mais além, pois mesmo no
mundo da competicao vemos pilotos como o Miguel
Oliveira a escolherem a Ixon para garantir a sua
seguranc¢a quando anda em pista a mais de 300 km/h.

Foi por isso com bastante satisfacao que recebemos
para testes o Ixon Cobra, um blusao de corte de certa
forma desportivo, mas mais apropriado para uma
utilizacao urbana.

O corte do Ixon Cobra é curto, mas nao apresenta
as habituais protec¢des rigidas exteriores que
encontramos nos blusdes desportivos mais agressivos.
A maior ‘excentricidade”, se assim podemos dizer, sdo
os grafismos que o Cobra apresenta na zona do peito e
mangas.

O design masculino conta com mangas prémoldadas

a forma dos bracos, com a Ixon a procurar o conforto
do motociclista desde a primeira utilizacao. De facto o
Cobra sente-se confortavel desde a primeira vez que o
vestimos.

Com dois bolsos exteriores que tém fecho por ZIP,e
dois bolsos interiores, um deles a prova de agua, este
blusao masculino oferece uma boa capacidade para
transporte de pequenos objetos. Ainda no interior,
encontramos um forro removivel, para utilizacao
nos dias mais frios. Nao nos foi possivel comprovar
a eficacia deste forro em manter a temperatura
constante, pois desde que recebemos o Cobra as
temperaturas ambiente elevadas impediram a
utilizagao do forro térmico.

Fabricado em poliéster Noxiguard 600D e

poliuretano, o Ixon Cobra conta ainda com membrana
interna respiravel e impermeavel Drymesh. Nos dias
de maior calor esta membrana deixa passar o ar, pelo
que a ventilacao interna merece uma nota muito
positiva. Falta apenas ao Ixon Cobra duas aberturas
para melhorar a circulagao interna do ar.

O ajuste é efetuado por velcro na cintura, punhos e
gola (em neoprene), sendo que a abertura do blusao
e por fecho com ZIP. Todos estes pontos de ajuste sao

faceis de usar e garantem que conseguimos ajustar o >
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blusao conforme as necessidades.

A Ixon permite ainda a ligacao do blusao as calcas
através de fecho ZIP, e para melhor fixacao quando
em conducao, o Cobra tem uma fivela nas costas para
prender as cal¢as que nao tém conexao por ZIP.

Para além de todas estas caracteristicas a Ixon
instala ainda no Cobra protecdes rigidas com
certificacao CE nivel 2 nos ombros e cotovelos,
existindo ainda uma bolsa nas costas para utilizagao
de protecao dorsal. Quando vestido, as protecoes ficam
no sitio, e para lavar o blusao sao faceis de remover.

LUVAS IXON RS SLICK HP

Aqui no Andar de Moto somos defensores da
utilizacao de todos os equipamentos de protecao
enguanto andamos de moto. Mesmo nos dias de maior
calor nao devemos descurar a nossa seguranca, pois
azares acontecem a qualquer momento. Para nos
facilitar a vida nesses dias em que por vezes nao nos
apetece calcar luvas, a Ixon propde as RS Slick HP.

Conforme pode ver nas imagens, estas sao luvas
tipicamente de verao. De corte curto, fabricadas em
tecido elastico nas costas da mao e neoprene na
palma da mao, as RS Slick HP contam ainda com um
forro fino em algodao no interior da luva, para maior
conforto e sem causar transpiragao.

Os materiais usados no fabrico destas luvas da Ixon
garantem uma excelente maneabilidade e um tato
superior, perfeito para uma conducao urbana, onde por
vezes temos de manusear objetos e nao da jeito tirar
as luvas.

Leves, frescas, estas luvas demonstraram ao longo
dos ultimos meses que conseguem ser uma otima
solugao para aqueles motociclistas que nao querem
andar de moto sem luvas. O ajuste é feito atraves de
velcro no punho. Neste particular gostariamos apenas
que o velcro fosse mais forte, pois facilmente se

desprende.

O tamanho dos dedos esta bem consequido, e a
resisténcia ao desgaste, pelo menos na palma da mao,
€ garantido através de insercoes de refor¢o em couro
sintético, que para além disso garantem uma maior
aderéncia aos punhos.

CALCAS IXON CROSS AIR

Estas calcas da marca francesa sao apropriadas para
uso durante o verao e também no inverno. Fabricadas
em poliéster 600D, com inser¢oes refletoras para
maior visibilidade e seguran¢a em situacoes de menor
luminosidade, as calgas Ixon Cross Air revelam-se
muito confortaveis, especialmente quando removemos
o forro interior.

Sem o forro colocado, e que € resistente ao vento e
€ térmico, as Cross Air podem ser utilizadas em dias de
maior temperatura ambiente. O corte € ligeiramente
justo as pernas, mas o tecido usado é agradavel
ao toque, pelo que mesmo depois de um dia com
elas vestidas a pele nao fica irritada. Uma excelente
caracteristica sao os painéis (2x) de ventilacao.

Sao faceis de abrir pois apenas estao fechados
por fita de velcro, e quando abertos revelam uma

PVP recomendado: 179,99 €
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EM ANALISE EQUIPAMENTOS LUSOMOTOS

enorme abertura que permite que o ar passe para o
interior das calcas, criando uma excelente ventilacao
e baixando a temperatura das pernas. O Unico senao
deste sistema que a Ixon utiliza na Cross Air € a forma
como os painéis se enrolam e fixam quando estao
abertos.

E necessario enrolar bem os painéis e depois passar
o rolo por elasticos que fixam o rolo a perna. Ha no
mercado outras solugoes que permitem abrir e fechar
estes paineéis de ventilacao em nos obrigar a parar a
moto. Ainda assim, o sistema nao é complicado de usar,
apenas necessita que estejamos parados.

Os dois bolsos tém fecho por ZIP.Nao sao grandes,
e tendo em conta o corte justo das calgas, nao e facil
colocar e remover objetos dos bolsos.

As protecoes rigidas nos joelhos, quando estamos
sentados na moto, ficam na posicao correta,
protegendo os joelhos dos impactos. O ajuste da
cintura é feito por velcro, e revela ser suficiente
para manter as calg¢as no sitio, mesmo quando nos
sentamos na moto.

BOTAS IXON SOLDIER EVO

Um bom par de botas € indispensavel para os
motociclistas que para além de confortaveis, também
se querem sentir seguros. Felizmente a Ixon sabe
como conciliar estas duas caracteristicas, e as botas
Soldier Evo sao disso um bom exemplo.

Estas botas sao fabricadas numa mistura variada
de materiais: nylon, polivinil, poliuretano, pele de
vaca e ainda polyester. O corpo da bota é reforcado
no calcanhar e na biqueira, 0 que permite garantir
resisténcia aos impactos.

Com um design desportivo e que nao passa
despercebido, as Ixon Soldier Evo sao um pouco mais
quentes do que estava a espera. Provavelmente o facto
de serem impermeaveis acaba por penalizar estas
botas neste particular, mas por outro lado assim que
comecar o tempo de chuva vou poder continuar a usar
as Soldier Evo sem qualquer problema.

O cano da bota é curto, mas ainda assim consegue
cobrir e proteger o tornozelo, ajustando-se atraveés
de uma fivela com velcro. Por falar em ajuste, estas
botas da Ixon tém a particularidade de contar com
um sistema micrométrico ATOP. Basta rodar a roda e o
mecanismo vai apertando os atacadores. De inicio nao
€ um sistema intuitivo, mas assim que percebi como
€ que o ATOP funciona, passei a ser fa, pois deixei
de ter de me preocupar com apertar e desapertar os
atacadores.

A Ixon revela que a rigidez lateral foi refor¢ada,
0 que por norma torna as botas demasiado rigidas.
Felizmente as Soldier Evo mostram-se relativamente
maleaveis, 0 que permite andar confortavelmente.
Até porque a sola antideslizante consegue dobrar-
se bastante, perfeito para os momentos em que
estamos fora da moto. Na moto gostei bastante da
aderéncia que a sola garante em relacao aos poisa-
pés, e a protecao para o seletor das mudancas, na bota
esquerda, esta bem posicionado. //
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SL)C

PROTAGONISTA

DA CIDADE

PROJETADA PARA SE DESTACAR NA MULTIDAO

Extravagante e elegante, a 502C é uma citadina projetada para

aqueles que querem se destacar da multidao. Com pedais avangados

como manda a tradicdo, um assento confortavel e espacoso, design Mo o0
contemporaneo e elegante, a 502C é a moto perfeita para os CILINDRADA
protagonistas da cidade. POTENCIA

BINARIO
HOMOLOGAGAO

orte para Arquipélagos da Madeira e Aores.

IMPORTADOR QMu[timoto

PURA PASSIONE DAL 1911

v
o
=
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GARANTIA

PV.P: 6.490,00€

(iva incluido)

2 cilindros em linha, 4 tempos, 4 valvulas, dupla érvore de cames
500cc

35 kW (47,6

46 Nm (4,6

Euro 4 - Emissdes CO2: 85g/km - Consumo: 3,71/100km

@ n info@benelli.pt @ benelli.pt


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/201910/pdf/xqnbz

EM ANALISE EQUIPAMENTOS COLDEN BAT

Proposta
AVENTURA
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\ AGolden Bat representa

'— em Portugal uma
gama completa de
equipamentos para
motociclistas. Aqui
ficauma sugestaode
modelos quea marca
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CAPACETE NOLAN N70-2 X

PV.P.recomendado: 389,99€

Trata-se de um capacete modular, definido pela
marca como um ‘crossover” que oferece duas
configuragdes distintas, destinado a utilizadores
que fazem grandes viagens de aventura, dentro e
fora do asfalto.

E o primeiro capacete do seu segmento dotado de
gueixeira facilmente amovivel, pelo que conta com
dupla homologacao (jet e integral (P/)).

A sua generosa viseira € um dos elementos que
mais nos agrada, pois oferece um amplo campo de
visao, sendo inclusivamente compativel, quando
aberta, com a utilizagao de 6culos de TT.

Uma viseira interna escurecida, de alta qualidade,
conta com regulagao de altura e tem recolha
automatica ao pressionar de um botao. O sistema
de ventilacao AirBooster Technology garante uma
excelente ventilagao, e o forro interior de alta
qualidade “Clima Comfort” revela-se extremamente
competente a evaporar a transpiragao, mantendo-nos
confortaveis mesmo nos dias mais quentes e durante
os trajectos mais trabalhosos. O fecho micrométrico
revela-se extremamente pratico pois permite ser
facilmente manuseado com as luvas calgadas.

Pode ver mais sobre o Nolan N70-2 X se clicar aqui: »
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/42023-capacete-nolan-n70-2-x/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-201910

EM ANALISE EQUIPAMENTOS GOLDEN BAT

BLUSAO REV'IT! OUTBACK 3

Ja éramos fas do blusao Rev'it! Outback 2, que
andamos a usar ao longo dos ultimos dois anos,
mas a chegada desta nova versao 3 superou as
nossas expectativas. Mais fresco, devido a maior
ventilacao, e mais leve, devido aos novos tecidos
que emprega, este blusao permite uma utilizacao
diaria ao longo de todo o ano.

A sua camada exterior apresenta uma boa
resisténcia ao desgaste, e concretamente esta
cor ‘camuflado” apresenta também uma boa
resisténcia a sujidade. Os novos materiais
contribuem para uma maior flexibilidade e
consequente maior liberdade de movimentos.

A montagem das camadas interiores é facil e
rapida, mas a camada térmica apenas pode ser
acoplada a camada impermeavel.

Os bolsos garantem uma grande arrumacao, e nem
sequer Lhe falta o bolso napoleao para a carteira,
facilmente acessivel mas infelizmente sem ser a
prova de agua. Em caso de chuva existem bolsos
impermeaveis nos forros interiores.

O grande bolso das costas acomoda facilmente
o forro impermeavel, e pelo facto de estar ali a
mao, salvou-nos ja em algumas ocasioes de chuva
imprevista.

Os painéis frontais de ventilagcao sao bastante
eficazes, mas pecam por nao terem um sistema
de fixacao depois de abertos. Os diversos ajustes
permitem que o blusao se mantenha bem junto ao
corpo.

Pode ver mais sobre o conjunto Rev’it! Outback 3,
que inclui umas calcas de viagem especificas, bem
como a sua versao de senhora, se clicar aqui.

W
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https://www.andardemoto.pt/acessorios-equipamentos-motociclismo/noticias/43566-fato-revit-outback-3-e-outback-3-ladies/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-201910

APRILIA TECHNOLOGY

NOVA

——DIFPISTA PARA A ESTRADA.

MOTOR 1100 CC COM 217 CV Apresentamos a nova RSV4 1100 Factory, a mais recente evolucdo da familia RSV4,
¥ descendente da mais apurada linhagem desportiva das superbike Aprilia, que
ESCAPE AKRAPOVIC EM TITANIUM ’ o pere e |

, conquistaram sete titulos mundiais. A receita é simples: adiciona a tecnologia mais
PINCAS DOS TRAVOES BREMBO STYLEMA® avangada da competicdo mundial e uma vasta experiéncia desenvolvida ao longo
P dos anos no MotoGP, e o resultado estd a vista: uma moto de excecao, tanto na
SUSPENSAO OHLINS estrada como na pista.

JANTES FORJADAS Equipada com o novo motor V4 de 1078 cc, com poténcia maxima de 217 cv, a Aprilia
RSV& 1100 Factory eleva novamente a fasquia na sua categoria. A extraordinaria
ASAS LATERAIS MOTOGP EM CARB!'N[' atencao aos detalhes, as cores distintas e o uso inteligente do aluminio, titanio e

BATERIA DELITIO carbono, tornam-na Gnica e instantaneamente reconhecivel.

MARCA JA UM TEST RIDE
NO CONCESSIONARIO APRILIA MAIS PROXIMO DE TI.

www.apriliaportugal.pt

#be | a | racer
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EM ANALISE EQUIPAMENTOS GOLDEN BAT

BOTAS TCX CLIMA

SURROUND GTX

Mais do que umas meras botas de motociclismo,
as TCX Clima Surround GTX sao um investimento
em conforto. O seu revestimento em Gore-Tex
permite uma eficaz transpiragao dos pés, e a sola
ventilada (sao visiveis 0s canais de ventilagao na
entre-sola) assegura que todo o pé permanece
seco mesmo nos dias de calor mais intenso.

O facto de as TCX Clima Surround GTX nao terem
costuras garante um elevado conforto, sem pontos de
pressao, mas a seguranca nao foi negligenciada pois
o design exterior, que se distingue pela presenca de
aplicacoes micro-injectadas sobre uma camada téxtil
em Cordura, além de conferir uma grande liberdade
de movimentos incorpora refor¢os de proteccao na
zona dos maléolos, calcanhar e bigueira, isto além da
protec¢ao que acompanha toda a sola do pé.

Apesar de tudo isto sao extremamente leves e
apesar de ja terem sido companheiras de algumas
viagens, a mais recente durante o Lés-a-Lés de 2019,
nao apresentam qualquer sinal de fragilidade ou
desgaste. A sua impermeabilidade € notavel, podendo
enfrentar a agua como de fossem (literalmente)
galochas, e nos dias de calor sao extremamente
frescas. Com o nosso clima é possivel usa-las ao
longo de todo o ano, apesar de nos dias mais frios
de Inverno ser aconselhavel o uso de peugas mais
grossas, sobretudo em motos com menos protec¢ao
aerodinamica na zonas dos pés.

Pode ficar a saber mais sobre as botas TCX Clima
Surround GTX, se clicar aqui.
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PV.P.recomendado:199,99 €

Um dos equipamento que raramente
dispensamos no nosso dia-a-dia sao estes Jeans
da Rev'it! que além de conferirem uma “look”
insuspeito, garantem um excelente conforto
mesmo quando usados ao longo de diversos dias
consecutivos.

Especificamente concebidas para motociclistas,
estas calcas Lombard 2 RF sao fabricadas em
Cordura de alta densidade, extremamente
resistente a abrasao, e tecido Coolmax que garante
um excelente conforto.

Reforcos ao nivel dos gluteos, anca e nos joelhos
aumentam a resisténcia a abrasao, e as costuras
triplas sao especiais para evitar que se descosam
em caso de queda.

Tal como uns Jeans normais, possuem 5 bolsos e
fecho “zipper” na braguilha., e estao disponiveis em
cores Cinza e Azul.

Pode ficar a saber mais sobre as Jeans ReV’it!
Lombard 2 RF, se clicar aqui.

PV.P.recomendado: 99€

Estas sao umas luvas de punho alto, 100%
impermeaveis, prontas para a aventura em qualquer
estacao do ano.

A sua camada exterior € extremamente maleavel,
fabricada num misto de pele de cabra, reconhecida
pela sua maneabilidade e resisténcia, e téxtil
PWR Shell 500D Stretch, um material a base de
poliamida, extremamente resistente a abrasao
e flexivel, numa configuragao que garante uma
elasticidade adequada para que a luva se torne
confortavel e nao limite a mobilidade da mao, mas
que garante uma aderéncia perfeita.

Reforcadas com aplicagoes rigidas em
Temperfoam nos nds dos dedos, e dotadas de
um deslizador na palma da mao, as luvas REV’IT
Summit 3 H20 tém no seu interior uma membrana
impermeavel, laminada no forro e com costuras
seladas, que as tornam completamente a prova de
agua, mas sem as tornar demasiado espessas.

O dedo indicador de cada luva conta ainda com
uma inser¢ao aveludada, num material extremamente
absorvente, que serve para remover a agua da viseira.
Além disso, incluem o “Connect Finger Tip’,um sistema
que permite manipular um smartphone ou outros
dispositivos de ecra tatil, sem necessidade de retirar
as luvas, operagao que, por sinal, se revela bastante
facil, mesmo com as maos transpiradas. Além disso
ainda contam com o revolucionario sistema “Single
Motion Closure”, que as tornam extremamente
faceis de apertar e desapertar, garantindo que, com
um movimento rapido elas ficam bem ajustadas e
confortaveis durante a sua utilizacao, e da mesma
forma possam também ser tiradas rapidamente.

Os punhos,sao bastante justos ao braco, pelo que
se conseguem facilmente encaixar debaixo das
mangas dos casacos.

Pode ficar a saber mais sobre as Luvas ReV'it!
Summit 3 H20, se clicar aqui.
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CRONICA

Marcia Monteiro
Marketeer, “Mulher do Norte” e motoci-
clista em estrada e fora dela (Off Road).

AQUILO QUE NAO SABE
S0Dre 016s aLes Offroad 2019

atoda a gente sabe que o Lés a Lés Offroad atra-
vessa Portugal de uma ponta a outra num trajeto

com cerca de 1.000km dividido em 3 dias/etapas.

Mas aquilo que a maioria das pessoas nao sabe
é tudo aquilo que se sente por quem realmente esta

la e vive esta aventura de forma intensa e entusiasta.

Se pensa que se trata de um pas-
seio meramente turistico, esta
muito enganado(a): o Lés a Lés
Offroad permite-lhe conhecer
Portugal através de uma pers- (o 2
petiva completamente diferente, 2
chegando a locais onde nunca
conseguiria chegar de automo-
vel, explorando aldeias e vilas
do nosso Portugal profundo que
nos fazem ter a certeza absoluta
que estamos num pais incrivel
para andar de moto.

Esta iniciativa promovida pela
Federagao de Motociclismo de
Portugal nao € apenas sobre 0s
locais por onde o pelotao passa,
mas sim sobre os momentos que
guardamos para sempre na nossa
memdaria. Sao 0s amigos que re-
vemos de ano a ano, dos abracos
e dos sorrisos saudosos e da vontade de rolarmos
juntos. E o sentimento de inter-ajuda que todos os
pilotos tém uns com os outros, € passarem por nés nos
mais variados trilhos e perguntarem se esta tudo bem
mesmo quando nao nos conhecem de lado nenhum, é
terem a preocupacao de levantarem o polegar (uma
linguagem propria bem conhecida da malta do offroad)

FMP:

Poriugal de

para mostrar que esta tudo bem e que podem seguir
viagem. E levarmos as nossas capacidades fisicas ao
limite, muitas vezes com mais de 8h de condugao diaria,
e percebermos que a nossa mente é muito mais forte
do que 0 nosso corpo pois nao cedemos a tentagao de
parar ou desistir quando o corpo pede para descansar.
Anossa mente comanda a nossa
vontade. Confesso que existem
muitos locais por onde passei
que ja nao guardo memoria, es-
tava demasiado concentrada na
condugao. Mas é precisamente
nesses momentos em que eu
tenho a certeza absoluta que
estou ali a 100%...posso nao me
lembrar de todos os locais mas
garanto-vos que nao me lem-
bro sequer dos problemas, das
responsabilidades,dos compro-
missos etc... existe coisa melhor
do que esta? E termos a certeza
que embora esta iniciativa nao
tenha fins competitivos, existe
uma competicao muito forte que
todos nos fazemos,a competicao
connosco proprios: ‘eu tenho de
me superar e chegar ao fim”. Se
pensa que qualquer pessoa consegue fazer isto, tam-
bém esta muito enganado(a). Quer perceber porqué?

PRIMEIRO DIA:

O despertador tocou as 5h da manha. A primeira etapa
que iria ligar Vila Pouca de Aguiar a Pampilhosa da Serra
nao era das mais longas, mas a dureza do percurso
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e as baixas temperaturas matinais adivinhavam uma
etapa complexa onde o principal objetivo seria terminar
antes do anoitecer.As 6h30 iniciei o percurso e 15 mi-
nutos depois fui obrigada a parar. Estava noite cerrada,
a visibilidade era pouca (mesmo com a iluminagao da
moto) e as temperaturas rondavam os 5 graus. Tempo
para beber um café, aquecer as maos e seguir viagem.
Os primeiros raios de sol surgiram no horizonte e logo
apos uma rapida passagem
por Vila Real,chegou a hora de
percorrer as imponentes serras
escarpadas do rio Corgo assim
como a antiga linha da CP (ja
desativada) que nos levou até
as deslumbrantes paisagens do
Douro Vinhateiro. Foi a partir
deste momento que eu senti
que a verdadeira aventura
COMeGoU: percursos técnicos
e muito duros repletos de su-
bidas e descidas com muita pe-
dra solta, curvas e contracurvas
onde quase nao havia tempo
de recuperar o folgo e limpar
o suor. Estava em contrarrelogio para o anoitecer e ja
s6 pensava chegar a Pampilhosa da Serra com a luz do
sol. Felizmente consequi.

SEGUNDO DIA:

O despertador tocou as 5h30 pois a falta de aloja-
mento perto do inicio da 2? etapa, levou-me a pernoi-
tar a 30km da Pampilhosa da Serra o que me custou
mais 45 minutos de viagem até ao local do arranque.
As primeiras dores musculares comegaram a surgir,

" Elevarmos

as nossas
capacidades
fisicas ao limite,
muitas vezes com

mais de 8h de
conducdo didria...’

mas desistir nao era opgao. Embora atrasada, iniciei a
etapa bastante otimista visto que seria a mais curta,
mas estava longe de imaginar que iria percorrer locais
tao diversificados quanto possivel. Percorri deslum-
brantes trilhos junto ao Rio Zézere, mas foi na Serra
de Macao que me diverti a grande. Percurso técnico,
curvas fechadas e um sobe e desce constante em pedra
solta, mas menos ingreme do que as serras transmon-
tanas. Passagem também por
Pedrogao Grande, Montargil,
Couco e depois... bem a sur-
presa veio depois. Muitos kms
de areia solta até Coruche.No
inicio desta etapa desistir nao
era opgao, mas a areia ribate-
jana ja ao final do dia onde o
meu rendimento fisico ja nao
era 0 mesmo levou-me a ques-
tionar se iria conseguir ou nao.
Os ultimos 30km da segunda
etapa transformaram-se em so-
frimento, mas cheguei ao fim
antes de anoitecer.

TERCEIRO DIA:

Chegamos a etapa mais longa (350km) e mentiria se
dissesse que isso nao me assustava tendo em conta as
dores musculares e o cansaco fisico. A manha iniciou
muito fria e o nevoeiro mesclado com o p6 tornou a
visibilidade quase nula. No entanto, assim que o sol
raiou e as temperaturas comegaram a subir, surgiu o
animo que eu tanto precisava para continuar.O percurso
apresentou-se mais rolante com estradoes muito rapi-
dos e algumas surpresas pelo meio tais como alguns
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percursos técnicos e uma curta passagem por uma pista
de motocross.Ja no topo da Serra Algarvia era possivel
avistar Faro e aqui era quase certo o pensamento que
me assaltava a mente: vais conseguir. Pouco depois
das 18h cortava a meta final e nada me dava maior
satisfacao do que saber que custou, mas consegui.

Na minha opiniao, tendo em conta a minha partici-
pacao nas 4 edicoes anteriores, a edicao de 2019 foi
a mais exigente em termos técnicos e foi também a
mais completa pois permitiu experienciar quase um
pouco de tudo: pedra, areia, terra, estradoes, trilhos,
etc. Sabemos que € impossivel agradar a gregos e
troianos e se as “bigtrails” se queixam das picadas em
pedra solta, as ‘cabras”também se queixam do alcatrao.
E necessario sermos conscientes que esta iniciativa
recebe qualquer tipologia de moto preparada para
offroad, das mais pequenas as maiores e até mesmo
scooters, por isso é perfeitamente normal que vao
existir partes do trajeto que vao agradar mais a uns
e menos a outros (e vice-versa). O mais importante €
divertirmo-nos e termos a certeza que chegamos ao
fim em boas condicoes.

O QUE MAIS GOSTEI:
 0S percursos técnicos e a sua dureza que trouxe
mais adrenalina

 a beleza paisagistica de alguns locais que foi
indescritivel

* a qualidade das refeicdes melhorou em relagao a
anos anteriores

* 0 sistema de seguranca do parque fechado para
guardar as motos

¢ a maior parte dos postos de abastecimento estavam
bem sinalizados

e a amabilidade de toda a organizacao e patroci-
nadores

O QUE MENOS GOSTEI:

« as ligagoes em alcatrao (mas entendo que em al-
guns Casos Sao necessarias)

e algumas partes do percurso eram semelhantes a
outras edi¢des (também entendo que num pais tao pe-
queno, nao é facil encontrar trajetos sempre diferentes)

« a distancia dos alojamentos para o inicio das etapas.
E necessario encontrar vilas ou cidades que tenham
capacidade hoteleira para receber uma iniciativa desta
dimensao.

* na minha opiniao, a semelhanca do Lés a Lés de
estrada, os participantes deveriam estar identificados
com um colete (como aconteceu na 12 edicao) por
questoes de seguranca.

« algumas etapas iniciaram demasiado cedo e outras
foram demasiado longas. E certo que sdo pequenos
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obstaculos que se superam, mas talvez encurtar al-
gumas partes seja a solugao.

SE TENCIONA PARTICIPAR, TENHA EM CONSI-
DERACAO 0OS SEGUINTES TOPICOS:

« A conducao em ‘offroad” é muito distinta da ‘onroad”
e mesmo para quem faz offroad com frequéncia, € muito
diferente fazer um passeio de 100km de outro com mais
de 300km durante 3 dias. E preciso resisténcia fisica?
Sim €, muita resisténcia fisica, muita determinagao e
também muita motivagao porque um corpo cansado
vai dizer-lhe de forma repetida ‘eu preciso parar” mas
nos temos de dominar a mente e repetir ‘eu tenho de
continuar”.

» Ainda sobre a resisténcia fisica: quem participa no
Lés a Lés Offroad sabe que dormir pouco e acordar de
madrugada para iniciar as etapas faz parte. Ter dores
musculares também faz parte. Ter bolhas e calos nas
mMaos € 0 pao nosso de cada dia. Ter a pele no rosto a
escamar devido ao po € a coisa mais natural do mundo e
ter feridas no corpo provocadas pela friccao dos equipa-
mentos é quase inevitavel. Com o tempo, a experiéncia
mostra-nos como contornar estes pequenos inconve-
nientes, mas se pela primeira vez tenciona participar em
algo deste género, convém estar preparado(a) para isso.

« Todos os anos a histdria repete-se e ninguém esta
livre (nem mesmo eu): as motas avariam. Avariar faz

parte, mas conseguem imaginar o quanto é dificil ter a
mota avariada no topo de uma serra onde mais nenhum
veiculo consegue chegar? E quem fala em avaria, fala
também em furos e outras coisas mais. E por isso que
nestas condicoes € imprescindivel ter uma pequena
mala de ferramentas. A mala que levo a cintura pesa
mais de 3kg e acreditem que em percursos tao longos,
custa bastante na zona lombar. Mas foi gracas a isso
que ja me safei muitas vezes de ter a mota avariada no
meio de “nenhures”. E incrivel a quantidade de motos
que ndo chegam ao fim. E necessario que as mesmas
estejam muito bem preparadas e nao convém participar
num Lés a Lés Offroad com uma mota “mais ou menos”.
« Infelizmente existe uma outra histdria que se repete
gue nao é possivel controlar, mas é possivel prevenir:
acidentes.Nao € novidade para ninguém a quantidade
de pessoas que vao parar ao hospital no decorrer do
Lés a Lés Offroad. Nao Llhe digo isto para assustar, mas
sim, para apelar a conducgao responsavel. O Lés a Lés
Offroad nao € uma prova, muito menos uma compe-
ticao, € necessario ter uma condugao responsavel por
nds e pelos outros também. Conforme tenho vindo a
dizer,0 mais importante nao é cumprir um cronometro,
Nnao € ser o primeiro a chegar... o0 mais importante é

divertirmo-nos e chegarmos bem ao fim.
Boas curvas para todos //
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ENTREVISTA ALEXANDRE SILVA

Motociclista DIARIO

Alexandre Silva é actor, modelo e
empresario. Etambém um homem
preocupado com a sua condicao fisica.
Cuidadoso com a alimentacgado, da igualmente
muita atencao a preparacao fisica.

Texto: Rogério Carmo
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0s 44 anos anda diariamente de
moto, 0 seu principal e quase
exclusivo meio de transporte. Fomos
a conversa com ele para sabermos
mais sobre o seu dia-a-dia, e os
truques que utiliza para sobreviver
na selva rodoviaria, com estilo e seguranca.

AdM: A moto faz parte da tua vida. Qual é a
importancia dela no teu dia-a-dia?

A.S.: A moto é o meu meio de transporte diario
preferido, mas evito andar a chuva, sobretudo pelo
risco acrescido causado pela maior confusao que
se gera no transito.

AdM: Com que idade é que comecaste a andar de
moto? Qual foi o incentivo?

A.S.: Comecei a andar de moto aos 18
anos,quando tirei a carta de moto e de carro. Mas o
verdadeiro gosto e a paixao vieram apenas alguns
anos mais tarde, e curiosamente por necessidade
profissional. Tive de usar uma moto numa
producao televisiva e, a partir dai, comecei a andar
diariamente de duas rodas, precisamente fruto da
parceria que ainda hoje mantenho com a Yamaha.

AdM: Ja havia motociclistas na tua familia?

A.S.: N3o. Na verdade, eles nem sequer gostavam
muito da ideia, dai ter comecado a andar
regularmente de moto mais tarde.

AdM: Qual foi a tua primeira moto?
A.S.: Foi uma Yamaha XT660Z Teneré.

AdM: Qual o tipo de moto que mais gostas?

A.S.:Gosto de todo o tipo de motos, mas como
favoritas as motos de turismo e trail/adventure,
sobretudo porque gosto de viajar em motos
confortaveis. No dia-a-dia na cidade, gosto muito
de usar motos naked.

AdM: Qual a maior viagem de moto que ja
fizeste? E a viagem de sonho?

A.S.: A minha disponibilidade profissional nao da
para grandes aventuras. Por isso viajo sobretudo
por Portugal. Temos estradas e paisagens
lindissimas, que chegam perfeitamente para
desfrutar de bons momentos a andar de moto. Por
isso as minhas maiores viagens foram os Lés-a-Lés
em que ja participei, e a N2. Quanto a viagem de
sonho, essa ainda nao esta definida. >
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ENTREVISTA ALEXANDRE SILVA

AdM: Sozinho ou acompanhado?

A.S.: Vai depender da moto. Gosto sobretudo de
viajar com conforto. Mas se a moto

permitir uma viagem confortavel para dois, claro
que prefiro viajar acompanhado.

AdM: Tens a vantagem de poderes usar motos
diferentes quase todos os dias, mas se tivesses de
escolher apenas uma, qual seria?

A.S.: Sem duvida que seria uma Grand Tourer,
provavelmente uma FJR1200, porque € rapida, tem
boa protecao aerodinamica e é muito confortavel
também para uma pendura.

AdM: Qual é a tua modalidade desportiva de
motociclismo favorita? Tens algum idolo?

A.S.: Aminha modalidade favorita é o Trial. Em
miudo gostava muito de ver toda a destreza que
aqueles pilotos tém! Conseguirem dominar o
equilibrio, manterem-se em pé em cima da moto
parada, aqueles saltos que eles conseguem dar.
Lembro-me perfeitamente de, em miudo, ver o Jordi

Torrens e ficar impressionado. Esse seria o meu idolo.

AdM: Quais sao as tuas principais preocupacoes
quando andas de moto?

A.S.: A minha primeira preocupacao é andar
devidamente equipado e fazer uma condugao
defensiva, sempre atento! Quando andamos de
moto temos de estar sempre “trés passos a frente”,
principalmente quando vemos tantos condutores
distraidos com a deméncia digital.

AdM: E relativamente ao equipamento?

A.S.: Uso sempre capacetes integrais. Ou
modulares! Mas nunca ando com a queixeira
aberta. SO a abro quando saio da moto e nao
subo para a moto antes de a fechar. Quanto ao
vestuario, tento adequar o estilo ao meu dia-a-dia.
Ha equipamento fabuloso, nao sé no que respeita
a seguranca, mas também a estética. Tenho
equipamentos muito diversos.

Em cidade gosto de andar de calcas de ganga
(obviamente especificas, com proteccoes, e até
tenho cal¢as de ganga a prova de agua) e com
casacos com um visual mais “cool”, mas sempre
com protecoes homologadas. Relativamente ao
cal¢ado também ando sempre com botas técnicas.
Tenho alguns modelos fantasticos que as outras
pessoas nem percebem que sao botas altamente
tecnolodgicas com protecao adequada para
motociclistas. >




S0OK

e A FORMA MAIS INTELIGENTE DE COMUNICAR

A tecnologia Mesh Intercom™ Sena ja chegou e esté pronta
para revolucionar a sua condugédo com o intercomunicador 30K

¥ <

Bluetooth® Mesh Group Audio
4.1 Intercom™ Intercom Multitasking™

BB B3 esagadosmoto S E N salgadosmoto.pt

# RIDECONNECTETD


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/201910/pdf/phdnx

ENTREVISTA ALEXANDRE SILVA

Para viajar, tal como acontece com as motos,
escolho vestuario mais técnico e confortavel.
Nessa gama os equipamentos também evoluiram
imenso, e ha fatos de aventura que apesar de
extremamente leves e ventilados, ou quentes e
impermeaveis, em termos de proteccao em caso de
acidente sao também muito avancados.

Seja como for ando sempre bem equipado.

AdM: Qual é, para ti, aquele equipamento que
nunca dispensas, nem que seja para ir ao fim da
rua e voltar?

A.S.: Eu nao arrisco! Eu nao me sinto bem
a andar mal equipado. Nem sequer me sinto
confortavel a andar sem luvas, muito menos sem
capacete ou blusao! Nao vale a pena arriscar!

AdM: Sabemos que tens uma marca de vestuario
favorita...

A.S.: Sim, apesar de, devido a minha profissao,
ter acesso a varias marcas de equipamento de
protecao e seguranca, escolhi ser embaixador da
REV’IT! Sobretudo porque me identifico com o
design, a qualidade e o elevado nivel de protecao
de todos os produtos da marca.

AdM: Ja tiveste algum acidente? Qual foi a licao
que tiraste dele?

.EU NAO ARRISCOI

EU NAO ME SINIGH

BEM A ANDAR MA
EQUIPADOSE"

A.S.: Sim, ja tive alguns episddios, felizmente
sem consequéncias graves, apesar de ja ter
literalmente voado por cima de um carro. Por isso
posso garantir que praticar desporto € essencial,
porque andar de moto é exigente fisicamente e
em caso de acidente a flexibilidade e os reflexos
podem fazer toda a diferenca. E claro,um bom
equipamento evita muitas lesoes.

AdM: Qual a tua recomendagao ou conselho
para aqueles que estdo agora a iniciar-se no
motociclismo?

A.S.: Acho que, sobretudo, precisam ter nogao
de que andar de moto implica: primeiro, uma
conducao defensiva e civica. Depois, andar
devidamente equipado. Vemos muita gente a andar
de t-shirt, sem calgas ou cal¢cado que os proteja, e
muitos também sem luvas, 0 que em caso mesmo
de uma pequena queda, pode ter consequéncias
graves e longos periodos de imobilizagao.

Ha pouco tempo tive conhecimento de alguns
estudos feitos sobre a sinistralidade, e os numeros
referentes as motos sao impressionantes: A cada
dois acidentes ha um pé partido, e por cada
segundo a raspar no alcatrao perdemos 2,5 cm
de tecidos (leia-se pele e carne), se nao andarmos
devidamente equipados, por isso 0 meu conselho
é: Vistam-se - “Don’t get naked” (nas motos). //
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REPORTAGEM CURSO DE CONDUCAO HONDA

Seguranca REFORCADA

A Escola de Pilotagem Honda em Palmela
recebeu os seis participantes do passatempo
“Honda - Andar de Moto em seguranca”. Com
mais ou menos experiéncia nas duas rodas,
todos foram unanimes em considerar que
este curso ministrado pelo Nuno Barradas é
indispensavel!

Texto: Bruno Gomes
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m parceria com o a Honda Portugal e

a Escola de Pilotagem Honda, o Andar

de Moto levou seis motociclistas a

participarem num dos reconhecidos

cursos da EPH em Palmela. Com

Nuno Barradas como professor, 0s
seis participantes passaram uma manha a ouvir 0s
conselhos e as dicas de seguranga que se traduzem
depois numa diminui¢ao do risco de sofrerem um
acidente enquanto desfrutam da sua moto.

Foram mais de quatro horas, divididas entre uma
parte tedrica e a sempre interessante parte pratica,
onde o Gongalo Birne, Samuel Pereira, Inés Pereira,
Pedro Cascarrinho, Rui Pereira e a Ariana Pires
receberam as dicas e técnicas para poderem conduzir
uma moto com seguranca reforcada.

Como habitualmente, Nuno Barradas fez questao
de dar aos participantes as nocoes basicas de
equipamentos de segurancga.As cores, as diferencas
entre equipamentos, as homologacgoes, e muitos
outros detalhes, serviram de aquecimento para o
que viria a seguir. Um video de exemplos praticos
produzido pela Honda deixou os participantes com
uma visao mais clara de detalhes como a posicao de
conducao a adotar, identificar os componentes das
motos, ou até mesmo como verificar o nivel do 6leo.
Assuntos que podem parecer irrelevantes, mas que

¥ _;" o

J '. : :,!:‘_ N 2t
il . 5 1SN s
et -4 ¥ . .

u;‘w}!}ﬁ
E

muitas vezes sao novidade para quem comegou a
andar de moto depois do aparecimento da chamada
“Lei das 125"

Ainda no interior da sala de aulas tedricas, Nuno
Barradas serviu-se do simulador especial criado pela
Honda. Aos seus comandos, cada um dos alunos
experimentou, com toda a seguranga, diversas
situacoes de conducao, com cenarios diferenciados
entre percursos de montanha ou cidade. Sempre
com as indicagdes de Nuno Barradas, que faz
questao de explicar como se devem corrigir 0s erros
na condugao de uma moto, todos os participantes
conseguiram perceber que nem sempre aquilo que
parece correto pode ser 0 mais seguro. Mais uma
vez ficou demonstrado que o simulador da Honda é
uma ferramenta extremamente util para ensinar os
menos experientes a conduzir moto. Enquanto iam
aprendendo as teorias e técnicas, e como se deve
agarrar nos punhos e nas manetes, os seis alunos
aproveitaram para trocar experiéncias de conducao
de uma moto.

Depois da teoria os participantes passaram a
pratica! Na pista de testes da Escola de Pilotagem
Honda, e aos comandos das suas préprias motos,
0s seis alunos tiveram de cumprir com um rigoroso
programa de exercicios praticos delineado por Nuno

Barradas: visdo em curva (para onde olhar), controlo >
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REPORTAGEM CURSO DE CONDUCAO HONDA

da moto usando o travao traseiro para estabilizar
durante uma curva, a diferenca que faz na distancia
de travagem travar apenas com o da frente, apenas
com o traseiro ou com ambos em simultaneo,

foram apenas alguns dos exercicios que deixaram
surpreendidos e entusiasmados 0s seis participantes
neste curso da Escola de Pilotagem Honda.

Ainda antes do almoco, oferecido pela Honda
Portugal, e que foi mais um momento para convivio
e troca de impressoes entre alunos e professor,
houve ainda tempo para a obrigatdria entrega
dos diplomas aos respetivos participantes. A
confirmagao de que passaram com sucesso pelo
curso da Escola de Pilotagem Honda.

Ficou mais uma vez patente que a Escola de
Pilotagem Honda, com o apoio da Honda Portugal,
€ um meio de aprendizagem muito importante na
seguranca dos motociclistas, independentemente
do nivel de experiéncia que cada um possa ter aos
comandos da sua moto. Depois deste curso temos
a certeza que cada um dos seis participantes vai
passar a conduzir a sua moto no dia-a-dia com
seguranca reforcada! //

Opiniao dos participantes

GONCALO
BIRNE

- 43 anos

© Yamaha MT-125

ESTA FOI UMA EXPERIENCIA GRATIFICANTE.
Aprendi coisas que nao tinha nocao se estava a fazer bem
ou a fazer mal. Eu tinha umas luzes mas nunca tive essa
nocao. Outra coisa é ter o acompanhamento profissional
que tive aqui na Escola de Pilotagem Honda. E claro que
vou retirar daqui varias ilagées. Eu curvava de uma manei-
ra que nao me deixava muito seguro, mas agora percebi
como posso fazer para travar e curvar mais estavel. O si-
mulador é uma ferramenta Util, sem duavida. Nao tem uma
resposta tao rapida como eu esperava. Aconselho este
curso a todas as pessoas. Temos um acompanhamento
especializado, profissional. E sempre diferente ter alguém
que sabe o que esta a fazer e nos corrige. Sinto que saio
deste curso muito mais seguro.

SAMUEL
PEREIRA

. 40 anos

= SYMGTS 125 Evo

HA COISAS AQUI NO CURSO que s6 aprendes com
a experiéncia. Aqui consegues praticar muitas coisas que
acontecem varias vezes na vida real, e que numa escola
de condugao nunca treinas. Eu tenho bastante experiéncia
em motos de TT, pelo que algumas das técnicas eu ja as
conhecia e usava. Mas é sempre bom reavivar estas coisas,
e percebo que tenham uma grande influéncia para a con-
ducdo de quem comega agora nas duas rodas. Se calhar
se eu tivesse tido conhecimento destas técnicas quando
comecei nao tinha tido tantas dificuldades e ganho certos
comportamentos errados. Acho que independentemente
dos contetidos que o Nuno Barradas nos fornece neste
curso, 0 mais importante sera a atitude do condutor. Gos-
tei bastante, é claramente uma mais-valia.
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PEDRO
CASCARRINHO
Vespa T5

36 anos

NUNCA TINHA FEITO este tipo de cursos. O que re-
tiro de melhor desta experiéncia na EPH é a situacao da
visibilidade. Por exemplo a questao de utilizacdao de um
colete. Da parte pratica do curso acho que o mais impor-
tante para mim foi a questao da visao, o ponto para onde
devo estar a olhar para evitar ir direto para algum peri-
go. Para quem nao tem mesmo pratica nenhuma a andar
de moto o simulador é uma excelente ferramenta! Acho
mesmo que todos deviam comecar pelo simulador antes
de se aventurarem no transito, embora seja verdade que
para quem ja anda de moto é um pouco estranho pois a
dindmica é diferente da realidade. Na pista de testes o que
retiro de mais importante é a forma como devo travar. Es-
tou habituado a usar dois dedos na manete, mas agora
percebi que devo usar quatro dedos.

RUI

. PEREIRA
48 anos

Vortex RX-1

JATIVE MOTO ha muitos anos, e depois parei. Recen-
temente decidi regressar as duas rodas e agora com este
curso reaprendi algumas técnicas e descobri outras que
nao fazia ideia que fossem tao benéficas para a condu-
¢ao de uma moto. O que mais me surpreendeu foi a forma
como podemos utilizar o travao traseiro, especialmen-
te em curva, senti a moto mais segura, e notei bastante
a diferenca. O simulador da Honda, apesar de ser dificil,
acaba por ser uma mais-valia. E fundamental, principal-
mente como vimos com um caso em que uma participante
tem menos experiéncia com motos de caixa manual. Gos-
tei bastante da parte pratica na pista de exercicios, pois
consegui praticar algumas das coisas que falamos aqui na
sala de aulas tedricas. Esta é uma experiéncia bastante
positiva. Se calhar faltou apenas realizar uns exercicios
com piso molhado, para perceber como funciona o ABS.

INES
PEREIRA

35 anos

| Honda PCX 125

GOSTEI MUITO DO CURSO. Ha muita coisa que nao
sabemos, que pensamos que estamos a fazer bem e na
realidade nao estamos. O simulador € uma mais-valia
porque estamos parados mas temos a oportunidade de
testar as nossas reagcbes em diferentes cenarios, e es-
pecialmente porque temos a ajuda do Nuno Barradas.
Numa moto a sério é mais dificil ele estar ao pé de nos a
explicar. O Nuno foi impecavel! Sempre disponivel para
nos tirar as duvidas, para explicar. Gostei muito. Vou re-
comendar este curso a todos os que conheco!

ARIANA
PIRES

. 39anos

. Mash Brown

JATINHA FEITO o curso aqui com o Nuno Barradas ha
cinco anos. Na altura nunca tinha andado de moto, e nessa
altura comprei uma Vespa automatica. Depois destes anos
todos ja estava a querer passar para outro estilo de motos,
com mudancas manuais. Penso que a informagao de como
utilizar o travao traseiro é extremamente importante. An-
tigamente nas motos automaticas tinha o habito de travar
muito com os dois travoes, e agora tenho de me habituar
a deixar de usar a manete esquerda e usar o pedal de tra-
vao para ajudar a curvar. O simulador é muito importante
para quem nao tem experiéncia, nao temos o problema de
cair para o lado, e consegui habituar-me a usar a caixa de
velocidades sem correr o risco de me aleijar. Achei muito
interessante poder passar por diversos cenarios diferen-
tes, pois percebi a necessidade de estar sempre alerta e
prever o que vai acontecer a minha frente. Apesar de ja ter
feito o curso, é sempre bom poder reavivar a memoria e
reaprender algumas técnicas que usamos no nosso dia-a-
-dia. Desde que fiz o curso pela primeira vez que o tenho
recomendado a todos os meus conhecidos que andam de
moto. E imprescindivel!
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QUEESTAO A ESTRAGAR 0 SEU CAPAGETE

Um capacete protege a nossa cabeca em
caso de impacto. Sendo um elemento tao
importante na nossa seguranca enquanto
andamos de moto, convém ter em atencao
alguns maus habitos que estdao a estragar o
seu capacete.

Texto: Bruno Gomes
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sar equipamentos de
protecao é algo que todos
0s motociclistas devem
fazer, sem excecao. Blusao,
calcado apropriado, luvas,
ou até as recentes calcas
de ganga reforcadas com
kevlar e que tambéem
contam com protecoes nos joelhos e ancas, sao
imprescindiveis..

Tudo isto deve ser usado, embora a lei permita
conduzir moto sem nenhum destes equipamentos.
Sao opcionais e fica ao critério de cada um usar
ou nao usar - o conselho do Andar de Moto € que
deve usar SEMPRE todos os equipamentos de
protecao!

Ha no entanto um equipamento sem o qual nao
podemos conduzir moto: o capacete

A lei diz que para conduzir um motociclo
deveremos estar sempre equipados com um
capacete homologado de acordo com as regras
CE.Nao ha excecoes! Pode ser do tipo aberto, jet,
integral, modular ou até para a pratica de TT. O tipo
de capacete nao interessa. Apenas sabemos que tem
de estar homologado e que temos de o usar.

A importancia de um capacete em bom estado
e vital para nos proteger a cabeca em caso de
acidente, pois um impacto nesta zona do corpo €
muito grave, e por isso convém ter em ateng¢ao o
seu estado de conservacao.

Mas se nos primeiros dias apos a compra de
um capacete somos “super” cuidadosos, e ficamos
chateados quando aparece o primeiro risco ou ele
cai no chao depois de 0 pousarmos na moto, com
0 passar do tempo temos tendéncia a menosprezar
alguns cuidados com este equipamento vital para
a nossa protecao enquanto motociclistas.

Para o ajudar a evitar problemas, deixamos aqui
uma lista de 7 maus habitos que os motociclistas
tém em relagao aos seus capacetes. Se conseguir
evita-los, vai ver que o seu capacete vai durar mais
tempo e vai continuar a encaixar na sua cabeca
como “‘uma luva”.

NAO PENDURAR O CAPACETE
NO ESPELHO RETROVISOR

Paramos e desligamos a moto. Muitas vezes a
primeira coisa que fazemos é tirar o capacete e
pendurar 0 mesmo num dos espelhos retrovisores
da nossa moto. E uma ac3o natural e muito comum

entre os motociclistas. Mas € um mau habito que
deve ser evitado a todo o custo!

Um espelho retrovisor costuma estar (bastante)
sujo com mosquitos e outros detritos. Quando
penduramos o capacete usando o espelho como
suporte, essas sujidades vao contaminar o forro
interno do capacete. Por melhor que seja o forro e
que os diversos fabricantes afirmem que o seu tecido
€ antibacteriano, essa sujidade vai fazer estragos.

Para além disso o facto do capacete estar
pendurado no espelho vai criar pontos de pressao
no seu interior. Isso vai originar um desgaste
anormal e mais rapido.

MANTER / GUARDAR O CAPACETE
NUM LOCAL SECO E VENTILADO

Andar de moto, seja na estrada ou na pista,
€ uma atividade que exige que 0 NOsSsSO corpo
se mexa. O esforco fisico leva ao aumento da
temperatura corporal, e em resultado disso o corpo
transpira para baixar a temperatura. A nossa testa
€ um dos pontos por onde o corpo humano mais
transpira.

Isto serve para percebermos que durante um
passeio de moto o capacete ficara quente e
humido. Quando chegamos ao nosso destino
devemos evitar deixar o capacete fechado. O
melhor é encontrar um local seco e ventilado, e
colocar o capacete com a abertura para a cabeca
para cima e a viseira aberta.

Para quem anda em pista é habitual a utilizacao
de ventoinhas que permitem secar o capacete mais
rapidamente.

NAO DEIXAR AS LUVAS
NO INTERIOR DO CAPACETE

Outra coisa que é facil de ver acontecer quando
um motociclista para a moto, é guardar as >
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DICAS

luvas dentro do capacete. E um ato reflexo. Este
procedimento nao &, de todo, aconselhavel, pois as
luvas para além de poderem estar sujas tém por
norma sistemas de ajuste por velcro.

Estas fitas de velcro acabam por se agarrar ao
tecido do forro do capacete, e mais uma vez o
tecido vai desgastar-se mais rapidamente.

Outra situagao que decorre por guardar as
luvas no capacete é que elas estao, normalmente,
humidas com a transpiracao. Essa humidade vai
passar para o forro do capacete, e se ha algo que
qualquer fabricante lhe vai dizer é que a humidade
€ 0 pior que pode existir para a degradacao da
qualidade de um capacete.

NAO TRANSPORTAR O CAPACETE PELO BRACO

Mais uma vez, isto € algo que todos nos fazemos
de forma involuntaria. E verdade que o fabricante
do nosso capacete geralmente fornece também um
saco de transporte. Mas na realidade quantos de
nds € que o0 usamos no dia-a-dia?

E mais facil usar o nosso préprio braco para
transportar o capacete. O que isso vai fazer é
alargar as varias seccoes que fazem parte do
forro interior. Por exemplo as almofadas laterais

vao comprimir, e o resultado é que o capacete
vai deixar de ficar bem ajustado a nossa cara /
bochechas.

Se a baixas velocidades pode nao parecer
problematico, basta aumentar de velocidade
para rapidamente se sentir o capacete a mexer.
Felizmente, e se isto acontecer, tem sempre a
possibilidade de adquirir um novo conjunto de
almofadas laterais para renovar o forro do seu
capacete.

NAO UTILIZE PAPEL PARA LIMPAR A VISEIRA

Ao longo dos anos os fabricantes de capacetes
criaram e desenvolveram viseiras extremamente
resistentes aos impactos e também anti-riscos. Mas
na realidade uma simples limpeza com um papel
pode danificar a superficie do seu capacete.

Para limpar uma viseira deve utilizar um
pano microfibra, evitando os famosos micro-
riscos, e ao mesmo tempo aplicar agua morna
sem detergente para remover 0 excesso de
sujidade. Neste particular existem no mercado
de acessorios de motociclismo alguns sprays
especificos para limpeza da viseira. Estes
liquidos foram especificamente criados para
removerem a sujidade facilmente, e sem estragar
as caracteristicas da viseira como o anti-
embaciamento.

NAO USE SPRAYS DE LIMPEZA DE TECIDOS

Na sec¢ao de roupa de um hipermercado é facil
encontrar alguns produtos que permitem “limpar
a seco” os tecidos das nossas roupas, a0 mesmo
tempo que a deixam com um aroma agradavel,
como se tivesse acabado de sair da maquina de
lavar.

Estes sprays de limpeza de tecidos nao sao
apropriados para usar no nosso capacete!

Os capacetes atuais contam com forro removivel >
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e lavavel. Os fabricantes recomendam que o

forro seja lavado periodicamente para remover

a sujidade. Se estiver a precisar de lavar o forro
interior do seu capacete saiba que a melhor opgao
é lavar a mao e nao na maquina. E depois de
lavado, espere que o forro fique bem seco antes de
o voltar a instalar no capacete.

A utilizacao dos sprays de limpeza de tecidos nao
remove a sujidade. Apenas ‘esconde” a sujidade,
criando a sensagao de que os tecidos estao limpos
atraves de um aroma. Na realidade o forro vai
continuar sujo, e a sujidade acumulada € um fator
que contribui para uma degradacgao rapida.

Este € um mau habito que nao é tao comum, mas

que ainda assim todos nos ja fizemos pelo menos
uma vez na nossa vida enquanto motociclistas. O
mecanismo de encaixe da viseira (que se encontra
nas laterais do capacete) é relativamente fragil.

Ao agarrar o capacete pela viseira o que
vamos fazer é criar uma folga no mecanismo
de encaixe, e a partir dai a viseira deixara de se
ajustar convenientemente a calota do capacete
aumentando significativamente o nivel de ruido no
seu interior.

Se notar que a viseira do seu capacete tem folga,
ja nao encaixa tao bem no seu encaixe, ou se notar
mais ruido em andamento, entao podera necessitar
de se deslocar a um especialista para que possa
fazer a afinacao da viseira do seu capacete para
que ele figue como novo. //
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» Mundial de Superbikes

Honda anuncia

a contratacdo de Alvaro Bautista

FABRICANTE JAPONES TORNOU OFICIAL O QUE JASE
SABIA HAMUITO.ALVARO BAUTISTA IRA PILOTAR A NOVA
HONDA CBR100ORR FIREBLADE NO MUNDIAL SUPERBIKE,
SENDO O LIDER DO NOVO PROJETO COM QUE O HRC
ESPERATERMINAR A SECA DE TITULOS.

TERMINOU, FINALMENTE, a novela em torno do
futuro do segundo classificado do Mundial Superbike
e unico piloto que foi capaz de dar luta a Jonathan Rea
ao longo do ano. Alvaro Bautista sera o novo piloto
da Honda no Mundial SBK, tendo a Honda Racing
Corporation anunciado oficialmente a contratacao
através de um comunicado.

Depois da ronda de Misano deste mundial, ficou
claro que a relagao entre Bautista e a Ducati nao iria
para além desta temporada.

O piloto espanhol natural de Talavera de la Reina
nao ficou indiferente a proposta apresentada pela

Honda, através do seu departamento de competicao
HRC, e enquanto a sequnda metade da temporada
de Superbike foi um pesadelo aos comandos da Du-
cati Panigale V4 R, Bautista entendeu nao renovar o
contrato com a casa italiana e seguir um novo rumo
em 2020.

A Ducati ja tinha anunciado ha algum que teria um
novo piloto, Scott Redding, para pilotar a Panigale V4
R ao lado de Chaz Davies, por isso a contratagao de
Alvaro Bautista por parte da Honda era quase uma
certeza, e faltava apenas a oficializagao dessa nova
ligacao do piloto espanhol a Honda.
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Neste seu ano de estreia no Mundial Superbike, Bau-
tista surpreendeu tudo e todos na primeira metade do
campeonato. Frente ao quatro vezes campeao Jonathan
Rea, e aos comandos de uma moto totalmente nova,
Alvaro Bautista somou 13 vitérias consecutivas e por
diversas vezes conquistou a “Superpole”.

O titulo do Mundial Superbike estava bem enca-
minhado...

No entanto, e a partir da queda em Jerez de La Fron-
tera, Bautista nunca mais se conseguiu encontrar em
termos de igualar a performance em pista. Entrou numa
espiral de quedas, teve alguns azares, lesionou-se, e viu
Jonathan Rea passar para o comando do campeonato
sem que tivesse capacidade de responder a altura.

Nesse momento Alvaro Bautista ndo escondeu que
existem problemas no seio da equipa Aruba.it Ducati, e
que estava a avaliar um novo projeto da Honda, projeto
muito aliciante pois a marca niponica esta a preparar
uma moto verdadeiramente especial!

O namoro entre a Honda e o piloto espanhol ter-
minou agora em casamento, com Alvaro Bautista a
assinar contrato com o HRC para 2020.

No comunicado em que oficializa a contratagao,
Yoshishige Nomura, presidente do HRC, afirma que “Es-
tou muito contente por dar as boas-vindas ao Alvaro
Bautista no nosso projeto de competicao no Mun-
dial SBK no proximo ano. A sua chegada a familia
Honda Racing sublinha o nosso forte compromisso de

andardemoto.pt

competir na maxima forca em todas as categorias do
desporto motorizado, lutando por alcancar os melho-
res resultados desportivos e desenvolver inovagoes
tecnologicas que permitam oferecer aos nossos clien-
tes diversao, alegria, e excelentes produtos. O Alvaro
€ um piloto muito rapido e experiente, e mostrou
a sua atitude forte nos anos em que competiu nos
GP e neste ano nas Superbike. Temos confianca que
dara um contributo significativo para o crescimento
e desenvolvimento do nosso projeto emocionante e
desafiante no Mundial Superbike”.

Para Alvaro Bautista esta ndo sera a primeira vez
que estara ligado a Honda: de 2012 a 2014 o piloto
espanhol competiu em MotoGP com uma moto da
equipa de Fausto Gresini.

Com a confirmacdo de que Alvaro Bautista sera piloto
oficial da Honda no Mundial Superbike, resta agora
esperar mais um pouco para ficarmos a conhecer a
muito aguardada CBR1000RR Fireblade. Apesar dos
rumores (e dos pedidos dos fas),a Honda nao devera
usar o motor V4 mantendo-se fiel, para ja, ao motor
quatro em linha.

Ainda assim a nova CBR Fireblade devera ser uma
revolugao em termos tecnologicos para o segmento
superbike, pois a Honda esta a estudar diversas novi-
dades, entre elas a possibilidade de utilizar um pacote
de aerodinamica activa que depois podera também
ser utilizado no Mundial Superbike. //
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CIRCUITO FRANCES DE CAROLE RECEBEU MAIS UMA
EDICAO DO SUPERMOTO DAS NACOES.A SELECAO
NACIONAL COMPOSTA POR SERGIO REGO,NUNO PINTO E
NUNO REGO CONQUISTOU O 15° LUGAR.

A FESTA DE FINAL DE TEMPORADA do Super-
moto aconteceu no circuito francés de Carole, onde
22 equipas a representarem as respetivas nacoes
estiveram em confronto para tentarem conquistar o
troféu Francesco Zerbi.

Neste regresso da elite do Supermoto ao asfalto
do circuito de Carole, Portugal fez-se mais uma vez
representar naquela que é a prova por nagoes mais
recente na lista de competicdes da FIM - esta foi a 14?
vez que o troféu Francesco Zerbi esteve em discussao
- e que pela segunda vez esteve em Carole, volvidos
dois anos da estreia.

Sérgio Rego, Nuno Pinto e Nuno Rego foram os
pilotos que levaram as cores da Federagao de Mo-
tociclismo de Portugal e o Supermoto luso ateé para-
gens francesas, e foi desde a qualificacao que o trio
portugués se instalou na 152 posicao, assegurando

a qualificacao direta no sabado apos as trés corridas
realizadas com o asfalto seco.

Sérgio Rego foi o primeiro em pista e fechou a con-
tenda na 14® posicao, Nuno Pinto foi 13° na sequnda
corrida e deixava Portugal na 122 posicao antes da
derradeira corrida onde Nuno Rego foi 16° - o pior
resultado é sempre descontado - e a equipa desceu
ao 15° posto segurando no entanto o acesso direto
as finais de domingo.

Com a chuva a chegar no dia de todas as decisdes,
a lama e as condicoes de aderéncia muito reduzidas
deixaram muitos pilotos em dificuldades maiores e
0s portugueses nao foram imunes a essas mesmas
condicoes de aderéncia reduzidas.

Com 32 pilotos em pista - dois de cada uma das
nacoes apuradas - foi quase em modo sobrevivéncia
que todos tiveram que atacar o misto asfalto/terra »
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gaulesa.

Na primeira corrida Sérgio Rego foi 0 23° e Nuno
Pinto 0 27°, colocando as cores portuguesas na 14?2
posicao.Na segunda corrida foram Nuno Pinto e Nuno
Rego os pilotos com as cores da FMP, e no final das
12 voltas realizadas cruzaram a linha de meta na
27% e 292 posicoes descendo a equipa ao 15° posto
a seis pontos do 14° lugar e com sete de vantagem
para o trio em 16°.

O derradeiro confronto do dia seria por isso decisivo,
e ai Sérgio Rego foi 16° e Nuno Rego 0 29°, resultado
que manteve os portugueses na 152 posicao apos
uma prova exigente e muito complicada devido as
condigdes climatéricas adversas.

Globalmente foram os franceses que venceram pela
sexta vez consecutiva a competi¢ao que contou com
forte adesao popular apesar das condicoes climate-
ricas.//
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CRONICA

Susana Esteves
Jornalista e motociclista

PROBLEMASNAMOTA?
Fis 0 manual de Sobrevivéncia

a motociclistas que passam pela vida sem

nunca terem caido, sem nunca terem ficado

no meio da estrada por causa de uma peca

que se partiu, de um pneu que rebentou, de
uma bateria que decidiu fazer greve, de um sistema
que simplesmente “morreu” no meio da autoestrada,
de um depdsito que ficou sem gasolina...

Sao pessoas que nunca viveram a incrivel e ines-
quecivel experiéncia de ouvir
um clique estranho e de sentir
a mota a parar aos poucos, no
meio da estrada,a noite,numa
zona sem luz... Que nao conhe-
cem a emogao que esta por
detras das inumeras e frustran-
tes tentativas de ligar a mota,
ironicamente depois de terem
parado para ajudar alguém que
caiu. Enfim, pessoas que nunca
tiveram vontade de matar o
tal senhor Murphy, aquele da
lei irritante.

Depois temos os restantes
motociclistas, comuns mortais, que sao “tu ca, tu la
com o parvalhao do Murphy.E estes (bravos herdis) tém
uma coisa que os outros nunca irao ter - experiéncia
em resolver problemas destes (e em respirar fundo).

Ora vamos entao ao complexo manual de sobrevi-
véncia: O que fazer quando temos estes problemas
técnicos/mecanicos?

1. Pegar no telemovel. Desbloquear. Ligar para o
reboque. Esperar pacientemente por ele.

2. Ligar para aqueles amigos mais experientes que

"..30 minutos

ao telefone eno
final ouvimos
dizer: “Ah, é
melhor chamares
oreboque”

percebem/acham que percebem alguma coisa disto.Esta
€ uma opcao mais arriscada com uma taxa de sucesso
pouco positiva. Porqué? Porque muitas vezes passamos
30 minutos ao telefone e no final ouvimos dizer:“Ah, é
melhor chamares o reboque”; ou porque muitas vezes
ainda fazemos pior e no fim continuamos a ter que
chamar o reboque. Na melhor das hipdteses, 0 amigo
vem ter connosco para nos tentar ajudar, e acaba por
nos fazer companhia enquanto o reboque nao aparece.

Pior ainda, é quando os ami-
gos nos fazem perguntas difi-
ceis: - “Olha, mas foi 0 qué?”;
“Vé (4 se o cabo XPTO esta
no sitio X?”; “Vé la se nao foi
a cena X que desengatou do
sitioY e agora esta a bloquear
0 ponto H?".

- 0 qué? Onde? As motas
tém isso? Aminha nao deve
ter essa peca. Sei la!

E no fim desta conversa
vem a frase da praxe - Mas tu
andas de mota todos os dias
e nao percebes nada disso?
Nao. E tu? Trabalhas todos os dias com um PC, sabes
o que fazer quando ele nao liga? Comes pao todos os
dias, sabes amassa-lo e cozé-lo? Andas na net todos os
dias,mas quando o router morre ligas para o prestador
do servico, ou vais abri-lo e tentar resolver?

Nas escolas de condugao temos algumas nogoes
basicas de mecanica, mas nada funciona de forma
tao rapida e perfeita como o velho telemovel:-“Estou,
sim, preciso de um reboque por favor!”

Boas curvas //
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The Power of Dreams

TRAVEL
EDITION

MALAS
-~ LATERAIS -
T

TRAVEL EDITION

APENAS 8.200,00€ | (INCLUI PACK VIAGEM COM CONJUNTO DE 3 MALAS E DESCANSO CENTRAL)

Ao PRESTACAO 149,00€/MES | ENTRADA 2.836€ | PVPR 8.200€
O éﬂﬁ é @ COMISSAO COBRANCA 3,75€ IMES | PRAZO 36 MESES

3,5L/100KM EURO 4 MET-IN 22L FULLLED CONTROL: TRAQAO MUNTANTE FINANCIADU 5364€ | TAEG 5 6%

Exemplo Representativo Contrato crédito automével com reserva de propriedade, Honda NC750X, PVP 8.200,00€, 36 prestagdes de 149,00€,
TAN de 0,00% e TAEG 5,6% para um montante total imputado ao consumidor 5.807,86€. Acrescem impostos legais, comissdo de abertura de

contrato de 125€, de reconhecimento e envio de declaracédo de extingdo de reserva de 55,12€. Condi¢oes vdlida até 31/10/2019, condicionadas a
TAEG méxima em vigor a data de contratagéo, nos termos do art® 28 do DL 133/2009, se aplicavel. Reservado aos concessionarios que atuam como
intermediario de crédito a titulo acessério do Santander Consumer. Informe-se no Santander Consumer.

=

O PVP da NC750X MT Travel Edition é de 8.200€. O PVP da NC750X DCT Travel Edition é de 9.050€. Estes valores incluem ISV e IVA a taxa em vigor.
Os PVPs indicados néo incluem despesas de documentagao, preparagéo e eco-valor dos pneus no valor total de 385€ (iva incluido). Campanha limitada ao stock existente.


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/201910/pdf/vggan
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