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As vezes, apenas o melhor serve. A nova Forza 750 é a melhor scooter desportiva GT da Honda.
Concebida para andar confortavelmente no transito da cidade mas também para cortar 0 ar em estrada
aberta. Com um alto desempenho, a Forza 750 vai colocé-lo onde vocé deseja estar: no controle total.

0 novo Sistema de controlo de voz por Smartphone da Honda liga-se ao seu telemével para facilitar a sua
utilizagdo através do ecrd de instrumentos TFT de 5 polegadas. O espaco iitil debaixo do assento, Smart
Key e uma ligagao USB véo facilitar a sua vida, O potente motor de 745 cc de dois cilindros, com quatro modos
de conducao e uma transmissao de dupla embraiagem (DCT) véo tornar a sua vida muito melhor. A Nova Forza
750 é para aqueles que sabem o que guerem... e N30 querem COMpPromissos.
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PORQUE NAO..

Rogério Carmo
Publisher

Eu @ que Sou um motociclista!

Désde ha varios anos que muito se fala dos
motociclistas que aderiram as duas rodas devido
a chamada Lei das 125. Uns acham que eles
sao pouco experientes, outros acham que eles
deviam ter que ter aulas de condugao especiais
e muitos outros condenam em absoluto o facto
de alguém com mais de 25 anos de idade poder
conduzir um veiculo de duas rodas a motor
“apenas” comy/a carta de automavel.

Polémica/ou nao, a Lei foi aprovada e as
ruas, estacionamentos e estradas do nosso
pais'encheram-se de scooters e pequenas
motos e nunca houve tanta moto de alta
cilindrada a circular!

No meu tempo, qualquer motociclista
que visse um companheiro em dificuldades,
prontamente parava e se dispunha a ajuda-lo.
Era parte do verdadeiro espirito motard.Algo
sagrado no codigo do motociclista.

Por isso fico sinceramente triste quando
vejo motociclistas a generalizar e a denegrir a
imagem ou a menosprezar a inteligéncia e a
coragem de alguém que aproveitou a referida
lei e que, por isso, apesar de ter conhecimentos
do codigo e apenas por nao ter tido umas
normalmente miseraveis aulas de condugao
(afinal quem é que aprendeu a conduzir uma
moto na escola de condug¢ao, aprovou no
exame e ficou perfeitamente apto a circular na
via publica?) se vé quase insultado por estar
a desfrutar da mesma liberdade que qualquer
outro motociclista “por direito” tanto apregoa?

Pessoalmente, ja abordei alguns companheiros
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de duas rodas, mais novatos, e alertei-os para
algumas situagoes potencialmente perigosas
de que foram protagonistas e, curiosamente ate,
fui sempre bastante bem recebido. Assim como
também ja dei alguns ralhetes a alguns dos
muitos distribuidores das entregas ao domicilio,
esses sim, na sua maioria vindos da escola de
condugao (ja que muitos tém menos de 25
anos), mas que tém tendéncia para andar mal
equipados e fazer das ruas pistas de corridas,
desrespeitando sinalizagao, passadeiras e outros
utilizadores das rodovias.

Nao ha numeros concretos que provem que
a sinistralidade aumentou por causa da Lei
das 125cc. Por seu lado as pessoas nao tém
tendéncias suicidas e se encontram coragem
para se porem em tal risco, € porque realmente
gostam, ou precisam de mais mobilidade e
sabem minimamente o que est3o a fazer. E
verdade que alguns andam mais devagar. Mas
muitos automobilistas também! E que dizer
dos ciclistas? Que andam sem matricula, a
maioria sem seguro, muitos até sem capacete
e até podem nem sequer saber o cddigo, e no
entanto também partilham a estrada, muito
mais devagar por sinal, e por vezes a par ou até
mesmo em pelotao!

Porque nao ajudarmos a incentivar o uso dos
veiculos motorizados de duas rodas, sejam motos
ou scooters, pequenas ou grandes, a gasolina ou
a eletrdes, em vez de estarmos a medir quem
€ que é mais motociclista? Afinal, tanto o risco
COMO O prazer sao iguais para todos! //
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PRONTA PARA TODOS 0S CENARIOS

Estabelecendo um novo padrao para a aventura com foco na utilizagao estradista, a nova Tiger 850 Sport tem todo o reconhecido
caracter, desempenho e agilidade da familia Tiger com uma afinacao propria do motor tricilindrico e um conjunto de caracteristicas
tecnologicas e equipamento de alta especificagao.

A nova Tiger 850 Sport: inspiradora de confianga para passeios memoraveis.. todos os dias! PVP.

Saiba mais em triumphmotorcycles.pt
LISBOA: 218 292 170 triumphlisboa.pt | PORTO: 224 108 000 triumphporto.pt | ALGARVE: 289 090 366 triumphalgarve.pt
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CRONICA

Bruno Gomes
Jornalista

ice-campeao de MotoGP por trés vezes nos
ultimos quatro anos,Andrea Dovizioso viu-
-se fora da categoria rainha este ano por
forca de nao encontrar lugar em nenhuma
equipa de topo que lhe permita lutar pelo titulo.

O piloto nascido em Forli nao é um talento puro no
mesmo sentido em que olhamos para Marc Marquez
ou Casey Stoner.Mas mesmo assim nao posso consi-
derar Dovizioso como um piloto “descartavel’, e, tal
como muitos fas de MotoGP, fiquei perplexo quando
me apercebi que pela primeira vez em muitos anos
nao teriamos o italiano na grelha de partida.

Talvez o piloto tivesse exagerado nos valores que
pediu as equipas. Talvez as equipas queiram “sangue
novo”. Mas uma coisa € certa: sera que o MotoGP
esta melhor sem a presenga de um piloto como Do-
vizioso?

Foi por isso com enorme satisfagao que recebi a
noticia da Aprilia Racing em que anunciaram a pre-
senca de Dovizioso num teste privado em Jerez. A
equipa de Noale esta num ponto decisivo do seu
projeto na categoria rainha. O investimento na RS-GP
ja ultrapassou as muitas dezenas de milhdes de euros,
muitos pilotos tentaram, sem sucesso visivel, levar a
moto italiana ao topo da categoria. Penso que Andrea
Dovizioso sera o piloto que elevara a Aprilia para um
patamar acima do que se encontram atualmente.

E ao mesmo tempo que recebi a noticia do teste de
Dovizioso com a Aprilia em Jerez, lembrei-me de uma
conversa que tive com um responsavel da marca de
Noale durante uma viagem que fiz a Italia ainda em

DOVIZIOSO E APRILIA:
casamento avista?

2020 por ocasiao da apresentacao da RS 660. Num
jantar perguntei-lhe quem seria o seqgundo piloto da
equipa em 2021.

Claro que na conversa introduzi o “free agent” An-
drea Dovizioso.A expressao facial do responsavel da
Aprilia disse tudo: acertaste em cheio Bruno! Mas
rapidamente me foi explicado que para o contratarem,
para além de lhe pagarem um ordenado extraordinario
- deu como exemplo 10 milhGes de euros - teriam
depois de investir mais de 20 milhoes de euros no
desenvolvimento da nova RS-GP para garantir que o
Dovizioso teria possibilidade de ficar entre os cinco
primeiros. Algo incomportavel para os cofres da pe-
quena estrutura italiana.

Porém, parece que os astros se estao a alinhar. E
seja porque Andrea Dovizioso ja baixou as suas exi-
géncias, seja porque a Aprilia Racing encontrou forma
de arranjar os euros em falta, a verdade é que o facto
do piloto testar a RS-GP, que ja demonstra um bom
potencial, faz-me acreditar que um casamento entre
estas duas partes sera inevitavel em 2022.Talvez até
mais cedo.

No momento em que escrevo este texto o tal teste
ainda nao ocorreu. Mas desejo que os resultados
sejam positivos. Principalmente porque quero ver
os melhores a competir entre si. E acho que sem o
antigo piloto da Honda, Yamaha e Ducati em pista,
0 campeonato fica claramente empobrecido. Afinal
de contas estamos a falar de alguém que deu luta
durante varios anos ao incontestavel Marc Marquez.
Isso quer dizer alguma coisa, nao? //
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Nova Ducati Multistrada V4
Domina todas as estradas

Prepara-te para descobrir a quarta geracdo da Multistrada.

Mais desportiva e mais turistica. Mais capaz em utilizacdo off-road, mais facil em uso urbano e com a primeira manutencdo importante aos
60.000 km.

Os 170 cv do motor V4 Granturismo oferecem-te uma condug¢do emocionante sob todas as condi¢Ges.

Preparada para grandes viagens devido ao seu grande conforto de conducdo, ao sistema de navegacao visivel no grande painel de instru-
mentos e ao inovador radar de assisténcia a condugdo.

Quando termina o asfalto, continua a divertir-te gragas a grande distancia livre ao solo, as suspensdes eletrénicas (V4 S), jante dianteira de
19" e a estudada ergonomia, adequada também a conducdo em pé.

No regresso das tuas aventuras, ird oferecer-te uma grande facilidade e seguranca no uso quotidiano devido aos sistemas eletrénicos de
assisténcia a conducdo de vanguarda e a possibilidade de regular o assento, inclusivamente até aos 810 mm de altura com o assento op-
cional.

Nova Ducati Multistrada V4: dominar todas as estradas nunca foi mais facil

Cilindrada 1158cc | Poténcia 170 cv (125 kw) as 10.500 rpm | Binario maximo 12,7 kgm (125 Nm) as 8.750 rpm | Peso 215 kg | Consumo 6,5 L
Emissdes CO2 162 gr/km

Garantia 4 anos com quilometragem ilimitada e assisténcia em viagem

ducati.pt

(bucan)
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A Buell Motorcycles esta
de regresso... novamente!

DEPOIS DE RECUPERAR OS DIREITOS DA MARCA DAS MAQS DA
HARLEY-DAVIDSON, BILL MELVIN ANUNCIOU O REGRESSO DA
MARCA AMERICANA BUELL MOTORCYCLES.NO TOTAL SERAQ DEZ
MODELOS NOVOS ATE 2024, INCLUINDO UMA BUELL ELETRICA.

SE O CARO LEITOR € um daqueles motociclistas
mais experientes e com maior ‘quilometragem” - re-
pare que nao estamos a dizer que vocé é velho! - o
nome Buell Motorcycles nao Lhe sera totalmente es-
tranho.Talvez hoje em dia seja apenas uma memoria
distante, mas este nome nao Lhe é estranho.

E menos estranho sera se lhe dissermos que a Buell
Motorcycles esta de regresso... novamente!

De acordo com um comunicado publicado no website
do fabricante americano, que tem agora Bill Melvin
como CEO, a Buell Motorcycles esta novamente com
planos para apresentar muitas novidades. O plano
estratégico deste renascimento da iconica marca
americana fundada por Erik Buell inclui nada me-
nos do que dez novos modelos até 2024, incluindo >
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uma moto elétrica.

Um plano que nao deixa de ser ambicioso tendo
em conta que estamos a falar de um fabricante de
pequenas dimensodes, facto assumido pelo proprio
Bill Melvin que pretende que aquela que agora € a
sua marca se torne em algo semelhante a Bugatti ou
a Koenigsegg do mundo das duas rodas.

Nesta nova vida nao se inclui o fundador da marca.
Bill Melvin ja confirmou aos meios de comunicagao
norte-americanos que Erik Buell esta totalmente
afastado do projeto.

A Buell Motorcycles ira apresentar modelos para
diversos segmentos: offroad, trail / aventura, turisticas,
ou até mesmo cruisers. Bill Melvin confirma que estas
motos terao como base a plataforma 1190 que foi
criada e usada pela Erik Buell Racing, e que chegou
mesmo a competir no Mundial Superbike, e que mais
recentemente deu origem a 1190 HCR - Hillclimb
Racer da Cipala Racing e que conquistou o titulo AMA.

Este lado mais offroad da Buell Motorcycles dara
origem a uma variante 1190 Baja Race e uma 1190
Baja Adventure. Para além disso, a 1190 Super Tou-
ring ja se deixa ver numa série de “renders” (imagens
criadas por computador), e inclui mesmo elementos
obrigatorios como as malas laterais e pneus cardados.
A marca americana revela que a poténcia do motor
bicilindrico em V atinge os 185 cv.

A nova vida da Buell Motorcycles vai incluir ainda

motorizagdes de média e baixa cilindrada.Nao sabe-
mos ainda que tipo de motos serao. O que se sabe,
pois 0 comunicado da marca confirma-o, é que existe
um projeto para fabricar uma Buell elétrica. Para isso
ja estao a ser desenvolvidos alguns elementos, mas
a Buell Motorcycles esta aberta a colaboragdes com
outros fabricantes especialistas em motos elétricas.

A producao das novas Buell ja arrancou nas insta-
lagdes da marca em Grand Rapids, Michigan. Cada
moto sera montada a mao, e as primeiras unidades
deverao ser entregues aos proprietarios ainda este ano,
embora a produgao mais a sério arranque em forca
em 2022.De qualquer forma a Buell Motorcycles, se
quiser cumprir com o “deadline” de 2024 e dez novos
modelos, nao podera sofrer qualquer problema de
producao ou estara novamente condenada ao fracasso.

AHISTORIA DA BUELL MOTORCYCLES

A marca americana foi fundada por Erik Buell em
1983.Um ano depois a Buell RW750 era apresentada
como moto de competicao para a categoria F1 do
campeonato americano de velocidade AMA.

Entre 1985 e 1992 foi o periodo “dourado” para a
Buell, com Erik a conseguir criar uma gama baseada
nos motores V-twin da Harley-Davidson. A marca de
Milwaukee ficou impressionada com as criacoes de
Erik Buell, e decidiu entrar na empresa através de
uma pequena participa¢ao em 1993. >
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Cinco anos depois, Erik Buell chegava a acordo com
a Harley-Davidson para vender 49% da empresa a
marca de Milwaukee, e a partir dai vimos chegar
a estrada diversos modelos Buell que se tornaram
iconicos e alguns até sao mesmo objetos de culto
para os motociclistas.

AXBR9 Firebolt, por exemplo, dispensava o conven-
cional deposito de combustivel e guardava a gasolina
no interior das traves do quadro! Outro elemento que
distinguia as Buell era o disco dianteiro perimetral,
uma demonstracao por parte de Erik Buell na procura
da melhoria da dinamica através da centralizagao
de massas.

Enquanto os modelos de estrada da Buell iam
perdendo relevancia face as rivais mais eficientes, o
projeto desportivo da marca obteve aquele que foi o
seu maior sucesso em 2009, quando o piloto Danny
Eslick assegurou o titulo de campeao do campeonato
AMA Pro Daytona aos comandos de uma Buell 1125R.
Para além dessa versao desportiva, a Buell também
fabricou uma streetfighter denominada 1125 CR.

A Harley-Davidson decidiu encerrar as operagoes e
producao das Buell ainda em 2009. Nas redes sociais
foram partilhadas na altura imagens de centenas de
modelos Buell condenadas ao abandono ou a serem
destruidas.

Eventualmente o espirito de lutador de Erik Buell

levou-o a fazer renascer a marca entao com a deno-
minagao Erik Buell Racing.As EBR 1190 RS chegaram
mesmo a competir no Mundial Superbike, motos de
competicao totalmente diferentes do que este cam-
peonato estava habituado.

Mas nem mesmo o impacto da sua presen¢a numa
competicao a nivel mundial impediu a Erik Buell Ra-
cing de fechar portas. Erik ainda tentou chegar a
acordo com os indianos da Hero Motorsports, mas
0 acordo nao se revelou benéfico para a EBR. Alias,
tera sido mesmo uma das causas para o acelerar do
fim da EBR em finais de 2015.

Desde entao tem existido uma longa batalha pela
posse dos bens da empresa. Bill Melvin foi quem
conseguiu assegurar os bens, em 2018. No entanto
os direitos da marca Buell Motorcycles ainda esta-
vam na posse a Harley-Davidson. Melvin finalmente
conseguiu adquirir os direitos no inicio de 2020, de
forma algo surpreendente e que, talvez por causa da
pandemia global, foi uma situagao que tera passado
despercebida a quase toda a industria.

Agora, cerca de um ano depois da aquisicao total
da marca Buell Motorcycles, Bill Melvin esta perto de
concretizar o seu plano e fazer regressar a estrada
as famosas Buell. Sera que vai manter-se fiel aos
conceitos revolucionarios de Erik Buell? Teremos de
aguardar para ver. //
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PEUGEOT
MOTOCYCLES

PEUGEOT
MOTOCYCLES

Nova Imagem Peugeot Motocycles

O FABRICANTE SECULAR APOSTA NUMA NOVA IMAGEM PARA A

MOBILIDADE DO FUTURO

A 25 DE FEVEREIRO DE 2021 a Peugeot apre-
sentou o seu novo logotipo que substituira o actual,
usado nos veiculos da marca, rede de concessionarios
e comunicagao ha ja 11 anos: um escudo que incor-
pora um redesign da emblematica cabeca de leao.

Em 2018, a Peugeot Motocycles ja tinha apresen-
tado a sua estratégia para o futuro, e considerava um
reposicionamento no mercado para uma gama mais
premium, recuperando o nome “Peugeot Motocycles”
(até entao Peugeot Scooters), que se adequa em pleno
a imagem da marca.

O novo logotipo foi desenhado para perdurar e es-
tabelece uma ligagao entre os 210 anos de histéria da
marca Peugeot (123 no caso da Peugeot Motocycles
- desde 1898), e a sua visao para o futuro, ilustrando
o0 prestigio, a seguranca, e a heranga do seu nome.

Tal como o simbolo do leao, a Peugeot € uma marca
com caracter, poder e instinto. O novo escudo também
destaca o facto de a marca ser intemporal e univer-
sal. O novo grafismo resulta do casamento entre a
historia e uma hyper modernidade.

Com esta nova identidade, a Peugeot esta assim
preparada para conquistar novos mercados e acelerar
o0 crescimento dos seus negocios internacionais, ex-
portando uma ideia e estilo marcadamente franceses.

Ao longo da sua existéncia a Peugeot passou por
todos os tipos de revolugoes - industrial, tecnologica,

social, digital e energética - e continua a evoluir no
tempo rumo a uma nova solugao de mobilidade, seja
em duas, trés ou quatro rodas. Pretende proporcionar
uma experiéncia de vida urbana Premium, para que
0s seus clientes possam aproveitar o melhor que a
cidade Lhes oferece.

Sedeada em Mandeure em Doubs (Franga) desde o
seu inicio,a empresa Peugeot Motocycles é detida a
100% pelo grupo Mahindra desde 2019 e esta pre-
sente em cerca de 70 paises e disponivel em mais
de 3.000 pontos de venda.

A prioridade da Peugeot Motcycles é abracgar a
mudanca no estilo de vida e ambiente nas cidades,
oferecendo uma vasta seleccao de veiculos que se
adequam as necessidades de toda a gente e se adap-
tam a a qualquer necessidade de transporte.

Em 2021,tal como em 2020, a Peugeot Motocycles
apoia a segurancga, quer individual, quer colectiva,
num tempo de desafios sem precedentes para a saude
publica com a sua campanha “Stay Safe, Stay Free”.

Os veiculos de 2 ou 3 rodas sao ideais para a mo-
bilidade individual, porquanto garantem o distan-
ciamento social dos utilizadores, enquanto ajudam
as tornar as comunidades mais seguras, reduzindo
0s inevitaveis ajuntamentos que se verificam nos
transportes publicos.

Clique aqui para ver toda a gama Peugeot Motocycles //
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Melhore a travagem da sua moto com
o liquido de travoes Motul RBF 700

O NOVO LiQUIDO DE TRAVOES MOTUL RBF 700 APRESENTA
CARACTERISTICAS ESPECIAIS PARA SUPORTAR AS
TEMPERATURAS MAIS ELEVADAS E TORNAR A TRAVAGEM
AINDA MAIS PODEROSA E EFICAZ.

A PENSAR nos motociclistas que necessitam de
ter um sistema de travagem mais poderoso, como
por exemplo nas motos de competicao, a Motul, co-
nhecido fabricante especializado em lubrificantes
para motos, acaba de apresentar o novo liquido de
travoes RBF 700.

Uma travagem constante e poderosa permite aos
motociclistas abrandar ou parar a moto mesmo no
ponto em que desejam, e por vezes 0 USO intenso
ou constante do sistema de travagem pode causar
aumento de temperatura do liquido de travoes e,
consequentemente, ligeiras flutuagoes na poténcia
de travagem disponivel.

Com o objetivo de evitar essas flutuagoes, a Mo-
tul desenvolveu um novo liquido de travdes que se
posiciona no topo da sua gama de produtos para a
travagem das motos. O novo RBF 700, para além de
cumprir com as normas DOT 4, chega as lojas apre-
sentando como grande destaque o ponto de ebuli¢ao
mais elevado do mercado!

De acordo com a Motul, o RBF 700 tem em “seco”
um ponto de ebulicao de 336 graus Celsius, enquanto
em “humido” a temperatura é de 205 graus Celsius.

A extrema resisténcia do liquido de travoes RBF
700 a elevadas temperaturas reduz a necessidade de
ventilagao dos componentes do circuito dos travoes, 0
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que permite uma potencial melhoria dos coeficientes
de penetracao aerodinamica.

Ao manter a temperatura estavel, o Motul RBF 700
garante uma travagem sempre uniforme, mesmo nas
condigdes de utilizagao mais agressivas.A Motul revela
no entanto que o RBF 700 é também pensado para
ser utilizado em estrada, sendo por isso um produto
bastante polivalente.

O liquido de travoes Motul RBF 700 destaca-se
ainda pela sua viscosidade a baixas temperaturas,
mas também pela sua capacidade de lubrificacao,
garantindo assim que o circuito de travagem nao
sofre corrosao.

GAMA DE LiQUIDOS DE TRAVOES DA MOTUL
Motul DOT 4 LV

Ponto de ebulicao em seco: 267 graus Celsius
Ponto de ebulicao em humido: 172 graus Celsius
Viscosidade a -40 graus: 675

Viscosidade a 100 graus: 2,1

Motul DOT 5.1
Ponto de ebulicao em seco: 269 graus Celsius
Ponto de ebulicao em humido: 187 graus Celsius

Viscosidade a -40 graus: 820
Viscosidade a 100 graus: 2,1

Motul RBF 600

Ponto de ebulicao em seco: 312 graus Celsius
Ponto de ebulicao em humido: 204 graus Celsius
Viscosidade a -40 graus: 1698

Viscosidade a 100 graus: 2,59

Motul RBF 660

Ponto de ebulicao em seco: 328 graus Celsius
Ponto de ebulicao em humido: 204 graus Celsius
Viscosidade a -40 graus: 1495

Viscosidade a 100 graus: 2,59

Motul RBF 700

Ponto de ebulicao em seco: 336 graus Celsius
Ponto de ebulicao em humido: 205 graus Celsius
Viscosidade a -40 graus: 1580

Viscosidade a 100 graus: 2,06

Para mais informacgoes sobre os liquidos de travoes
da Motul e da restante gama da marca especifica para
motos visite www.motul.com . //

Promocao para as ultimas unidades
Euro 4 até 31/03/2021

500R: .5.295¢ 4.795¢
Bonificagdio de 500€

*Até 31/03/2021. Pre e venda ao publico no continente com ISV e IVA a 23% incluido, nao vinculativo

Despesas de legalizat

300R: 3.895¢ 3.195¢
Boniflicacéo de 700€

®

www.vogespain.es.

o
]
o
E]
°
2
s
)
o
@
o
]
°
o
£
@
o
®©



http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/zcanu

100 anos de Moto Guzzi: Parabens!

A ICONICA MARCA COM SEDE EM MANDELLO DEL LARIO
CELEBRA O SEU CENTESIMO ANIVERSARIO A 15 DE MARCO
DE 2021. UM SECULO DE EXISTENCIAEM QUE AMOTO GUZZI
CONQUISTOU INUMEROS SUCESSOS E CRIOU MOTOS QUE
FAZEM SONHAR OS MOTOCICLISTAS.

QUANDO a 15 de marco de 1921 foi fundada a
“Societa Anonima Moto Guzzi”, os fundadores, Carlo
Guzzi e Giorgio Parodi estavam longe de imaginar
como seria o mundo das duas rodas cem anos
depois desse momento.

Mandello del Lario foi o local escolhido para
a fundagao da Moto Guzzi, e € ai que ainda hoje
os diferentes modelos da marca que tem a aguia
como logétipo se fabricam, tendo os trabalhadores
um cuidado excecional na montagem de cada
unidade que sai da linha de montagem.

Estamos por isso no momento em que se celebra
o0 centenario da Moto Guzzi, um momento que a
marca italiana, que atualmente integra o Grupo
Piaggio, sublinha com a apari¢ao de uma gama
Centenario para os modelos V7,V9 e ainda para a
aventureira retro V85 TT.

Motos que surgem agora como o expoente
da técnica e tecnologia da marca italiana que
comegou a sua vida ha 100 anos, e que ficou
conhecida entre os motociclistas de todo o mundo
pela GT 500 Norge (1928) conduzida até ao Circulo
Artico, a Airone 250 (1939) e a Galletto (1950).

Nos anos 50 a Moto Guzzi apostou na
aerodinamica e o surgimento do tunel de vento -
uma estreia na industria das motos, e ainda aberto
para visitas na fabrica de Mandello - tornou-se
no grande destaque, uma obra tecida por famosos
engenheiros como Umberto Todero, Enrico Cantoni
e um designer cujo nome rapidamente atingiu o
estatuto de lenda: Giulio Cesare Carcano.

Carcano foi o pai da incrivel Otto Cilindri, ou V8,
com uma velocidade maxima de 285 km/h (1955),
e dos protodtipos que venceram 15 titulos mundiais
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de velocidade e 11 Tourist Trophy, entre 1935 e
1957.

Nos anos 60, apos a Stornello e a Dingo, a Moto
Guzzi surgiu com o motor 700 cc 90° V-twin
com cardan, destinado a tornar-se o simbolo do
construtor de Mandello del Lario em modelos
tao lendarios como a V7 Special, a V7 Sport, a
Califérnia e a Le Mans. O motor foi evoluindo
constantemente e, no presente, esta montado nas
gamas V7,V9 e V85 TT, a primeira classic enduro
do mundo.

Para festejar o seu primeiro século de existéncia
Moto Guzzi vai mais longe, e ainda em 2021 vai
juntar os fas - caso a pandemia assim o permita
- num evento bem especial. Mandello del Lario
sera o local para as Giornate Mondiali Moto Guzzi
(GMG) que acontecem nos proximos dias 9 a 12
de setembro. Os detalhes e procedimentos deste
evento de celebracao do centenario da Moto Guzzi
ainda estao por anunciar.

Roberto Colaninno, CEO do Grupo Piaggio:

“O centenario da Moto Guzzi € um momento
de orgulho tanto para o Grupo Piaggio como
para toda a industria italiana, e nao apenas

a das duas rodas. A capacidade de inovacao,

arrojo em mover-se a frente do tempo, um

espirito competitivo, amor pelos produtos e
atencao meticulosa a qualidade de producao sao
carateristicas que, ao longo dos anos, a marca
combinou. Desde 1921, todas as Moto Guzzi que
foram produzidas sairam da fabrica de Mandello, o
local onde foi fundada ha exatamente cem anos. A
Moto Guzzi € um exemplo de exceléncia italiana.
Tem acompanhado a historia do nosso pais sem
nunca perder o seu espirito jovem e continua a
inspirar paixées genuinas por todo o mundo”. //

LOMBAS ECLIRVAS

O SEU CONCESSIONARIO EM ALMADA, CONTACTE-NOS!

www.lombasecurvas.com
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Vespa celebra o seu 75° aniversario
com uma serie especial

OS MODELOS PRIMAVERAE GTS RECEBEM UM NOVO
ESQUEMA CROMATICO E ACESSORIOS, E VAO ESTAR
DISPONIVEIS APENAS DURANTE 2021

A PIAGGIO registou a patente da Vespa a 23 de Abril

de 1946.0 modelo iconico ja atravessou trés quartos
de século e, por isso, a casa de Pontedera decidiu
assinalar a efeméride com uma edicao especial.

Uma roupagem nova, que apenas vai estar
disponivel durante o ano de 2021, vai vestir os
modelos Primavera, em todas as cilindradas
disponiveis (50cc, 125cc e 150cc) e os modelos GTS

também nas duas cilindradas disponiveis, 125 e 300cc.

Estes modelos vao-se distinguir pela sua pintura
exclusiva metalizada, em amarelo “Giallo 75th” com
graficos discretos relativos aos 75 anos da Vespa, nos
painéis laterais e no guarda-lamas frontal, em ton-
sur-ton com tonalidades em voga nos anos 40 do
século passado e que evocam a heranga, o espirito
inovador e o carismatico design das Vespa. Por toda
a moto podem ver-se apontamentos cromados que
fazem brilhar ainda mais o conjunto.

Todas estas versdes contam com um painel
de instrumentos TFT a cores de 4,3 polegadas,
compativel com o sistema de conectividade com o

smartphone Vespa MIA.

Conheca os factos mais relevantes dos 75 anos
de historia da Vespa (clique aqui)

O assento é revestido a nobuck cinzento, cor que
se repete nas jantes. O porta-bagagens traseiro é
também cromado, e acomoda um saco, também ele
em nobuck aveludado, na mesma cor do assento.
O saco possui um sistema de fixagao rapida e uma
alca para poder ser transportado ao ombro. Tem
ainda uma capa impermeavel.

Tal como todas as edicoes especiais da
Vespa, a versao 752 Aniversario tem uma placa
identificadora no escudo frontal.

Para marcar ainda mais a exclusividade do
modelo, cada Vespa de edicao 752 Aniversario faz-se
acompanhar de um kit de boas-vindas, composto
por um elegante lenco jacquard de seda com
bainhas cozidas a mao, um distico metalico vintage
da Vespa, um livro de proprietario personalizado
e uma colec¢ao de oito postais com imagens da
histéria da marca ao longo dos 75 anos. //
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AGORA 8.499€

COMPRA JA!

A POLIVALENCIA DEFINITIVA

Agora podes ter a Suzuki V-Strom 650cc A pelo incrivel preco de
8.499¢€.

A V-Strom 650A é uma verdadeira multifuncoes. Das tuas deslocagoes
diarias, até as condi¢Oes mais dificeis, em sinuosas estradas secundarias
ou em longos percursos em autoestrada, nunca te vai desiludir,
assegurando conforto para duas pessoas em todos os momentos. A
resposta a qualquer pensamento.

*0 prego inclui IVA e é vélido para V-Strom 650 A. Nao inclui, ISV, despesas de legalizagdo e
transporte e Eco Valor. Campanha vaélida nos concessionarios aderentes até 30 de Abril de 2021,
em vendas online ou por telefone e limitada ao stock existente. Nao acumulavel com outras
campanhas em vigor. As imagens e descricdes ndo sao contratuais, podem ocorrer variagoes
de cores, versoes, equipamento, acessorios e extras. A Moteo Portugal reserva-se no direito de
retirar, e/ou alterar, versdes, acessorios, equipamentos e extras sem aviso prévio.
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CONFORTO PERMANENTE

DESIGN OTIMIZADO DO ECRA

UM V-TWIN EFICAZ

SISTEMA DE CONTROLO DE TRACAD

DEPOSITO ESTREITO, 20 LITROS DE CAPACIDADE
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CRONICA

anaar

EM PANDEMIA,

Jﬂﬁg anaar de moto?

IS 4

Marcia Monteiro
Marketeer, ‘Mulher do Norte” e motoci-
clista em estrada e fora dela (Off Road).

ndar ou nao de moto em periodo de pan-

demia € uma questao pertinente. Conheco

varios motociclistas que continuam a andar

de moto, até porque a maioria das vezes
trata-se do seu principal veiculo de deslocagao entre o
trabalho e casa. Conheco outros que ao fim de semana
la conseguiram furar o confinamento obrigatério. E
também conhego outros que em consciéncia decidi-
ram nao andar de moto nesta fase devido ao facto
de poderem vir a necessitar de cuidados hospitala-
res. Precisamente nesta altura, nao é recomendado
sobrecarregar os hospitais. Claro que os acidentes
nao acontecem sé a quem anda de moto, mas que as
probabilidades sao ligeiramente superiores, la nisso
temos de concordar.

Confesso que compreendo as duas perspetivas: por
um lado, uma saudade e vontade imensa de poder
rolar de moto livremente. Mesmo em periodo de
pandemia e confinamento, € muito dificil lidar com
certas emogoes que sO as nossas motos conseguem
acalmar. Por outro lado, também compreendo que
azares e imprevistos acontecem e tenho a certeza
que nenhum de nds gostaria de ir agora parar a um
hospital.

Opinides e decisoes a parte... Enquanto as regras
nao aliviam e o desconfinamento nao avancga na sua
totalidade, ha toda uma pandplia de tarefas que pode-
mos fazer para aliviar esta vontade de andar de moto.

Podemos comecar por planear as proximas vol-
tas quando a nossa liberdade (ou pelo menos uma
parte dela) voltar. Sao muitas as ideias que comegam
a surgir e 0 nosso Portugal nunca me pareceu tao
grande como agora. Podemos comegar no imediato

BS1ao0.

por definir o nosso calendario e marcar os locais que
pretendemos visitar este ano.

Mas as tarefas nao ficam por aqui...todas as semanas
ha que cuidar das motos, especialmente nestes me-
ses frios em que a humidade se instala nos escapes.
Limpar, cuidar, colocar a trabalhar regularmente e
limpar os equipamentos, 0 casaco, as luvas, as botas
e 0 capacete. Mas ainda ha mais... talvez esta seja a
melhor altura para levar as nossas motos a revisao...
mudar oleo, limpar filtros, verificar travoes e pneus.
Se consequir fazer em casa, ainda melhor.

Ja so falta um bocadinho... se todos formos cons-
cientes nesta primeira fase de desconfinamento, se
formos responsaveis e cuidadosos, em breve esta-
remos a rolar livremente e quem sabe, juntos. Boas
curvas! //

"Confesso que
compreendo as duas
perspetivas: por um
lado, uma saudade e
vontade imensa de
poder rolar de moto
livremente.

20 MARCO // 2021



apriliaportugal.pt aprilia® #be ‘@ racer


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/zlaih

APRESENTACAO BROUCH SUPERIOR LAWRENCE

Exclusividade INTEMPORAL

Uma edicao limitada de uma marca mitica,
inspirada na S.5.100.
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Brough Superior € uma daquelas
marcas de motos que fizeram
historia. Reconhecida por ter sido a
primeira moto de série a consequir
atingir a velocidade de 100 milhas
por hora (161 km/h) e pela sua
suavidade de funcionamento, em grande parte
proporcionada pelo seu metddico fabrico artesanal,
a marca originalmente britanica foi adquirida em
2014 pelo francés Thierry Henriette, homem que
vive no mundo das motos desde a sua infancia

e que gere a conceituada empresa Boxer Design,
responsavel pelo desenvolvimento da estonteante
Aston Martin AMB 001.

Num tributo as origens da marca, a Brough Superior
apresenta hoje ao mundo a sua mais recente criagao:
a Lawrence, um modelo em meméria de um dos
mais distintos embaixadores da marca, o lendario T.E.
Lawrence, mais conhecido por Lawrence da Arabia, e
cuja historia pode ver se clicar aqui.

Fabricada com materiais de grande qualidade (titanio,
fibra de carbono e aluminio) a Lawrence estava para
ser apresentada ao mundo na EICMA de 2020, que
acabou por nao se realizar devido a pandemia, e pela
mesma razao so agora e apresentada ao mundo.

Esta nova moto € inspirada na mecanica e na
arquitectura do modelo S.S. 100. Conta com elementos
da carenagem em fibra de carbono,um quadro em
titanio e uma forquilha do tipo Hossack com asnas em
aluminio.

A Lawrence vai ter uma série limitada a 188

unidades, nimero que evoca o ano de 1888 em que
nasceu T.E. Lawrence, integralmente produzida a mao
por processos artesanais, o seu preco de 66.000 euros
reflete a exclusividade do modelo.

O motor foi integralmente desenvolvido pelos
engenheiros da Brough Superior e a produgao contou
com a experiéncia aeronautica disponivel na regiao
de Toulouse, pelo que muitos dos seus componentes
sao maquinados em aluminio e titanio, como o sub-
quadro, 0s T's da direcao, as rodas e o braco oscilante,
garantindo assim uma qualidade elevada.

O motor V-Twin de 997cc respira através de 4
valvulas por cilindro, com a distribui¢ao feita por
corrente e carretos. Debita 102cv as 9.600rpm e um
binario maximo de 87Nm. A injeccao electrénica
¢ feita através de 2 corpos de 50mm.A caixa de 6
velocidades é assistida por uma embraiagem em
banho de éleo, com comando hidraulico.

Os travoes sao Beringer, com discos em ago inox e
maxilas de instalagao radial, de pistao duplo na frente
e simples na traseira. A suspensao € regulavel em pre-
carga e extensao em ambos 0S eix0s, Com um curso
de 120mm na frente e 130mm atras. As rodas calgam
pneus de medidas 120/70-R19 na frente e 200/55-
R17 na traseira.

O peso de 200kg é repartido a 50% por cada eixo,
afastados 1540mm entre si. A capacidade do depdsito
de combustivel é de 17 litros.

Para mais informacoes sobre a Brough Superior
contacte o importador oficial para Portugal,a Ton Up
Garage.//
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NOVIDADES DA GAMA
Brixton para 2021

A gama da Brixton apresenta algumas
novidades para enfrentar o novo ano. Fique a
conhecer os detalhes e novidades aqui.
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epresentada no nosso pais pelo
grupo Moteo Portugal, a Brixton
tem vindo a tornar-se num nome
relevante em termos de mercado

e vendas. Os portugueses tém
aderido ao design e construgao das
Brixton, e de facto as suas performances nao passam
despercebidas como aconteceu quando o seu Andar
de Moto testou ha pouco tempo a Crossfire 500.

Agora que todos os modelos da gama sao
compativeis com as normas Euro5, a Brixton
anunciou algumas novidades para 0 novo ano.

No total, a marca arranca o ano com 11
propostas em trés diferentes cilindradas (125, 250
e 500 cc), que vao desde as café racers as naked
classicas, numa gama diversificada e original.

Nesta conversao da gama a Brixton introduz
alguns refinamentos no design dos modelos, como
por exemplo a colocagao de um logétipo 3D no
depdsito de combustivel dos modelos 125 cc.

A Cromwell 125 passa a contar com duas novas
variantes de cor Timberwolf Grey e Charly Brown,
enquanto as cores Sterling Grey e Royal Blue
deixam de existir.

Adicionalmente, as variantes Backstage Black
e Charly Brown estarao equipadas com travagem
ABS, enquanto as variantes Timberwolf Grey e
Moss Green estarao equipadas com travagem CBS.

Os restantes modelos, Crossfire 125 XS, Rayburn
125, Felsberg 125 XC, Cromwell 250 e Felsberg
250, nao sofrem alteragoes. Por seu lado, a Sunray
125 passa a existir apenas na variante Bullet Silver
/ Backstage Black, deixando de existir a cor Hellfire
Red. Este modelo e a Felsberg 125 passam a contar
com sistema de travagem ABS.

Também a Crossfire 500, a Brixton mais potente
até a data, que teve inicio de produgao em
junho de 2020, passa a estar também disponivel
cumprindo com as mais recentes normas.

Mas as novidades nao se ficam por aqui, e no
segundo semestre de 2021 a Brixton ira langar no
mercado mais novidades!

A grande novidade sera a Crossfire 125, ja
apresentada na edi¢cao de 2019 do Salao de Milao
EICMA. Com a sua chegada inicia-se a produgao de
mais um modelo completamente desenvolvido de
raiz.

A Brixton Crossfire 125 vem equipada com um
novo motor 125 cc,com 15 cv e refrigerado a agua,
apresentando um design baseado no ja marcante
“X” que caracteriza a familia de modelos Crossfire.

A produgao iniciar-se-a no inicio do sequndo
semestre do ano. Em breve serao comunicados
mais detalhes sobre o modelo.

Para mais informacdes sobre a gama Brixton
visite www.brixton-motorcycles.com //
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As motos elétricas ja sio uma realidade
incontornavel, Grande parte das solucdes
existentes no mercado adaptam-se na perfeicao
a uma utilizacdao urbana, sendo ideais para

deslocacdes do dia-a-dia.

pesar de os pontos de carregamento
ainda serem escassos e 0s tempos

de carga ainda serem mais longos

do que o desejavel, 0 que torna a sua
utilizacao limitada para deslocagoes
mais longas, a verdade € que a mobilidade elétrica
ja conta com solugdes muito interessantes na
perspetiva de uma utilizacao urbana diaria.

Os modelos que escolhemos para testar nesta
edicao estao, todos eles, ja disponiveis no nosso
pais e representam solugoes praticas e eficazes
que oferecem, a pregos bastante interessantes, uma
utilizacao descomprometida e eficaz, praticamente
isenta de manutengao, com um consumo por

quilometro que, na maioria dos casos, nem
sequer chega a representar 10% do custo das
equivalentes a gasolina.

Algumas delas permitem inclusivamente retirar a
bateria para que possa ser recarregada comodamente
em casa. Outras podem mesmo ver a sua autonomia
aumentada com recurso a uma segunda bateria.

Todos estes modelos sao equivalentes a uma scooter
a gasolina de 125 cc, 0 que permite que possam ser
conduzidas com carta da categoria B (@automovel) e
circular em qualquer rodovia, mesmo em autoestrada.

Todas elas sao também passiveis de candidatura
ao Fundo Ambiental 2021 e beneficiarem de um
reembolso de 350€.//

andardemoto.pt 2/



} ATUALIDADE RECRAS PARA AS BATERIAS REMOVIVEIS

NOVO CONSORCIO [RA PROCURAR DEFINIR AS
AEGRAS PARA AS BATERIAS REMOVIVEIS EM

motos eletricas

A definicao das regras standard que vao servir
de base para a criacdo de baterias removiveis
para as motos elétricas do futuro esta na
génese de um novo Consércio multimarcas.
Aos fabricantes japoneses Honda e Yamaha
juntam-se os europeus KTM e grupo Piaggio.
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mobilidade elétrica esta no centro
das atencdes dos diferentes governos
em todo o mundo, mas também dos
grandes fabricantes, que entendem
que este é o momento de colaborar
para encontrar solugdes que efetivamente
respondam as necessidades de mobilidade dos
motociclistas.

A preocupacao ambiental é particularmente
forte na Europa, e sabemos que no futuro a
relativamente curto prazo varios paises vao adotar
medidas de restricao a circulagao em cidade para
veiculos com motor a combustao interna.

Nesse sentido, a criagao anunciada de um
Consércio multimarca permitira que diversos
fabricantes de motos trabalhem em conjunto para
encontrar melhores solugoes ao nivel das baterias
removiveis de motos elétricas.

Este Consorcio foi criado por quatro marcas bem
conhecidas: aos japoneses da Honda e Yamaha
juntam-se a KTM e também o grupo Piaggio.

Estes fundadores do Consorcio prometem
colaborar entre si na pesquisa e desenvolvimento
de diferentes solugoes de baterias removiveis
para motos elétricas, criando as regras standard
que serao usadas pela industria das duas rodas no
futuro, regras essas que terao também em conta os
desejos dos governos mundiais.

No entender do Consércio formado pela Honda,
Yamaha, KTM e grupo Piaggio, a criacao de um
sistema standard de baterias removiveis permitira
promover a utilizagcao de motos elétricas em
grande escala, contribuindo ao mesmo tempo para
encontrar solucdes mais amigas do ambiente ao
nivel do ciclo de vida destes componentes para o
setor dos transportes.

Estes quatro fabricantes esperam conseguir
responder as necessidades dos consumidores que

procuram aceder a mobilidade elétrica mas ainda
nao encontram a solugao ideal para si. Neste sentido,
o Consorecio ira trabalhar para desenvolver baterias
removiveis que garantem mais autonomia, tempos de
carregamento reduzidos, e ainda vao trabalhar para
reduzir os custos das infraestruturas que servem de
apoio ao carregamento das motos elétricas.

A Gogoro foi uma das primeiras marcas a apostar
nas baterias removiveis, criando inclusivamente
postos de troca rapida e carregamento das suas
baterias.

O Consorcio criado pela Honda, Yamaha, KTM e
grupo Piaggio vai iniciar a sua atividade no proximo
més de maio de 2021, e a criagao de um conjunto
de regras internacionais standard para a industria
das motos, e em particular para as motos elétricas,
permitira que os diferentes fabricantes encontrem
mais rapidamente solucoes para os problemas
normalmente associados a mobilidade elétrica.

Embora o Consércio seja formado pela Honda,
Yamaha, KTM e grupo Piaggio, estes quatro
fundadores nao escondem que pretendem ver o
grupo de trabalho alargado a outros fabricantes. No
comunicado que serve de apresentagao, o Consércio
convida outros fabricantes de motos a juntarem-se
aos trabalhos do grupo, e assim potenciar ainda
mais a base de trabalho que ja existe.

Os resultados do trabalho de pesquisa e
desenvolvimento do Consorcio ainda devem
demorar alguns anos até serem conhecidos e,
eventualmente, adotados como regulamentos
standard a utilizar no fabrico de baterias
removiveis para motos elétricas.

No entanto, a possibilidade dos motociclistas
virem a poder utilizar as mesmas baterias em
motos elétricas de diferentes fabricantes é real,

e podera permitir criar uma rede de mobilidade
elétrica bastante dinamica. //
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} ATUALIDADE NOVOS ROTULOS

UNIAO EUROPEIA APROVA NOVOS ROTULOS
paraveiculos eletricos

A partir de 20 de marco de 2021 todos os
veiculos elétricos novos estardao equipados
com roétulos claramente visiveis que
permitem aos utilizadores uma facil e rapida
identificacdao do tipo de carregamento
adequeado para o seu veiculo.
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pesar da industria das duas rodas

ainda estar num momento inicial
relativamente a motos elétricas, a
verdade é que por vezes 0s proprietarios
deste tipo de veiculos sentem algumas
dificuldades quando chegam ao momento de carregar
a sua moto elétrica num posto de carregamento.

As opgdes sao diversas, e por vezes a informagao
sobre os diferentes tipos de sistema de carregamento
nao sao faceis de entender.

Tendo como objetivo permitir aos utilizadores de
veiculos elétricos uma facil e rapida identificagao do
tipo de carregamento adequado para o seu veiculo
elétrico, a Uniao Europeia aprovou um novo design
técnico de formato estandardizado para rétulos, e
que sera valido para todos os 27 estados-membro da
Uniao Europeia, aos quais se juntam ainda a Islandia,
Liechtenstein e Noruega, e também Macedonia,
Sérvia, Suica e Turquia.

De momento o Reino Unido ainda ndo anunciou se Dbt T i fietiteeis ey
também ira aderir a estes novos rétulos uniformizados, ity
sendo que devido ao Brexit o governo britanico tera a FF Ficha do veiculo & tomada do mesmo
liberdade para escolher se adota este sistema ou nao. S

A grande mais-valia da nova regulamentagao 50V-500V

AA Ficha do veicula e tomada do mesma

europeia para veiculos elétricos € permitir ao
utilizador identificar facilmente qual o sistema de
carregamento mais adequado para o seu veiculo.

Os rétulos estarao posicionados de forma visivel
tanto no veiculo (na zona da ficha de carregamento)
Como nos postos de carregamento que cada vez mais
encontramos nas nossas cidades. e sk P

O rotulo € apenas uma ferramenta visual que Ficha doméstics, tomada doméstia; Sem expressso
ajudara os utilizadores a selecionarem corretamente a e e o
estacao de carregamento adequada ao seu veiculo.

Os utilizadores apenas terao de corresponder o TPO2  Fichadoveiculoe tomadadomesmo 5480V AMS
rotulo do seu veiculo ao respetivo rétulo na estacao
de carregamento. O formato de todas as interfaces
elétricas é o de um hexagono horizontal e normal.
A interface elétrica é categorizada através de um o3c Saida da tomada ¢ ficha < 480VRMS
simbolo. O simbolo consiste numa unica letra em
alfabeto latino normal.

200V -920V

00000

TIPO 2a Ficha do velculo e tomada do mesmo 50V - 500V

TIPO 1 Ficha do veiculo e tomada do mesmo 5 250V RMIS

TIPO 2 Saida da omada e ficha < 480 V AMS

TIPO 3-A Saida da tomada e ficha < 480V RMS

o
o
©
O
©

EN17186

Estes rotulos serao colocados nos seguintes locais: \_/
* em veiculos novos, junto a cada local de
carregamento de veiculos e em cada ficha de

32241462

carregamento

* em cabos de carregamento individuais .

* no manual do proprietario do veiculo ou no -kl | g 8 :
manual eletronico éi—_f

* em estagoes de carregamento de VE junto a
tomada, ou no local de armazenamento do cabo da
ficha do veiculo

e 3 titulo informativo, em concessionarios //
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APRESENTACAO CURTISS MOTORCYCLES THE ONE

Uma cruiser elétrica
AO ESTILO STEAMPUNK

O fabricante americano convertido as
motos elétricas apresenta a sua mais
recente proposta. A Curtiss Motorcycle
The One é uma cruiser elétrica ao estilo
steampunk com um potente motor!
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tualmente os motociclistas ja tém
uma boa variedade de opcoes
elétricas a escolha. As motos
elétricas sao o futuro, e dizem os
maiores adeptos deste tipo de
motos que em breve serao as unicas
a rolar nas nossas estradas.

E embora esse futuro 100% elétrico em duas
rodas nos parece ainda distante, pelas mais
diversas razoes, a verdade é que mais e mais
fabricantes estao a mostrar o que conseguem fazer.
E alguns fabricantes deram mesmo uma volta de
180 graus na sua ideia de motos!

Um exemplo disso € a Curtiss Motorcycles. Este
fabricante norte-americano nao tem o mesmo
“peso” de alguns rivais. E um nome relativamente
desconhecido. Mas se lhe dissermos que a Curtiss
Motorcycles € na realidade a visao elétrica da
Confederate Motorcycles, responsavel pelas
Hellcat ou Wraith a combustao, entao se calhar
o caro leitor ja ficara mais interessado em saber
mais sobre a The One, a sua mais recente proposta
cruise elétrica.

Quando a Confederate se reinventou como
Curtiss Motorcycles, anunciando que passaria
apenas a fabricar motos elétricas, os seus projetos
Zeus e Hades chamaram a atencao pelo seu design
radical, a relembrar as antigas Confederate, mas
agora com motores 100% amigos do ambiente e
ainda mais poderosos.

No caso da nova Curtiss Motorcycles The One
estamos perante uma proposta cruiser elétrica.

O estilo das suas linhas, esculpidas a mao, leva-
nos para os cenarios das bandas desenhadas e
para todo o imaginario da cultura steampunk, que
mistura conceitos mais futuristas com design e
materiais classicos.

Apesar de parecer uma obra de arte,a The One é
no entanto uma moto elétrica com caracteristicas
bastante interessantes.

O motor elétrico axial transmite a sua poténcia
para a roda traseira atraves de uma correia. A
Curtiss Motorcycles revela que, se quisesse, 0
motor poderia disponibilizar uma poténcia maxima
de 217 cv e um binario incrivel de 369 Nm! No
entanto a The One, nas suas especificagoes finais,
anuncia uma poténcia de 120 cv e binario de 199
Nm.

Numeros que, tendo em conta o que o motor
pode fazer, podem parecer dececionantes, mas
que na realidade sao mais do que suficientes
para garantir que a The One e os seus 193 kg de
peso se conseguem movimentar com rapidez. A
marca com sede no Alabama refere que a opcao
por limitar a poténcia e binario foi tomada para
‘garantir a estabilidade da autonomia, facilitar
o controlo da moto e também para limitar a
temperatura”. No entanto a Curtiss Motorcycles nao
anunciou ainda as performances de aceleragao,
velocidade maxima nem a autonomia da The One. >
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APRESENTACAO CURTISS MOTORCYCLES THE ONE

Uma caracteristica interessante e que ira
contribuir para que a The One ofereca uma
conducao dinamica agradavel, é o posicionamento
do “Power Pak” bastante préximo do solo. Ao
baixar o centro de gravidade a Curtiss Motorcycles
garante que a manobrabilidade da The One nao é
afetada pelo peso das baterias.

Toda a ciclistica foi criada a pensar na redugao
de peso e na rigidez estrutural. Nesse sentido, o
quadro tipo monocoque denominado Triple Load
Path é maquinado a partir de um bloco sélido de
aluminio, mas também outros elementos como a
esbelta forquilha do tipo Hossack, sao fabricados
em fibra de carbono.

As suspensoes, incluindo o amortecedor
traseiro posicionado do lado esquerdo da moto
e na horizontal, sao totalmente ajustaveis, e sao
fornecidas pelos especialistas da RaceTech. Alias,
a Curtiss Motorcycles The One permite que o seu
proprietario a ajuste em diferentes parametros, de
forma a adaptar-se ao gosto pessoal de cada um.
Na The One podemos ajustar a altura do assento, a
posicao dos poisa-pés e também do guiador.

A The One esta equipada de série com jantes de
raios da Kineo, cobertas por pneus Dunlop K180.
No entanto o cliente podera optar por instalar
jantes em fibra de carbono, de 19 polegadas de
diametro, o que ajudara ainda mais a reduzir o
peso do conjunto e também a melhorar a resposta
da direcao e agilidade devido a menor

inércia das jantes de carbono.

Uma ultima nota para o sistema de

travagem, que esta a cargo da Beringer.
As pincas sao as Aerotec de quatro
pistoes e fixacao radial.
A Curtiss Motorcycles The One ja esta
disponivel para encomenda através do
website da marca. A previsao da Curtiss

Motorcycles é fabricarem 80 unidades em

2021.Em 2022 irao mostrar e fabricar a

Curtiss Two, e um ano depois sera a vez da

Curtiss Three.

Quanto a preco, e sendo uma moto
totalmente personalizada ao gosto de cada
cliente, a Curtiss Motorcycle revela que o valor
base a pagar para ter uma The One na sua
garagem comeca nos 81.000 ddlares americanos.
Tendo em conta as taxas de cambio atuais, isso
dara pouco mais de 67.000 euros. //
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} APRESENTAGCAO NIU UQI GT

tlegante ESEDUTORA

Com estilo algo diferente da sua
antecessora, a nova UQi GT ndo deixa de ter
a aparéncia doécil e elegante de uma gazela,
sem carenagem, com rodas de 14 polegadas
que lhe conferem uma pronunciada altura
ao solo.
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quivalente a uma 50 cc, esta equipada
com um motor Bosch de 1500w de
poténcia continua e é alimentado por
uma bateria de ides de litio de quarta
geracao que lhe permite alcangar a
velocidade maxima permitida por
lei, de 45 km/h. A autonomia varia de acordo com
a poténcia da bateria escolhida em opcao: 40/50
km com a bateria de 48V31Ah ou 50/60 km com a
bateria de 48V/42Ah.

Embora capaz de transportar dois ocupantes,
esta sedutora scooter urbana tem uma vocagao
marcadamente individual, pois quem acompanhar
0 condutor apenas tera um conforto minimo,
desaconselhado para percorrer grandes distancias,
em face do assento de dimensao mais reduzida.

No transito citadino, a configuracao “estilo gazela”
abre caminho a uma agilidade e a uma dinamica
digna de registo. Os dois modos de conducgao (1 e
2), com velocidades maximas de 25 ou de 45 km/h
incluem um regulador de velocidade, ideal para
percursos com grandes retas e sem semaforos, que
se desativa automaticamente quando se aplica os
travoes ou o acelerador.

Como tecnologia é um dos cartdes de visita da
NIU e faz parte do seu ADN, ela marca presenca

nos mais pequenos detalhes e quando a carga
da bateria da UQi GT baixa aos 10%, ela passa
automaticamente a funcionar em modo 1, para
prolongar a autonomia. Além disso o sistema de
travagem regenerativo, cada vez que os travoes
sao acionados recupera energia para carregar a
bateria.

O sistema de iluminagao LED 360° combina
0 baixo consumo de energia com uma forte
intensidade de luz e tem a vantagem de se
acender automaticamente para garantir a maxima
seguranca. De resto, o sinal de mudanca de direcao
desliga de forma automatica quando a manobra €
concluida.

Nao é necessario utilizar a chave de ignigao para
colocar a scooter em marcha. A aplicacao (App NIU)
da marca permite, através do telemovel, obter o
controlo absoluto do veiculo: alarme antirroubo,
estado da bateria, autonomia, localizacao GPS em
tempo real, percursos efetuados, etc.

A UQi GT ja esta disponivel em Portugal, e 0 seu
preco varia entre 2.299€ e 2.599€, consoante a
opgao por uma bateria com maior capacidade de
autonomia.

A NIU é representada em Portugal (continente e
ilhas) pela NP-MOB. //
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APRESENTACAQO RCNT NO. |

0 TUTUTo GOM GOSTO DE PASSADG

A primeira

moto elétrica da
Regent promete
simplicidade e
praticidade com um
estilo nostalgico
que contrasta como
indice tecnolégico
que encerra.

novo modelo da RGNT foi
inspirado na estética das motos
dos anos 50 e 60. No entanto
combina perfeitamente com as
tecnologias mais recentes em
termos de motorizagao elétrica.
O resultado revela-se como uma moto leve
e manobravel, de alto desempenho para sua
categoria (equivalente a 125cc), com um visual
retro que nao deixa ninguém indiferente.

Uma excelente qualidade de construgao é
assegurada pelo reconhecido talento sueco, ja que
a No.1 foi desenhada na costa oeste da Suécia, em
Kungsbacka, onde também é montada de forma
artesanal, a mao, num processo que respeita 0s mais
exigentes padrdes de sustentabilidade ndrdicos.

Um motor potente de 11kW instalado na roda
traseira, que confere uma velocidade maxima de
120km/h, permite desfrutar da autonomia de 120
quilometros proporcionada por uma bateria de
ides de litio nao amovivel, de 7.7kWh, que tem um
tempo de carga completa de 8 horas a partir de
uma tomada de 220V. >
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O seu irrepreensivel comportamento dinamico,
proporcionado por uma distancia entre eixos de
1420mm e uma forquilha de 35mm de diametro
com um curso de 120mm permite a RGNT No.1
garantir viagens urbanas diarias, ou partir para
pequenas escapadelas ao fim-de-semana.

Em termos de travagem, a primeira moto elétrica
da Regent conta com um disco de ago inox de
240mm e uma pinga ISR de quatro pistoes na
frente, além de um disco também inoxidavel de
220mm de diametro, mordido por uma pinca de
dois pistdes na traseira.

As rodas de 18 polegadas contam com jantes
Excel e pneus Avon Roadrider, sendo o traseiro de
medida 90/110.

Um inevitavel destaque vai para o grande
painel de instrumentos em TFT de 7 polegadas,
touchscreen de série, que incorpora navegagao,
geolocalizacao e sistemas de assisténcia. A
iluminacao é integralmente por LED, com
assinatura da Motogadget.

A RGNT No.1 pode ser personalizada mediante
pedido, sujeito a or¢camentacao, clique aqui para
aceder ao simulador, mas também esta disponivel
em Portugal através da Wattmoving por um PVP. de
10.500¢€. //

:H,smaTaR VISITE-NOS EM BENFICA, CASCAIS OU LISBOA.
CONTACTE-NOS. www.caismotor.com

NAO INCLUI |IUC e Documentacao

Valido até 30 de Abril de 2021, Limitado ao stock existente.
Mo acumuldavel com oufras campanhas em vigor.



https://rgnt-motorcycles.com/product/rgnt-no-1-deposit/
https://wattmoving.pt/
http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/ivbos

} APRESENTACAO SUPER SOCO

Super S0co renova
GAMA ELETRICA PARA 202

A Super Soco TC “Wanderer” e a Super
Soco TS “Street Hunter” acabam de ser
apresentadas
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pesar de ainda nao haver
informacgao sobre precos e
disponibilidade para o nosso pais,
estes dois modelos elétricos da
Vmoto, a Super Soco TC “Wanderer”
e a Super Soco TS “Street Hunter”,
representam o futuro da mobilidade urbana
responsavel ecologica e sustentavel.

Em modo digital, via YouTube, a Vmoto soco
apresentou os dois novos modelos que deverao chegar
ao mercado no final de 2021. Durante a apresentacao,
que contou com a presenca do pentacampeao
mundial Jorge Lorenzo, a marca anunciou ainda planos
para novos modelos, dos quais se destaca uma maxi-
scooter de motor central e transmissao por correia.

Conheca a Scooter elétrica Ducati by Super Soco

Representada em Portugal pela MBA | Nobrinde.com,
a gama Super Soco € 100% elétrica, tem um custo de
utilizagao econémico, manutengao reduzida e é amiga
do ambiente, ideal para as desloca¢des urbanas. Fique
a conhecer melhor as duas novidades:

SUPER SOCO NEW TC“WANDERER”

A nova TC Wonderer resulta da combinacao do estilo
classico com a mais inovadora tecnologia. Representa,
na gama da Super Soco, o espirito de aventura e
liberdade refletido em linhas redondas, onde se
destacam o farol e o pequeno painel de instrumentos.
O guiador elevado e amplo, assim como 0 assento em
gomos que emprestam ao conjunto um toque classico.

Em contrapartida, em termos tecnoldgicos, conta
com iluminagao integral em LED e um painel de
instrumentos digital com ecra em LCD, muito legivel.
As suas dimensdes generosas, capazes de acolher >
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APRESENTACAO CURTISS MOTORCYCL

dois ocupantes, garantem uma posi¢ao de conducao
confortavel seja em ambiente urbano ou em pequenas
escapadelas.

A performance desta nova TC resulta do motor de 2,5
kW, instalado na roda traseira, que desenvolve 180Nm
de binario, que Lhe confere arranques instantaneos
e uma velocidade maxima de 75 km/h. Conta com 3
modos de conducao que disponibilizam diferentes
respostas ao acelerador e permitem gerir a autonomia
proporcionada pela bateria de litio ATL de 60V e 32Ah
que pode chegar aos 200 quildmetros.

A autonomia pode ainda ser aumentada com recurso
a uma segunda bateria que pode ser adquirida em
separado. Para cada bateria, 0 tempo de carga € de 3
horas e meia.

O comportamento dinamico vé-se melhorado com
a instalacao de pneus, de medidas 100/80-17 na
frente e 120/80-17 na traseira. A nova TC Wanderer vai
estar disponivel em 4 cores, Azul - Ceramic Blue, Verde
-Vintage Green,Amarelo - Khaki Yellow e Cinzento -
Storm Grey.

SUPER SOCO TS“STREET HUNTER”

A Super Soco TS Street Hunter foi completamente
repensada e redesenhada. Apresenta-se agora como
a mais desportiva e potente da gama, com um estilo
marcadamente streetfighter. O novo desenho, mais
encorpado e musculado, incorpora pequenas asas
aerodinamicas laterais, que contribuem para aumentar
a estabilidade e um novo e agressivo farol que, tal
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como toda a iluminagao, recorre a tecnologia LED.

O painel de instrumentos disponibiliza um elevado
nivel de informagao que inclui a carga das baterias,
odometro, velocimetro, mapa de conducao, relégio e
temperatura atmosférica. O guiador também é agora
mais largo e capaz de proporcionar uma posi¢ao
de conducao desportiva, mas ao mesmo tempo
ergondémica e confortavel. Para o conforto também
contribui o assento, almofadado com espuma de
densidade tripla.

A performance da Super Soco TS “Street Hunter”
deriva de um motor de 2500W, capaz de desenvolver
um binario de 180Nm de resposta instantanea. Dispoe
de 3 modos de conducao e tem a velocidade maxima
limitada a 75km/h.

Esta equipada com uma bateria de litio ATL de 60V
e 32 Ah e preparada para receber outra igual, que
pode ser adquirida em separado. Com apenas uma
bateria, tem uma autonomia que pode chegar aos 200
quilémetros, demorando apenas 3 horas e 30 minuto
a carregar.

Com o motor colocado no cubo da roda traseira e a
bateria colocada na parte inferior do quadro, a Street
Hunter promete uma grande agilidade gracas ao baixo
centro de gravidade e ao peso bastante reduzido
que o fabricante anuncia ser de 102 Kg (116 kg com

2 baterias). O comportamento dinamico também foi
melhorado com recurso a pneus de medidas 100/80-
17 na frente e 120/80-17 na traseira.

A travagem conta com um sistema combinado
(CBS) que reparte a poténcia entre as duas rodas, para
minimizar a distancia de travagem.

O dispositivo de carga foi revisto, usando agora um
novo controlador e um novo software que otimiza
todo o ciclo. Nem sequer falta uma tomada USB,
para poder carregar o telefone. A nova Super Soco TS
“Street Hunter” vai estar disponivel em 3 cores, Preto,
Cinzento - Storm Grey e Azul - Charcoal Blue. //

A Six Days faz parte do mundo off-road.

O condutor que escolhe a Six Days esta a evocar um nome fortemente relacionado
com o mundo off-road dos anos 50 e foi escolhido precisamente para

dar um “auténtico e Unico gosto” aos seus condutores.

DISTRIBUIDOR OFICIAL

Rua do Barreiro n"31,

3780-621 Aguim - Anadia

Telf.: 231 510 860 | Fax: 231 515 268
Iusomotos E-mail:geral@lusomotos.com
weicule 8

B0 dceratrion. 5o Www lusomotos.com

Visite o site oficial da SWM Motorcycles Portugal: swm-motorcycles.pt
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APRESENTACAO VOCGCE ER-10

Muito A FRENTE

AVoge, marca premium do gigante
asiatico Loncin, completa a sua gama com
esta ER-10, uma moto elétrica que nao sé
retine a mais moderna tecnologia, como
reforca essa imagem de moto do futuro
com um design original e inovador.
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design futuristico da Voge ER-1 é
acompanhado por um quadro unico
no mundo das motos, que envolve
o corpo do veiculo de forma
perimetral com uma estrutura de
dupla trave construida em liga
leve de aluminio, unindo a coluna de dire¢ao com
0 eixo do braco oscilante, que também recorre ao
aluminio para reduzir o peso do conjunto (122 kg
com a bateria incluida).

Precisamente sobre o braco oscilante, entre
0 seu eixo e a roda posterior, esta situado o
motor que propulsiona esta ER-10, disposto de
forma a permitir que se mantenha uma tensao
constante da corrente de transmissao a roda,
independentemente do curso da suspensao,
garantindo assim uma longa vida util a este
elemento.

O motor foi produzido pelo especialista asiatico
JWT e conta com dois importantes argumentos:
funcionamento trifasico e refrigeracao por liquido. O
circuito de refrigeracao também refrigera a eletronica
do controlador, conseguindo uma maior eficiéncia
do motor pela estabilidade das temperaturas de
funcionamento, sobretudo quando trabalha na sua
poténcia de pico de 8,9 kW (12,1 CV) as 3.500 rpm.

Como é habitual nos motores elétricos, o motor JWT
disponibiliza uma excelente resposta desde regimes
muito baixos, com um binario de 190 Nm ao eixo do
motor e 41 Nm a roda, numeros muito acima dos que
oferece uma moto convencional de 125 cc.

A alimentacao esta a cargo de uma bateria
Samsung de polimero de litio, composta por 384
células de 2600 mAh, formando um conjunto de
60V e 70Ah com um peso de 30 quilos. O carregador
fornecido proporciona uma elevada capacidade,
conseguindo uma carga a 100% em apenas 4 horas.
A bateria esta protegida com um sistema de gestao
BMS que monitoriza a totalidade das células perante
sobrecargas ou descargas, incluindo curto-circuitos,
com um equilibrio que isola a célula afetada para
que tudo continue a funcionar.

A cablagem do circuito elétrico foi reduzida ao
minimo, ao adotar o protocolo de comunicagoes
CAN Bus, que emprega um so6 cabo central para
comunicagao entre si dos diferentes componentes
eletrénicos.

A ER-10 conta com dois modos de condugao: um
econdmico que reduz a velocidade maxima a 50
km/h, velocidade maxima legal em trajetos urbanos,
e outro desportivo com o qual se alcan¢a uma
velocidade maxima de quase 100 km/h. A autonomia, >
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APRESENTACAO VOCE ER-10

segundo as normas WTC, € de 130 km rodando

a uma velocidade de 30 km/h, que se reduz para
45 km a uma velocidade constante de 90 km/h.
E possivel aumentar estas autonomias em cerca
de 5% aproveitando a travagem regenerativa e a
retencao do motor.

E claro que n3o podia faltar a tecnologia de
iluminacao LED. O farol emprega dois mddulos
de alta intensidade sobrepostos para os feixes de
meédios e maximos, situando-se os dois focos DRL por
cima e em ambos os lados do farol.

A instrumentacgao baseia-se em dois ecras
digitais com retroiluminagao adaptada a luz
exterior por meio de um sensor crepuscular. O ecra
principal integra a informagao mais importante:
velocimetro, nivel de carga da bateria, autonomia
estimada e reldgio. No sequndo sao mostrados os
avisos de manutengao, modo de condugao e os
conta-quilometros total e parcial, para além de
sete luzes de aviso.

Uma chave inteligente ativa a distancia a moto
através de dois botoes integrados no comando, a que
se junta um terceiro que permite localizar o veiculo
num estacionamento.

No que respeita a suspensoes, a ER-10 nao
se poupa, dispondo de uma forquilha invertida
com bainhas de 37 mm e um curso de 115
mm, acompanhada no trem posterior de um

monoamortecedor de funcionamento progressivo
(com bielas) e ajustavel em pré-carga.

As suas jantes de 17 polegadas, com largos pneus
desportivos, dispdoem de travoes de disco de 280 mm
de diametro no trem dianteiro, com pin¢a flutuante
de duplo pistao, e, atras, um disco de 220 mm com
pinca de pistao simples. De série conta com um
modulador de ABS com dois canais independentes.

Dinamicamente conseguiu-se uma reparticao
de pesos de 50% em ambos 0s eixo0s, ao que se
junta um triangulo ergonédmico assento/poisa-pés/
guiador bem estudado para se adotar uma postura
de condugao erguida e comoda, que permite um
controlo da moto que se revela muito agil nas
mudancas de dire¢ao, sobretudo em circulagao
urbana.

Como pormenor pratico, a ER-10 dispde de um
compartimento de carga com 16 litros de capacidade,
por cima da bateria, no qual se inclui uma tomada de
corrente USB para carregar um telemovel ou utilizar
um navegador GPS.

A nova e revolucionaria Voge ER-10 estara
disponivel em duas cores — branco e negro - e
comegara a sua distribuicao em todos os pontos de
venda oficiais Voge a partir do més de marco, com
um PVP recomendado de 6.545,00€. Contara com
uma promocao de langamento de 300,00€ pelo que
podera ser adquirida por 6.245,00€. //
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APRESENTACAQ YCF 50F / YCF START W88E

De pequenino £ QUE...

As motos elétricas sdo cada vez mais uma
realidade e a YCF sabe que é de pequenino
que se criam os bons habitos. Por isso
desenvolveu diversos modelos especificos
para criancas. Aquilhe deixamos duas
opcoes.
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YCF 50E é uma mini-moto, 100%
elétrica, para criangas. Um modelo
especifico para a iniciacao ao
motocross. Muito fiavel e robusta
revela-se ideal para jovens pilotos
de idades a partir dos 3 anos, ja que
0 assento tem uma altura de apenas 55 cm.
AYCF 50E esta equipada com um motor
elétrico Neodymium Magnet DC de 1200 WATTS
/ 48V e uma bateria de de ides de litio com
capacidade para 1:30 Hrs de funcionamento, com
carregamento através de tomada normal de 220V.
Uma particularidade desta moto infantil &
permitir regular a poténcia do motor gragas a um
potenciometro ... este sistema é excelente porque

permite, além de uma imobilizagao a 100%, um
controlo da velocidade maxima e da resposta do
acelerador, que pode ir evoluindo a par com a
experiéncia do pequeno motociclista. Resumindo,
a Dirt bike YCF 50E é ideal para treino ou para
passeios com amigos.

Este modelo esta equipado com uma forquilha
hidraulica invertida, um amortecedor a gas com
indicador de carga e ajuste do tempo de resposta a
compressao, travoes de disco em ambos 0s eixos e
pneus cardados.

Pesando apenas 36 kg, a YCF 50E tem um tamanho
perfeito para jovens pilotos e, gracas a uma ciclistica
cuidada garante um excelente equilibrio. Tem um PVP
recomendado de 1.599 Euros.
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APRESENTACAOQ YCF 50E / YCF START W88E

"A SUA BATERIA, COM CARCA PARA UMA HORA DE USO
INTENSO, TEM UM PERIODO DE CARREGAMENTO DE 7
HORAS FEITO A PARTIR DE UMA VULGAR TOMADA DE 220V"

AYCF Start W88E é um modelo destinado aos a corrente também é completamente protegida.
jovens mais experientes, pois conta com um motor Travoes de disco em ambos os eixos, forquilha
mais potente que funciona a uma tensao de 60V. hidraulica invertida e amortecedor traseiro
A sua bateria, com carga para uma hora de uso regulavel e pneus cardados sao alguns dos
intenso, tem um periodo de carregamento de 7 destaques do conjunto.
horas feito a partir de uma vulgar tomada de 220V. AYCF Start W88E tem um peso de 54,5 kg e um

O acelerador conta com indicagao de carga da assento com uma altura de 715mm.
bateria para uma melhor gestao da autonomia. O Ambos os modelos ja estao disponiveis no

motor conta com uma protecao em fibra de vidro,e  mercado nacional, importados pela Motoxpert. //
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Cumprimos todas as regras de seguranca:
Distancia fisica, dispensadores de desinfectante,
utilizacao de mascara e demais normas de
comportamento social responsavel.

Venha visitar-nos e traga também a sua mascara.

Ate ja!

MOTO PONTO Restelo MOTO PONTO Junqueira Email

Av. D. Vasco da Gama, 39 Rua da Junqueira N°1 A - B motoponto@gmail.com
1400-127 Lisboa 1300-342 Lisboa

Telefone: 210999390 Telefone: 213640853
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} TESTE EBROH SPUMA LI 5K

ESTETICA VINTAGE.
TECNOLORIA DE FUTURD

EBROH SPUMA L] 5K

Nem todas as scooters elétricas
tém de ser futuristas. A Ebroh
Spuma Li 5K é um bom exemplo
disso, e apresenta argumentos
convincentes para aqueles que
procuram uma scooter zero
emissoes de estilo vintage.

Texto: Bruno Gomes Fotos: Luis Duarte
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om sede em Saragoga, a marca

espanhola Ebroh esta disponivel no

nosso pais atraveés da Watt Moving, e

coloca nas nossas estradas diversas

opgoes de mobilidade urbana zero

emissoes, também conhecida como
mobilidade sustentavel. Com uma experiéncia de
quatro anos - tantos quantos tem de existéncia — a
Ebroh conseguiu criar agora uma versao atualizada
de um modelo que foi langado no mercado ibérico
ja em 2018.

A nova Ebroh Spuma Li 5K ganha poténcia e uma
autonomia superior gragas as suas duas baterias
removiveis. Cada uma pesa cerca de 9 kg,e o
mecanismo de encaixe € simples de utilizar. Em
menos de dois minutos as baterias estao fora da
Spuma Li 5K, e facilmente as transportamos para
nossa casa e colocamos em carga que, de acordo com
a marca, demora cerca de 6 horas a atingir os 100%
se estiver completamente descarregada.

O motor que faz movimentar a Ebroh Spuma Li
5K é uma unidade Bosch, sem escovas, que fica
embutido na roda traseira. Sem correias que possam
fazer perder poténcia, os 4700 W do motor (que
equivalem a 7 cv) sentem-se fortes, com a scooter a

b
—
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responder de forma imediata assim que rodamos o
acelerador. A velocidade maxima é de uns saudaveis
80 km/h, mas o que mais impressiona nao € tanto
esse valor, mas sim a capacidade de aceleragao

que deixa todas as outras scooters para tras nos

arranques de semaforo em semaforo. E verdade que,

sendo melhor do que a versao anterior em termos
de prestacoes, e nao desilude,a Spuma Li 5K nao
esta ainda ao mesmo nivel que encontramos uma
scooter 125 cc a combustao. Mas falta-lhe muito
pouco para isso!

Esteticamente esta proposta elétrica da Ebroh
destaca-se das restantes scooters elétricas pela sua
aparéncia vintage. E inegavel que se assemelha a
uma classica Vespa. Contudo, as carenagens que lhe
dao formas arredondadas nao sao em metal, sao em
plastico, 0 que permite manter o peso do conjunto
em valores contidos. E isso acaba por se fazer
notar em conducao, com a Spuma Li 5K a “dancar”
facilmente de um lado para o outro. Neste particular,
destacamos as dimensoes das jantes: 12 polegadas.
Sao pequenas, e embora maximizem a agilidade,
acabam por tornar o conjunto algo instavel em pisos
degradados, com a direcao a perder alguma precisao.

Ainda assim, a Spuma Li 5K nao se mostra

v
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TESTE EBROH SPUMA LI 5K

demasiado dificil de conduzir. Alias, nesta proposta
espanhola a palavra-chave é “simplicidade” e
facilidade de utilizacao. Com uma posicao de
condugao muito acertada, mesmo para condutores
de maior estatura, e onde destacamos 0 muito
espaco disponivel na plataforma plana, o guiador
fica mesmo “a mao’, e permite ao condutor

manter a dire¢ao facilmente controlada. Até
porque as suspensoes, apesar de serem unidades
relativamente basicas, mostram ser capazes de
digerir os maiores impactos sem grande dificuldade.

A travagem é outro dos pontos positivos a
destacar. Embora a Ebroh nao recorra a travoes
Brembo ou algo semelhante, a travagem é de
discos em ambos os eixos. Oferece poténcia e
progressividade, e as manetes nao tém um “feeling”
esponjoso. Algo sempre importante se queremos
conduzir de forma segura e com confianca em alta.
Faz falta um ABS para evitar o bloquear das rodas,
mas € preciso apertar a manete com bastante forca
e de forma repentina para que isso aconteca.

Se olharmos para o lado pratico de uma scooter
urbana, a sua capacidade de guardar e transportar
objetos, a verdade é que esta Ebroh acaba por
ver essa capacidade comprometida. Sim, tem um

pequeno porta-luvas dianteiro, com fechadura. Mas
debaixo do assento as duas baterias da LG ocupam
praticamente todo o espaco disponivel. Felizmente
a unidade testada revela toda a polivaléncia neste
aspeto, e uma top-case compacta, mas que ainda
assim consegue guardar um capacete integral sem
problema, garante que podemos transportar alguns
objetos de maiores dimensoes. A top-case nao faz
parte do equipamento de série, mas com um PVP
de apenas 90 euros, dificilmente nao se justifica a
sua aquisicao.

Por ultimo, nao podemos deixar de analisar a
autonomia da Ebroh Spuma Li 5K. A utilizacao das
baterias de 60 volts da LG € independente. Ou seja,
podemos usar apenas uma bateria em vez das duas.
Cada uma, sempre que carregada a 100%, garante
uma autonomia real de cerca de 80 km. Nao é muito,
mas para uma utilizagao exclusivamente urbana é
o suficiente para nos levar de casa para o trabalho
e regresso, e ainda temos carga suficiente para uma
viagem de ultima hora.

Neste teste notamos que a autonomia nao
se mostra muito dependente da forma como
aceleramos. O nivel de carga nas baterias de ides de
litio vai descendo de forma previsivel, mesmo quando>>

54 MARCO // 2021



= — ’e*‘_room-_
~~ —— AUTONOMIA =80 KM
— PRECO - 3.890€~

temos de conduzir num ritmo mais acelerado. Claro
que se a conduzirmos sempre no limite dos seus 80
km/h, a autonomia ira reduzir para valores que, pelos
nossos calculos, nunca ficam abaixo dos 70 km. E isso
€ mais um fator a favor da Ebroh Spuma Li 5K, pois
permite-nos conduzir de forma descontraida, sem
preocupagoes com o acelerador.

Em jeito de conclusao, a Ebroh Spuma Li 5K
convence pela sua facilidade de utilizacao. Basta
ligar, acelerar e travar. Nem mesmo o carregamento
€ um problema, pois sendo removiveis podemos
levar as baterias para as carregar em casa durante
a noite. Esta scooter de estética vintage apresenta-
se como uma boa proposta para os motociclistas
que querem deixar de se preocupar em ir ao posto
de combustivel. O seu preco de 3.890€ pode ser
amenizado com 0s incentivos governamentais
que chegam aos 350%€, e a isso ainda se somam
os beneficios de custos muito reduzidos de
manutencao. Pastilhas de travao e pneus sao as
unicas preocupagoes!

Com uma condugao agil e sem ruidos, a Ebroh
Spuma Li 5K € uma opcao que os motociclistas
devem ter em conta. Desde que num contexto
exclusivamente urbano. //
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MAS ATREVIDA

FECOOTER E2 MAX

Uma pequena scooter elétrica
urbana para surfar no caético
transito urbano.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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assar das grandes cilindradas, com

quase inesgotaveis recursos de

poténcia, roncos graves, velocidades

de ponta alucinantes com peso a

condizer, para os comandos desta

pequena e delicada E2 Max é quase
uma experiéncia surreal.

Na verdade, até quem estiver habituado a motos
ou scooters convencionais de 125cc, precisa de
alguma habituagao para comecar a desfrutar desta
scooter elétrica. Nao so porque ela é mais rapida,
mais agil e transmite mais confianca, mas também
pela suavidade de funcionamento proporcionada
pelo motor, colocado em posicao central, e a
transmissao a roda, que é feita por uma correia
dentada através de uma geometria desenhada para
reduzir ao minimo o seu desgaste.

O motor reage com extrema previsibilidade
ao acelerador e o arranque € fogoso, permitindo
facilmente sair destacado nos semaforos, na frente
do transito. A electrénica permite definir, mesmo
em andamento, diversos modos de motor para
aumentar a autonomia ou a velocidade de ponta e
ainda proporciona uma pratica marcha-atras.

A direcao é bastante precisa e o conjunto reage
de forma rapida, mas bastante previsivel, tanto
na entrada como durante a curva, permitindo

ainda manobrar com extrema facilidade. Para
isso contribui o peso muito reduzido, de apenas
78 kg (mais baterias cada uma com um peso de
14 quilos), e a excelente brecagem que permite
fazer inversdes do sentido de marcha em espacos
muito apertados. Na base destas virtudes esta o
quadro, bastante solido, fabricado em aco de alta
qualidade com soldaduras roboticas totalmente
automatizadas e com tratamento anti-corrosao.

O sistema de travagem combinada funciona
muito bem, podendo ser considerado referencial
para uma qualquer scooter, proporcionando
desaceleragoes potentes e uma grande capacidade
de dosagem na manete.

A suspensao é também ela muito boa,
absorvendo as maiores irregularidades do piso
sem qualquer dificuldade, mantendo o conforto a
bordo, a0 mesmo tempo que em curva reage sem
instabilidade as solicitagées do punho direito.

A posicao de conducgao elevada nao nos faz
sentir fora do conjunto e mesmo eu, com 0S meus
180cm de altura, nem me senti enjaulado nem
desprotegido. Ha espaco suficiente para os pés, o
guiador nao ‘embirra” com os joelhos e é bastante
facil colocar os pés no chao sem nos movermos no
assento. Mesmo com passageiro, que beneficia de
um assento confortavel e de pegas para as maos

>
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TESTE ECOOTER E2 MAX

bastante bem desenhadas e colocadas, tal como
apoios para os pés bem posicionados, o conforto
nao desaparece. Os espelhos retrovisores (que nao
vibram) oferecem uma excelente visibilidade.

Ressalta a qualidade de construcao, com
bons acabamentos, materiais de qualidade, uma
pintura impecavel, encaixes perfeitos e uma total
auséncia de ruidos parasitas. Ideal para nos deixar
sorridentes apenas a ouvir o vento.

E verdade que as baterias ainda nio tém a
autonomia ideal, mas no meu caso pessoal,
que nao prescindo de uma scooter para fazer
a minha vida dentro da cidade, os anunciados
80 quildometros de-autonomia minima davam
perfeitamente para ter que me preocupar com
0S carregamentos apenas uma ou duas vezes
por més (alias esta Ecooter E2 MAX tem a
mesma autonomia da minha scooter 125cc).E o
carregamento nem sequer constituia problema
pois, gragas a bateria destacavel, poderia
perfeitamente leva-la para casa e carrega-la
durante a noite, ou para o escritdrio e carrega-
la durante algumas horas do dia, sempre numa
tomada normal. E regalar-me a pensar que em
vez de cinco ou seis euros para abastecer, iria

gastar, eventualmente, até menos do que um
euro! E a isso ainda acrescentava a poupanca
em manutencao, sem revisoes, nem mudas de
oleo, nem problemas de arranque apos paragens
mais prolongadas! E assim poderia justificar a
amortizacao do preco de compra que, apesar

de elevado (quase o dobro do preco de uma
scooter 125cc de qualidade equivalente) é ainda
assim mais barata que alguns dos modelos mais
prestigiados do seu segmento.

Em opcional, a Ecooter E2 MAX pode ser equipada
com uma segunda bateria que Llhe permitira
aumentar a autonomia ao utilizar ambas em
simultaneo, ou facilitar as cargas ja que uma pode
estar a carregar e outra em utilizagao. No caso da
utilizagao de duas baterias fica-se impossibilitado
de guardar o capacete no desafogado porta-
bagagens existente por debaixo do assento.

A praticidade é grande. Nao falta uma tomada
USB, nem um pequeno porta-luvas e até tem
um comando a distancia para ligar e desligar o
imobilizador. Tem ainda uma App associada com
maddulo GSM que permite controlar os percursos
realizados, fazer auto-diagndsticos, alertar para
a diminuicao da pressao de qualquer dos pneus
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(opcional) ou mudar os settings do computador de
bordo e do display digital cuja cor pode ser alterada,
ou ainda configurar um util alarme anti-roubo e os
sinais sonoros que emite durante a utilizacao, como
os dos piscas e o do botao de arranque.

O painel de instrumentos adapta-se
automaticamente a luminosidade existente atraves
de uma célula fotovoltaica, sendo bastante legivel
em qualquer circunstancia. Um controlo inteligente
sincroniza os dados da scooter em tempo real com
a App.

Resumindo, trata-se de um caso sério de
mobilidade urbana, sustentavel, com um design
moderno e pratico, que contribui para um ambiente
mais saudavel e silencioso nas nossas cidades.
Tendo em conta que ja testei diferentes scooters e
motos elétricas, posso dizer que, até agora, a Ecooter
E2 MAX foi a primeira a deixar-me francamente
bem impressionado e até mesmo interessado. Se
a mobilidade elétrica continuar a evoluir neste
sentido, entao os modelos de combustao interna
concorrentes estao seriamente ameagados e em
vias de extincao e quem fica a ganhar € mesmo
quem necessita de se mover regularmente dentro da
cidade e mesmo até nos arredores. //
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} TESTE NIU MQI GT

Urbana
LERIZANIE

NIU MQI G T

A grande novidade da NIU para
este ano ja chegou e mostra
qualidades interessantes para uma
scooter eletrizante. Venha comigo
experimentar a MQi GT.

Texto: Bruno Gomes Fotos: Luis Duarte
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pesar dos grandes fabricantes
estarem so agora a acordar para

o mundo das motos elétricas, a
realidade é que existem ja muitas
propostas amigas do ambiente
vindas de marcas menos conhecidas.
A NIU é uma dessas marcas, e agora que chegou
ao mercado nacional pelas maos da NP-MOB,
tendo inaugurado uma loja em pleno coragao

de Lisboa e “contratado” o atual campeao do
mundo de Férmula E, Antonio Félix da Costa, para
embaixador da marca, a NIU tem a oportunidade
de crescer a um ritmo eletrizante.

AMQi GT é a scooter urbana que a NIU
desenvolveu para responder as necessidades dos
motociclistas que vivem exclusivamente dentro dos
meios urbanos. A gama MQi foi considerada durante
muito tempo como a proposta intermédia da NIU,
abaixo da gama NQi mais poderosa.

Mas a chegada desta variante GT eleva a
performance e argumentos da MQi para um novo
patamar. Tudo comeca pelo ‘corpo” da scooter.

Com um design minimalista e até vanguardista, as
carenagens apresentam uma qualidade superior,com
paineéis bem encaixados e um cuidado assinalavel ao

nivel dos materiais utilizados que estao longe de ser
“paratos” ou desagradaveis ao toque.

O motor Bosch, instalado no cubo da roda traseira,
tem agora uma poténcia continua de 3100 W. Isto
significa que a NIU pode agora anunciar que a MQi
consegue atingir uma velocidade maxima de 70
km/h, o0 que é uma clara melhoria em comparagao
com as anteriores MQi que apenas chegavam aos
45 km/h. A fornecer a energia ao motor estao duas
baterias de 4° geragao. Sao amoviveis, podendo o
proprietario escolher andar apenas com uma na
scooter enquanto a outra carrega em casa. Mas
também podem ser carregadas diretamente na MQi
GT, sendo que a NIU revela que uma carga completa
¢ atingida apos 4h30m.

Com um peso de apenas 115 kg, ja incluindo o
peso das baterias,a NIU MQi GT revela-se uma
scooter facil de conduzir,embora o assento a 816
mm de altura do solo possa colocar em dificuldades
os condutores de estatura mais baixa. Ainda assim,

a marca aumentou a area do assento em 30%

nesta versao de 2021, o que significa que podemos
facilmente transportar um passageiro sem problemas
de falta de espaco. Falta de espaco é o que
encontramos debaixo do assento, pois essa area esta >
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TESTE NIU MQI CT

praticamente ocupada na integra pelas duas baterias.

Como boa scooter urbana que é,a NIU MQi GT
aproveita da melhor forma as suas jantes de 14
polegadas para passar por cima de irregularidades
ou buracos, garantindo assim um rolar que
maximiza a confianca do condutor e garante
estabilidade em linha reta. Mesmo em curva o
comportamento da scooter é muito equilibrado, e
as trocas de direcao acontecem de forma intuitiva,
embora a direcao revela uma forte tendéncia
a “fechar” nas manobras a baixa velocidade,
obrigando o condutor a fazer for¢a sobre o guiador
que esta bem posicionado.

Como dissemos, 0 assento é largo e espacoso.
Mas a plataforma € mais contida, e os pés do
condutor nao tém muito espaco. Felizmente assim
que aceleramos o motor Bosch faz-nos esquecer
deste pormenor. Temos a disposi¢ao trés modos
de conducao: E-Save que limita a velocidade a 25
km/h, Dynamic para uma velocidade limitada a 55
km/h, ou ainda Sport em que conseguimos atingir
os 70 km/h, embora seja necessario mais espaco
para o fazer, pois se aceleracao é instantanea, a
velocidade maxima demora a ser atingida.

A diferenca em aceleragao entre cada modo, e €

iSSO que nos interessa numa scooter elétrica urbana,
nao é particularmente notoria. O que se nota é a
forma como o motor elétrico consome a energia
armazenada nas baterias de ides de litio. Talvez

seja a nossa ansiedade a falar quando vemos a
percentagem da bateria a baixar para os 60% com
pouco mais de 25 km percorridos.

Se fizermos as contas, e de acordo com a NIU,
atingir a autonomia de 70 km é possivel. Mas
convém dizer que neste teste ndao rodamos a “fundo”.
Tivemos bastante cuidado na forma como usamos
o acelerador, principalmente nos arranques de
semaforo em semaforo. A autonomia anunciada é
real. Disso nao temos duvidas. Mas sera necessario
cuidado adicional para a atingir.

Uma boa caracteristica da MQi GT é o seu sistema
de travagem. Para além de contar com dois discos,
um por eixo, e um tato muito progressivo mas ao
mesmo tempo incisivo nas manetes, a travagem
conta com funcao regenerativa. O que significa
isto? Basicamente a energia criada no momento
de travagem é transmitida para as baterias da
scooter. Para ser sinceros, nunca vimos no painel
de instrumentos digital a bateria aumentar de
percentagem. Mas € um facto que depois de um >
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periodo de conducao em estrada mais aberta, sem
travagens, em que vimos a autonomia baixar a um
ritmo maior, seguiu-se um periodo de tempo em que
fomos obrigados a travar mais vezes. A partir dai a
percentagem de bateria estabilizou. E isso € algo que
podemos ligar ao sistema de travagem regenerativa.

E como vivemos num mundo em que temos
de estar sempre ligados ao que nos rodeia, e
principalmente aos nossos veiculos, a NIU MQi GT
conta de série com ligagao ao telemdvel. Atraves
da app NIU podemos descobrir uma série de dados
adicionais da scooter. O principal destaque vai
para a fun¢ao de localizador em tempo real, que
permite visualizar no mapa onde é que a MQi GT
esta, sendo que o sistema alerta o proprietario para
os chamados “movimentos nao autorizados’, que é
0 mesmo que dizer, roubos.

A scooter urbana NIU MQi GT tem um PVP de
3.399€. Ficamos com a ideia de que € um valor
ajustado aquilo que oferece e a qualidade dos
materiais usados. Seria agradavel se o motor Bosch
pudesse atingir uma velocidade maxima mais elevada,
mas certamente que isso teria consequéncias nefastas
na autonomia. E para ser sinceros, nunca nos sentimos
em perigo por rolar a 70 km/h no meio de Lisboa. //
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TESTE SUPER SOCO TC MAX

simplicidade
SUSTENTAVEL

SUPER SOCQO TC MAX

Reduzida ao essencial, como uma
cafe racer do passado, a Super Soco
TC MAX é a evolucdo tecnolégica
de um conceito que ainda hoje é
venerado por muitos motociclistas.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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Vmoto Soco tem vindo a desenvolver
a Super Soco ao longo dos ultimos
anos. Com uma forte aposta na
qualidade, a marca de Xangai
distingue-se por linhas leves, neo-
classicas, e uma forte aposta na
simplicidade e funcionalidade.

Por isso, a Super Soco TC MAX que me foi
disponibilizada para teste, revelou-se uma agradavel
surpresa. Outras motos elétricas que ja tive
oportunidade de testar,ambicionavam competir com
motos de média ou até mesmo de alta cilindrada,
pecando todas por peso bastante elevado e
autonomias bastante reduzidas que dificilmente
permitiam sair para longe dos centros urbanos. No
entanto, onde os veiculos elétricos fazem falta é
precisamente nas cidades, onde a cavalagem e a
autonomia nao sao fatores importantes.

Sabendo isso, e com os conhecimentos do seu
imenso mercado interno, onde os veiculos elétricos
ja sao algo comum, a Vmoto aposta em solugoes
de mobilidade que primam por uma grande
simplicidade e um grande prazer de condugao. Como
tal esta Super Soco TC, MAX, equivalente a uma moto
convencional de 125cc, revela-se extremamente

prazenteira mal comegamos a rolar.

A ligeireza sentida desde que nos sentamos
nela parece inclusivamente aumentar com a
velocidade, sendo extremamente rapida nos
arranques, conseguindo alcancar facilmente os
90 quilometros por hora,ao mesmo tempo que
mostra uma grande agilidade e proporciona uma
enorme confianga a curvar.

A suspensao é bastante confortavel, mas nao
compromete 0 comportamento em curva, mesmo
quando se comega a aumentar o ritmo de conducao.

A travagem potente, apesar de pouco doseavel,

e de efeito combinado, contribui para aumentar a
confianga, sobretudo aos menos experientes.

Em termos de autonomia a Super Soco TC
MAX é realmente uma recordista. Gracas a sua
bateria de 72V e 45Ah, conseguem-se facilmente
autonomias superiores a 100 quilémetros sem
grandes preocupagoes de contengao. Até porque o
motor convida, em cada rodar de punho, a que se
desfrute da boa aceleragao, do seu discreto mas
viciante silvar (sim, os motores elétricos também
podem ter sonoridade) e da rapidez da resposta
proporcionada pelo binario de 180Nm.

O carregamento da bateria removivel, que pesa
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TESTE SUPER SOCO TC MAX
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22 quilos, é feito a partir de uma vulgar tomada de
220V e uma carga completa demorara cerca de oito
horas com o carregador de série, podendo optar-se
por adquirir um carregador de maior capacidade
que reduz o tempo de carga para 5 horas.

O seu preco nao € uma pechincha. Com uma
etiqueta de 5.316 euros, situa-se ao nivel do das
125cc de caixa mais caras do mercado, como as
Yamaha R125 ou MT-125, a Aprilia RS 125 ou
a KTM 125 Duke, mas compensa em termos de
sensacoes e proporciona uma mudanca radical na
mentalidade e no estilo de vida de cada um.

Por outro lado, o custo de utilizagcao, com cada
carga de bateria a rondar 1 euro, e a nao existéncia
de grandes manutencoes, como as revisoes e as
mudancas de éleo, amortizam o investimento. Isto
para nao falar na qualidade de construcao e no
elevado nivel dos acabamentos que se traduz na
auséncia de ruidos, vibracoes e chocalheiras, e que
confere a grande sensacao de solidez que a Super
Soco TC MAX transmite.

Pecas de aluminio por todo o lado, como o
braco oscilante, o descanso lateral e os suportes
dos poisa-pés, forquilha telescépica invertida,
amortecedor regulavel, tubos dos travoes

reforcados a malha de aco, discos de 240mm de
diametro, iluminacao por LED com luz diurna de
alto brilho e jantes de 17 polegadas (raiadas neste
modelo especifico), sao alguns dos componentes
que merecem destaque relativamente a qualidade
de construgao.

Como se pretende de um transporte urbano de
alta mobilidade, a simplicidade e a praticidade sao
0s principais requisitos. E nisso a Vmoto Soco é de
uma eficacia invejavel. A comecar pelo comando
remoto para ligar ou imobilizar a moto, passando
pelo painel de instrumentos minimalista e pela
auséncia de comandos nos pés, ja que o travao
da roda traseira €, a semelhanca das scooters,
activado pela manete esquerda.

Nao ha espacgos de arrumagao, excepgao feita ao
carregador da bateria que tem um compartimento
dedicado debaixo da tampa do que seria, numa
moto convencional, o depdsito de combustivel.

Em andamento pode optar-se por 3 modos de
conducao, selecionaveis num unico botao instalado
ao alcance do polegar direito, que se podem mudar
em andamento sem ser necessario desacelerar, e
que permitem gerir a autonomia e tentar optimizar
a eficiéncia energética. No modo menos ecoldgico >
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OR - 5 000 W
SO - 104 KG
INOMIA - 1 10 KM
PRECO - H€

a Super Soco TC MAX revela todo o seu potencial
que, para andar em areas metropolitanas é mais
do que suficiente. Mesmo em pequenos trogos de
auto-estrada, a velocidade maxima a rondar os
100km/h permite manter ritmos que acompanhem
o transito sem dificuldade.

No entanto, sera em locais de trafego mais intenso
que a Super Soco TC MAX vai brilhar.A grande
agilidade, gracas a uma boa brecagem e a leveza e
precisao da direcao, aliada a uma boa posicao de
conducao, permite manobrar com extrema facilidade.
O assento, a apenas 770mm do chao, permite colocar
ambos o0s pés bem assentes no chao, mesmo aos
motociclistas de mais baixa estatura.

O design é de inspiragao retro e, para celebrar
0 tema, a direcao é trancada como nas motos de
antigamente, com uma fechadura mecanica de
accionamento manual, por chave convencional,
colocada por debaixo da mesa inferior da direcao.

Apesar de pessoalmente achar que uma scooter é
o0 tipo veiculo mais indicado para uma mobilidade
urbana intensiva, tenho de admitir que, para certo
tipo de utilizacdes, a Super Soco TC MAX pode ser
uma companheira muito interessante, além de ser
uma peca de design bastante bem consequida. //
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TESTE BMW GS 1250 EDICAO 40 YEARS GS

BMUW GS 1250 EDICAO 40 YEARS GS

A aventureira alema dispensa
apresentacdes, mas nao dispensa atencao.
Por 1sso a BMW dedica-lhe uma edicao
especial para celebrar o seu 40° aniversario.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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om uma carreira de sucesso que
remonta ha 40 anos, € normal
que a BMW Motorrad queira
assinalar o aniversario do seu
modelo GS dotado de motor de
cilindros opostos, vulgarmente
denominado de boxer.

Em 2018 o carismatico motor
bicilindrico foi profundamente revisto, com o
proposito de acompanhar a concorréncia em
termos de poténcia. Mas ao mesmo tempo que
melhorava o desempenho, notando-se 0 acréscimo
de poténcia sobretudo na faixa de regime abaixo
das 4.000 rpm, reduzia simultaneamente o
consumo e as emissoes de poluentes.

Para o efeito a BMW, além de aumentar
ligeiramente a cilindrada (84cc para um total
de 1254), instalou o “Shift Cam”, um sistema que
recorre a utilizacao de cames que alternam dois
perfis diferentes para a abertura das valvulas de
admissao, que sao selecionados automaticamente

de acordo com a programacgao da centralina, sendo
o conjunto de cames de menor perfil, que causa
uma menor abertura das valvulas, destinado a
potenciar o desempenho a baixa rotagao, e o de
maior perfil, que proporciona uma maior abertura
das valvulas, permite que o motor respire melhor a
alta rotagao.

Isto resultou num significativo aumento de
binario (dos 125 para os 143Nm) que na pratica
se traduz numa maior disponibilidade do motor,
reduzindo a necessidade de utilizagao da caixa
de velocidades por ser extremamente suave e
responsivo nos baixos regimes. Esta caracteristica
torna também muito facil a tarefa de controlar
a moto em manobras a baixa velocidade,
especialmente na passagem de obstaculos.

No asfalto, para além de mais rapida, a renovada
GS mantém-se igual a si propria, com uma
mudanca rapida de direcgao, aceleragdes vigorosas
permitindo ritmos muito interessantes, travagens
bastante potentes e uma grande estabilidade em >
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TESTE BMW GS 1250 EDICAO 40 YEARS GS

'O FAROL ADAPTATIVO, QUE ILUMINA SEMPRE O CENTRO
DA CURVA E OS PISCAS EM LED COM CANCELAMENTO
AUTOMATICO VEM INSTALADOS DE SERIE."

curva, conferindo sempre uma enorme confianga
mesmo ao rolar muito perto dos limites, ou em
caso de algum sobressalto.

Para esta edicao comemorativa dos 40 anos do
modelo GS, a BMW apostou na sofisticacao e dotou
a versao base da R1250GS com alguns “mimos” que
fazem toda a diferenca.

Gracas a IMU, uma unidade de medicao de
inércia, agora instalada na versao base, o DTC
(controlo de traccao dinamico) assegura uma maior

segurancga ao optimizar a aderéncia sob aceleracgao.

O ABS Pro, que € na pratica um “cornering ABS”
comandado igualmente pela IMU, garante uma
maior eficacia e confianca na travagem com a
moto inclinada, ajustando-se automaticamente
consoante os modos de conducao, além de desligar
automaticamente o sistema no eixo traseiro,
permitindo bloquear a roda, quando se seleciona o
modo Enduro,.

Um novo modo de conducgao Eco permite
optimizar a eficiéncia energética, e faz igualmente
parte do equipamento de série. No entanto, a

moto que tive oportunidade de testar estava ainda
equipada com os modos de conducao Pro, um
pacote opcional que, entre outras funcionalidades,
permite regular o efeito travao-motor para o
adaptar as circunstancias do piso ou do tipo de
conducao.

Outra funcionalidade que também faz parte do
equipamento de série € o (HSC Pro), um dispositivo
que permite manter a moto travada, em piso
inclinado, sem ser necessario estar a accionar
os travoes. O sistema é facilmente accionado
premindo com intensidade durante uns momentos
a manete ou o pedal do travao, e desliga-se
automaticamente mal se arranca novamente,
permitindo segurar bem a moto para que um
passageiro possa subir ou descer, ou apenas para
permitir o acesso com ambas as maos as malas
laterais, ou aos bolsos, sem ser necessario desligar
0 motor e engrenar uma mudanga.

O farol adaptativo, que ilumina sempre o centro
da curva, e os piscas em LED com cancelamento
automatico também vém instalados de série. E
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1254 CC
136 CV
- 21 4835 €

» Mais dados técnicos aqui
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TESTE BMW GS 1250 EDICAO 40 YEARS CS

'UM NOVO MODO DE CONDUCAO ECO PERMITE
OPTIMIZAR A EFICIENCIA ENERGETICA, E FAZ
IGUALMENTE PARTE DO EQUIPAMENTO DE SERIE."

ja nem sequer falta uma tomada USB, que agora
existe a par com a tradicional tomada de 12V, no
painel de instrumentos.

Mas por muito grande que seja a tentacao de
falar sobre todas as caracteristicas técnicas, o
melhor da R1250GS é andar nela: explorar toda a
sua capacidade dinamica, sentir a confianca que
inspira e desfrutar de todas as ajudas eletrdnicas
a conducgao que nos fazem sentir maestros de uma
sinfonia, de curvas ou de maus caminhos, que tem
como solista o respirar grave do motor boxer..

Quem nao for dado a altas velocidades nunca
vai conseguir desfrutar de todo o potencial
que este conjunto oferece, mas a GS adapta-
se a qualquer tipo de utilizador, e qualquer
motociclista menos experiente vai facilmente

descontrair com a grande facilidade de conducgao
e os elevados niveis de segurancga, assim como
qualquer passageiro vai desfrutar de um elevado
conforto a bordo. A prova disso € o cruise control,
que pode ser ligado a partir dos 25 km/h e que
proporciona, por exemplo, com a segunda ou
terceira relacao engrenada, fazer uma verdadeira
excursao a um qualquer centro histdrico ou aldeia
tipica, descontraidamente, sem os incomodativos
safanoes caracteristicos das baixas velocidades,
que tanto desconforto causam, sobretudo quando
se leva pendura. O unico senao de tanta tecnologia
€ que a viagem parece sempre mais curta do que
foi na realidade.

Ao longo dos anos, tive oportunidade de fazer
muitos quildmetros, em viagem e nao so, aos >
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TESTE BMW GS 1250 EDICAO 40 YEARS GS

comandos de praticamente todos os modelos GS
produzidos desde a primeira R1200, e cada vez
que me sento numa parece que foi na véspera
TRIE que andei nela, apesar de, por vezes, terem

S o 2_8__Z passado intervalos de tempo muito grandes.

— Foi 0 que aconteceu agora. Desde outubro de
2018, aquando da sua apresentagao a imprensa,
qgue nao conduzia uma R1250GS, mas apenas
comecei a rolar, parecia que nunca me tinha
separado dela. Os comandos, os ritmos da caixa
de velocidades, a resposta do acelerador e do
quickshifter, o momento de aplicar os travoes,

a facilidade com que entra em curva, a altura
certa para acelerar, tudo me pareceu familiar. Tal
como entao, continuo a achar que esta € uma
das mais polivalentes motos de alta cilindrada
do nosso mercado, seja numa perspectiva de
quem gosta de andar realmente depressa, seja

948.4km _ ENDURO PRO

'O DESLUMBRANTE
PAINEL EM TFT
£ OUTRO DOS

PONTOS FORITES,

P

FACILMENTE LEGIVEL
E COM LICACAO AO
SMARTPHONE..."

numa perspectiva de quem gosta de fazer muitos
quilémetros seguidos em viagem. Sobretudo para
quem se faz acompanhar de passageiro.

Claro que também ha a versao Adventure,
aquela que tem sido a mais vendida em
Portugal ao contrario do resto do mundo,
mas sinceramente, e tal como o resto do
mundo, prefiro esta versao normal, que é
incomparavelmente mais agil e manobravel
em cidade, mais estavel em curva e a alta
velocidade, menos cansativa fora de estrada e,
sobretudo, muito mais facil de subir e descer
para ambos 0s ocupantes.

Seja numa viagem mais longa por asfalto
ou em modo aventura por caminhos de terra,
mesmo em pistas mais enduristas,a BMW
R1250GS revela uma dindmica de conducioe >
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TESTE BMW GS 1250 EDICAO 40 YEARS CS

um conforto que poucas outras motos conseguem
igualar, transmitindo uma enorme confianga
mesmo a quem, como eu, tem pouca apeténcia
para pisos pouco firmes.

Além do mais a instrumentacao é realmente
bem concebida e rapidamente assimilavel,
permitindo facilmente aceder e regular todas
as funcionalidades ou consultar os dados dos
instrumentos ou do computador de bordo.

O deslumbrante painel em TFT é outro dos
pontos fortes, facilmente legivel e com ligagao
ao smartphone e aos intercomunicadores por
Bluetooth.

E claro que outros pequenos “mimos” como
0 aquecimento dos punhos e dos assentos, a
suspensao auto regulavel, os sensores de pressao
dos pneus, estao disponiveis atraves de diversos
packs de acessérios que devem ser negociados
no acto da compra, mas que contribuem
significativamente para aumentar o conforto e
diminuir a fadiga, fatores muito importantes para
quem planeia fazer grandes viagens, com muitos
dias consecutivos a rolar.

Esta versao, que agora tive oportunidade de
reencontrar, ja tem homologacao Euro5 e € uma
das opcoes de cores disponiveis, denominada de
“40 Years GS”, com graficos em preto e dourado,

a relembrar a moto mitica que deu origem a este
conceito em 1980: a R100 GS. Mas ha outras cores
disponiveis. Visite um concessionario da marca e
faca um test-ride! //

EQUIPAMENTO

Capacete Nolan N100-5 Plus
Blusao RSW N2
Luvas RSW MSL - 008
v . Jeans REV’IT! Lombard 2 RF
» Botas TCX Jupiter 4 GTX
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BULLITT CARBON

UMVERDADEIRO ORIGINAL DA BELL

INSPIRADO NO PRIMEIRA VERSAO DO MODELO
STAR DA BELL, 0 BULLIT E A VERSAO MODERNA DO
ORIGINAL. COM UM AJUSTE EXCECIONAL E DETALHES
DE ELEVADA QUALIDADE, O BULLIT E O CAPACETE
PERFEITO PARA 0S PILOTOS QUE ESTAO A PROCURA
DUM CAPACETE INTEGRAL COM UM JEITO VINTAGE.
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TESTE DUCATI MULTISTRADA V4 S

Uma aventura
TEGNOLOGICA

DUCATI MULTISTRADA V4 S

A casa de Borgo Panigale criou
para 2021 aquela que define como
a derradeira moto desportiva de
aventura. A nova Ducati Multistrada V4
S impressiona pelo pacote tecnoldgico,
mas o motor e comportamento “off-
road” ndo nos deixam indiferentes!

Texto: Bruno Gomes Fotos: Ducati
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ste ano, e com toda a “maluquice”
que temos visto devido a pandemia,
a Ducati decidiu fazer algo mais
“fora da bolha” para os seus
parametros. A Multistrada V4
assinala o fim de alguns detalhes
que sempre fizeram parte da
historia deste modelo como o
quadro em trelica ou, principalmente, o0 motor sem
distribuicao desmodrémica!

E é precisamente pelo motor que comeco. Quando a
Ducati anunciou os detalhes do motor V4 Granturismo,
os fas da marca italiana bradaram aos céus, incrédulos:
uma Ducati sem ser “Desmo”? Nao é possivel! Porém,

andardemoto.pt

a Ducati mostrou um pragmatismo surpreendente,

e assim o motor V4 conta com distribuicao por um
convencional sistema de retorno de valvulas por mola.
Esta mudanga garante que o motor apenas necessita
de afinacao de valvulas a cada 60.000 km! Um recorde
na industria das duas rodas para esta unidade motriz
que deriva do V4 Desmosedici Stradale que podemos
encontrar nas poderosas Panigale V4 e Streetfighter
V4. Claro que os engenheiros da Ducati trabalharam
as curvas de poténcia e binario, garantindo assim

que a Multistrada V4 oferece uma performance

mais contundente nos baixos e médios regimes

em comparagao com a Panigale ou a Streetfighter.

As 5.000 rpm o motor V4 da Streetfighter estara a
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TESTE DUCATI MULTISTRADA V4 S

'ESTA UNIDADE MOITRIZ DERIVA DO V4 DESMOSEDICI
STRADALE QQUE PODEMOS ENCONTRAR NAS
PODEROSAS PANIGALE V4 E SIREETFIGHTER V4.

produzir pouco mais de 60 cv.A essa rotacao, o V4
Granturismo da Multistrada estara ja acima dos 90 cv!

Apesar de ser um quatro cilindros em V,a Ducati quis
que este motor fosse 0 mais parecido possivel com
um bicilindrico. Adotaram uma ordem de igni¢ao Twin
Pulse, que faz com que os cilindros disparem numa
rapida sucessao de ignigoes. O tempo que um cilindro
demora a disparar novamente € bastante longo, e isso
traduz-se numa entrega de poténcia e binario suave
e linear, permitindo que a roda traseira recupere do
esforco de digerir os 170 cv e 125 Nm, maximizando a
tragao e consequentemente a aceleracao.

Ganhou dois cilindros e agora ostenta uma
cilindrada de 1158 cc, mas o motor da nova
Multistrada é na realidade mais compacto e mais leve
do que o anterior bicilindrico, e da uso a uma cambota
contrarrotante, uma tecnologia usada em MotoGP
e que, por efeito giroscopico, ajuda a manter a roda
dianteira em contacto com o solo.

A Ducati destaca o facto do motor ser 85 mm mais
curto, 95 mm mais baixo e apenas ganha 20 mm em
largura. Isto permitiu a equipa de engenheiros de
chassis da Ducati posicionar o motor dentro do novo
quadro Front Frame em aluminio de forma a otimizar
a centralizacao de massas.

Um motor tao compacto abriu uma série de outras

oportunidades no desenvolvimento do chassis. O
braco oscilante, que adota um formato convencional
em detrimento de um monobrago, € mais longo,
embora a distancia entre eixos seja mais curta do que
a anterior.

Os cilindros traseiros nao ficam demasiado proximos
do condutor, 0 que previne 0 aguecimento da zona do
assento. Alias, neste aspeto a Ducati Multistrada V4 ¢
uma clara evolugao: a bancada de cilindros traseiros
desliga-se sempre que 0 motor esta ao ralenti.

Mas todas estas alteragdes no motor mudam assim
tanto a dindmica da Multistrada? De facto alteram,
conforme descobrimos nas estradas nacionais perto de
Valéncia, onde estivemos a convite da Ducati Ibérica.

A nossa disposicao tivemos uma Multistrada V4 S,

a variante de asfalto com suspensoes eletrdnicas e
sistema de radar duplo, equipada com jantes normais
e pneus Pirelli Scorpion Trail Il. Para o percurso fora de
estrada trocamos para a Multistrada V4 S em formato
Enduro. Ou seja, jantes de raios, pneus cardados Pirelli
Scorpion Rally, e uma série de protecdes de motor e
outros componentes.

A primeira coisa que devemos ter nogao € que esta
nao é uma moto pequena.Ja a anterior 1260 nao
era, mas esta geragao V4 nota-se mais encorpada,
principalmente ao nivel do deposito de combustivel
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TESTE DUCATI MULTISTRADA V4 S

'COM O ASSENTO A 840 MM DE ALTURA, NA SUA
POSICAO MAIS BAIXA, O CONDUTOR SENTE-SE
BASTANTE MELHOR INTEGRADO NO CONJUNTO'

que ganha 2 litros de volume e passa a guardar no seu
interior 22 litros.

Com o assento a 840 mm de altura, na sua
posicao mais baixa, o condutor sente-se bastante
melhor integrado no conjunto, e as pernas ficam
perfeitamente encaixadas no deposito, protegidas do
vento, mesmo a velocidades muito elevadas.

Com a posi¢ao de condugao muito bem conseguida,
0s primeiros quildmetros aos comandos da Multistrada
V4 S foram realizados com modo de conducao Urban
ativo. A poténcia desce para os 115 cv, e todas as
ajudas eletrdnicas ficam bastante reativas, fazendo-se
sentir de forma frequente cada vez que aceleramos no
asfalto mais polido dos meios urbanos.

A suspensao eletronica Skyhook adapta
automaticamente as suas afinagoes, revelado uma
capacidade de amortecimento bastante suave, e
mesmo com o sistema eletronico a responder de
forma imediata aos “inputs” fornecidos pela evoluida
plataforma de medicao de inércia de 6 eixos, a frente
revela uma tendéncia para baixar nas travagens.

Mas o tempo passado em cidade foi curto, e
rapidamente demos por nds a rolar confortavelmente

em autoestrada. Ao toque de um botao especifico
rapidamente passei para modo Touring. Os 170 cv
fazem-se entao notar, o acelerador denota uma
sensibilidade ligeiramente mais agressiva, e a
Multistrada V4 S atinge facilmente velocidades
acima do permitido pela lei. Com o para-brisas na sua
posicao mais alta (pode ser ajustado apenas com um
dedo!) a prote¢ao aerodinamica € surpreendente.

Claro que em autoestrada a Ducati Multistrada V4 S
destaca-se da concorréncia direta pela utilizacao de
um conjunto de radares. A base do sistema é da Bosch,
mas 0s parametros eletronicos sao definidos pela
Ducati. Gracas aos radares esta aventureira abre um
leque de opgdes tecnologicas nunca antes vistas em
motos. A principal opc¢ao € o Cruise Control Adaptativo
(CCA). Este sistema adapta automaticamente a
nossa velocidade em relacao ao veiculo que segue
a nossa frente. Para viajar nao ha nada methor! E se
precisarmos de ultrapassar, basta fazer “pisca”e a
eletronica permite ao motor um ligeiro “boost” para
garantir a ultrapassagem rapida e eficiente.

O CCA é uma enorme mais-valia e de facto funciona
muito bem quando rolamos atras de um automovel ou 3
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TESTE DUCATI MULTISTRADA V4 S

veiculo de dimensdes maiores. Em grupo de motos
o0 sistema por vezes confunde-se, principalmente
porque adotamos uma formacao desfazada, mais
segura, e por vezes o CCA deteta a moto que segue
mais longe em vez da moto que esta imediatamente
a nossa frente. Ainda assim os beneficios conferidos
pelo sistema superam largamente este ponto.
Depois o radar traseiro, que tal como o
dianteiro tem um alcance de 160 metros, deteta
veiculos que se aproximam da Multistrada V4
S. Nos espelhos retrovisores, que oferecem uma
excelente visibilidade traseira, pequenas luzes
amarelas indicam que temos um veiculo no
nosso angulo morto. Este sistema funciona na
perfeicao. Essas mesmas luzes também podem
piscar incessantemente caso o radar detete
um veiculo que se aproxima a alta velocidade
da nossa traseira. Esta funcao de seguranga

'O MOTOR V4
SOBE RAPIDAMENTE
DE ROTACOES A
ENTRECA DE POTENCIA
E PERFEITA ATE QUASE
AS 10.000 RPM'"

passiva nao conseguimos testar, pese embora as
muitas tentativas dentro do grupo de jornalistas
portugueses em ativar o sistema.

Nao foi preciso esperar muito até estarmos a
rolar em estradas de montanha com Valéncia ja nas
nossas costas la ao longe. A caminho do Enduro
Park e da Multistrada em formato enduro, as curvas
encadeadas permitiram levar a V4 S ao seu limite.
Ao longo dos anos testei as diferentes geracoes da
Multistrada. Penso que nao terei falhado uma desde
2010. Conduzir esta italiana aventureira é sempre
um prazer, e com o motor em modo Sport, adotando
uma parametrizagao mais agressiva do acelerador,
o condutor sente que tem debaixo de si uma
verdadeira moto GT.

O motor V4 sobe rapidamente de rotacoes, a
entrega de poténcia é perfeita até quase as 10.000
rpm, e a ponteira emana uma sonoridade que fica a
meio caminho entre um V2 e um V4. Com um peso
de 243 kg, a reacgao inicial € de que esta italiana é
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TESTE DUCATI MULTISTRADA V4 S

pesada. E os numeros sao indesmentiveis. Porém, a
Ducati conseguiu, através da otimizacao do centro
de gravidade, equilibrar o conjunto, e todos os quilos
parecem desaparecer enquanto trocamos de dire¢ao
de um lado para o outro.

Neste particular tenho de referir que a troca da roda
dianteira de 17 polegadas por uma de 19 polegadas
traduz-se numa direcao menos agil, e em inclinacao
foram varias as vezes que senti a frente a abanar
mais do que o desejavel. Com esta alteracao a Ducati
garante um comportamento mais polivalente, mas a
Multistrada V4 S perde irreveréncia e desportividade
que lhe reconheciamos.

A chegada ao Enduro Park foi uma mistura de
emocoes. Por um lado feliz por ter desfrutado de
uma manha a conduzir uma moto verdadeiramente
excecional, mas por outro algo receoso. Tinha pela
frente um percurso de enduro com mais de 40 km
no menu.

Mas equipada com pneus de tacos da Pirelli, e
com o modo Enduro ativado, o que reduz a poténcia
para 115 cv, define parametros especificos de
controlo de tragao e até desliga o ABS na roda
traseira, esta italiana nao desiludiu! Apesar do
peso, que nestes momentos se faz sentir um pouco
mais do que em asfalto, a capacidade de tragao do
motor V4 é fenomenal. E depois temos a posi¢ao de
conducao (o guiador foi elevado), que mesmo para

' EQUIPAMENTO

Capacete Nolan N70-2 X
Blusao REV’IT:Horizon 2

' Calcas REV'IT! Horizon 2
Luvas Ixan RS Slick'HP

. Botas TCX Infinity Evo Gore-tex

v

condutores mais altos se revela muito boa.

No “off-road” tenho de destacar a facilidade com
que a Multistrada V4 S digere os maiores impactos.
As suspensoes Skyhook tém uma funcao que
ajuda a manter a moto equilibrada, e de facto ao
passar pelos regos carregados de pedras (algumas
mais pareciam pedregulhos!) a moto manteve-se
sempre bastante estavel, dando confianga para
acelerar, mas também para manobrar facilmente o
Seu peso nas zonas mais técnicas.

Talvez o maior elogio que posso fazer a Multistrada
V4 S em configuragao enduro € que nao me senti
atrapalhado, mesmo quando a tracao parecia ser nula,
e depois de um percurso de mais de 40 km estava
pronto para o repetir. E isso quer dizer muito!

VEREDICTO

Embora a minha ideia de diversao nao seja
levar uma moto que custa mais de 22.000 euros
para percursos de enduro, a verdade é que nesta
apresentacao fiquei ainda mais convencido das reais
capacidades da Ducati Multistrada. E uma verdadeira
“4 em 17 facil de conduzir, aterradoramente eficaz,
e com tantas ajudas eletrdnicas que sera preciso
muito tempo até conseguirmos testar tudo o que esta
aventureira tecnoldgica tem para oferecer. Apenas lhe
trocava a jante 19 para uma de 17.Se ja gostava da
Multistrada, agora ainda gosto mais! //
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CRONICA

Pedro Pereira
S6 ando de mota em 2 locais:
na estrada e fora dela!

A AFIRMACAO n3o é minha, mas de um Colega
motard e deixou-me a pensar que, efetivamente,
ele e muitos outros motociclistas acabam por fazer
das suas motos verdadeiros veiculos de carga, indo
muito para além da funcao de veiculo de transporte
do condutor e eventual pendura ou de lazer.

No caso dele, que vive sozinho e nao tem carro, a
situacao chega a ser algo comica porque consegue
transportar tanta coisa na moto que faz pensar que
em vez da moto ele tem é um veiculo ligeiro de
mercadorias!

Recordo-me que quando o ajudei a fazer mudancas
(@ nova casa finalmente com garagem para a sua
amada moto) la o convenci a alugar uma carrinha para
transportar os objetos mais volumosos e pesados, caso
dos méveis, porque todo o resto ele ia transportando
de moto! Refiro-me a livros, computadores, roupas,
pequenos eletrodomésticos e mais um sem fim de
bugigangas que temos nas nossas casas e que sO
descobrimos ter nestas situagoes...

OQUEPODEMOS CARREGAR NAS NOSSAS MOTOS?

A pergunta nao € retorica e se for o meu amigo a res-
ponder é bem capaz de resumir numa so palavra: Tudo!

Ja todos vimos em videos ou na TV, sobretudo em
paises mais pobres, as coitadas das motos a trans-
portarem cargas verdadeiramente impensaveis,com
cargas varias vezes superiores para o que foram cria-
das e em situacdes de equilibrio tao periclitante que
parece que o desastre esta mesmo para acontecer,
mas a maioria das vezes nao acontece!

Porque o fazem? Essencialmente por dois motivos:
por um lado, na maior parte dos casos a moto é o

A MOTO (TAMBEM)
¢ UM veiculo de carga!

unico veiculo que possuem e nao ha outra escolha. Por
outro, existe o beneplacito das autoridades policiais
que deixam que isso aconteca, cientes também da
inexisténcia de outras opgdes em economias mais
débeis, problemas extremos de trafego ou vias de
comunicagao limitadas.

Por ca, felizmente, a situacao ja nao chega a esses
extremos e nao contam as tradicionais acrobacias
que, em tempos, 0os guardas da GNR faziam com uma
dezena de pessoas em cima de uma moto, num ver-
dadeiro carrossel! Que saudades de uma exibi¢ao
dessas!

Hoje o mais radical que encontramos, a parte as
entregas em que a mochila de carga consegue ser
maior e mais volumosa que o condutor, sao as motos
com mala traseira (vulgo topcase), eventualmente
com alguma carga ainda em cima (por exemplo uma
tenda), malas laterais (que podem ser alforges),uma
pequena mala sobre o depdsito e talvez, no lugar do
pendura,um saco redondo de viagem ou até mesmo
sobre o guarda-lamas dianteiro.

Aquelas imagens de aventureiros inconformistas que
transportam um pouco disto tudo e ainda mais 2 ou 3
pneus e 1 ou 2 jerricans de gasolina sao para aquelas
viagens em condi¢oes verdadeiramente indspitas e
violam uma série de regras e leis que impedem que
circulem no nosso pais e em muitos outros e ainda
bem porque sao perigosas e desnecessarias.

Longe vao os tempos em Portugal das “motoriza-
das”a transportarem familias inteiras,a puxarem um
pequeno atrelado ou com um ceirao (armagao feita
geralmente de vime com duas partes iguais e assente

na estrutura traseira da moto) que servia para levar »
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de tudo, incluindo os famosos garrafoes de 5 litros
de vinho, um de cada lado!!!

A PERSPETIVA LEGAL E O BOM SENSO

Uma ressalva preliminar: nao sou jurista, nem per-
tenco a nenhuma forga policial com competéncias
rodoviarias, mas de forma informal ouvi a opiniao de
ambas as partes para me ajudarem a formar a minha
opiniao, que aqui partilho.

Muito se tem especulado sobre as autuacdes em
virtude de utilizar malas nao homologadas ou outras
formas de carga nas motos. Até a data, nao conheci
nenhum caso pratico em que isso tenha ocorrido (mas
nao significa que nao existam).

Ambas as pessoas que ouvi foram mais ou menos
coincidentes ao afirmar que deve haver bom senso de
todas as partes e que as cargas a transportar devem
obedecer a alguns principios que tento agora enu-
merar de forma aleatdria, por questdes de segurancga,
razoabilidade ou para evitar contraordenacoes:

Nao podem interferir diretamente na condugao, au-
mentando o risco de acidente, por exemplo, por condi-
cionarem a visibilidade ou desequilibrarem o veiculo;

Toda a carga deve estar devidamente presa/amarrada/
fixada para nao haver o risco de se perder ou causar
acidentes e os objetos mais pesados sempre na base;

A carga ou objetos a transportar nao podem exceder
0 comprimento ou a largura da moto;

Nao podem jamais ocultar a iluminagao (frente,
traseira, piscas), a respetiva chapa de matricula ou
os espelhos retrovisores;

Tenham em atencao os limites do peso bruto. Essa
informacao consta do livrete/certificado da matricula

e resulta da soma de todas as partes, carga incluida;

Cuidado com a pressao dos pneus e eventual regu-
lagcao das suspensodes, caso exista. Mais peso pode e
deve ser compensado;

Tenham em atencao as fichas técnicas dos fabrican-
tes. Por exemplo, se o topcase menciona um limite
de 10 kg nao vou la colocar um saco de cimento que
pesa 25 kg;

Diferentes materiais tém diferentes especificacoes
e custos.Aluminio é diferente de plastico ou de fibra
de carbono, couro ou cordura;

Especial cuidado a velocidade. Mais carga e volume
representam resisténcia acrescida a deslocacao do
ar, além de maior distancia de travagem;

Cuidado com a meteorologia. Se chover e a carga
nao estiver devidamente protegida ou nao for im-
permeavel vai molhar-se, causar eventuais danos e
ainda aumentar de peso;

Os pontos mais quentes da moto, caso de toda a
linha de escape, nao podem ser ignorados. Facilmente
queimam a bagagem até causar um incéndio por
contato direto;

O recurso a mochila nao deve ser compativel com
passageiro e importa que esta esteja devidamente
unida ao tronco, como se os dois fossem um so;

Em viagens, sobretudo mais longas, va fazendo pa-
ragens e verifique como esta acondicionada a carga,
sobretudo com estruturas mais improvisadas ou piso
degradado.

A EXPERIENCIA DO NOSSO DIA-A-DIA
Cada motociclista é diferente dos outros. Tem ne-
cessidades distintas, possui uma moto (ou mais) a que .»
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CRONICA

da um uso especifico e sabe que ha motos mais
adequadas para transportar cargas que outras,
sendo que, por exemplo, nas motos de turismo essa
carateristica € intrinseca a constru¢ao da moto.

Ja para quem gosta de andar “fora de estrada” é
de todo logico que quanto menos peso...melhor!
Se possivel, deve-se evitar cargas, malas ou ou-
tros apetrechos e contentar-se com o essencial,
por exemplo uma pequena mochila as costas ou
simplesmente uma bolsa, também conhecida por
sacoche,amarrada a cintura ou mesmo ao guarda-
-lamas. Nada de complicar!

Se estas estruturas ndo estao em uso, por exem-
plo as malas laterais, a minha sugestao é que
sejam simplesmente retiradas. Esteticamente até
podem ficar muito bem montadas (mesmo ha-
vendo quem Lhe chame jocosamente tupperwares),
mas nao trazem ganhos acrescidos, tirando talvez
para levantar apds eventual queda e sao um peso
e volume adicional com reflexo na condugao e
NOs coNsumos.

Para um uso mais citadino, as scooters, sobretudo
as de roda baixa, continuam a ser praticamente
imbativeis neste quesito: boa capacidade de carga
(incluindo debaixo do banco), muita economia e
a forma como se esgueiram pelo transito é incri-
vel. Digo, por brincadeira, se tiver duvidas sobre
uma possivel compra para este fim... veja o que
0s outros usam!

Resumindo, que o artigo ja vai extenso, as mo-
tos podem e tém capacidade para transportar
nao apenas o seu condutor/a passageiro/a, mas
também cargas de varios tamanhos e feitios. Cabe
depois a cada um de nos fazer a adaptacao as
respetivas necessidades e gostos, tendo sempre
presente que existem os limites fisicos, legais ou
mesmo monetarios! //
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EQUIPAMENTO CARDO DYNAMIC MESH COMMUNICATION

A evolugéo
D0 INTERCOMUNICADORES

OS ESPECIALISTAS E LIDERES EM SISTEMAS DE
INTERCOMUNICACAO PARA MOTOCICLISMO TEM NA
TECNOLOGIADYNAMIC MESH COMMUNICATION UMA
GRANDE MAIS-VALIA.MAS SERA QUE VOCE SABE O QUE E A
TECNOLOGIA DMC DA CARDO?

Texto: Bruno Gomes Fotos: Luis Duarte

Q2 MARCO // 2021



e no inicio da década de 2000 algum

motociclista falasse em sistemas de

intercomunicagao para motociclismo,

ninguém iria imaginar no que este tipo de
acessorios tecnologicos se iria tornar. A importancia
de nos mantermos ligados ao mundo que nos
rodeia é enorme nesta sociedade globalizada, num
momento das nossas vidas em que tudo acontece a
“velocidade da luz”. Os sistemas de intercomunicacao
sao hoje em dia acessorios importantes para 0s
motociclistas, e nesta area os especialistas da Cardo
tornaram-se lideres mundiais.

Os intercomunicadores que atualmente
encontramos nas lojas estao muito evoluidos e
normalmente utilizam tecnologia Bluetooth para
se conectarem entre si, mas também a outros
aparelhos, como por exemplo um GPS ou um
telemovel. Por melhor que a ligagao Bluetooth seja,
a realidade é que apresenta grandes limitagoes. Para
solucionar este problema a Cardo desenvolveu uma
tecnologia exclusiva denominada de Dynamic Mesh
Communication, ou DMC.

O DMC esta entre nos desde 2015, e ao fim de
cinco anos de desenvolvimentos esta tecnologia
tornou-se no expoente maximo dos sistemas de
intercomunicac3o. E uma clara evolucdo, e, como
explicamos neste artigo, traz consigo uma série de
beneficios e mais-valias que qualquer motociclista
ira apreciar. O DMC é utilizado no intercomunicadores
Cardo Packtalk Bold, Black e Slim.

O que é a tecnologia DMC da Cardo e quais as
vantagens?

Ao contrario da tecnologia de ligagao por Bluetooth,
em que um grupo de motociclistas fica ligado
formando uma ‘corrente” direta entre cada um, a
tecnologia Dynamic Mesh Communication funciona,
como o nome indica, como uma rede dinadmica

que permite que um grupo de motociclistas possa
comunicar entre si sem correr o risco da comunicacao
falhar porque um dos elementos do grupo ficou para
traz ou enganou-se no caminho, por exemplo.

Cada intercomunicador equipado com tecnologia
DMC funciona como uma “mini central” de ligacao.
Assim, e apesar de existir sempre alguém que
tem de criar o grupo, mesmo que o lider ou outro
elemento saia do raio de alcance dos restantes
elementos do grupo, a comunicagao nunca é
quebrada. Bastara aos elementos que sairam
regressar ao grupo e ficam automatica e novamente
emparelhados, podendo juntar-se a conversa.

Para que entenda melhor o que estamos a dizer,
aqui fica um exemplo simples: num grupo de trés
motociclistas que utilizem intercomunicadores
Bluetooth, o0 motociclista que viajar ao meio (n°2)
sera a ponte que liga o motociclista lider e 0 que
fecha o grupo. Basta ao n°2 sair do raio de alcance
e a ligacao entre todos € desfeita. Basta até que o
motociclista n°2 defina o telemdvel como prioritario,
e assim que atender uma chamada a ligagao entre
os outros dois ira quebrar. Depois disso terao de
manualmente emparelhar cada intercomunicador.
Num grupo com intercomunicadores com tecnologia
DM, este problema nao se coloca! Cada um podera
movimentar-se a vontade, que assim que regressa
ao raio de alcance dos restantes intercomunicadores,
estara novamente ligado e ninguém tem de
pressionar um botao que seja.

Para além da simplicidade de utilizagao, a tecnologia
DMC da Cardo revela outras vantagens. Ao contrario
do Bluetooth, o DMC permite que o intercomunicador
realize mais do que duas fungdes em simultaneo. Nos
intercomunicadores DMC podemos emparelhar dois
aparelhos por Bluetooth para aceder, por exemplo,

a funcionalidades de GPS e telemdvel, enquanto o
DMC fica exclusivamente dedicado as comunicacdes »
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entre membros do grupo. Se viajar com passageiro

e quiser partilhar musica, também o podera fazer,

por Bluetooth, sendo certo que a tecnologia DMC
permitira continuar a falar com o passageiro enquanto
ambos ouvem a musica em fundo.

Cardo Dynamic Mesh Communication a prova!

Aqui no Andar de Moto temos a nossa disposicao
diversos tipos de intercomunicadores da Cardo,
disponibilizados pelo importador da marca nos
nosso pais,a Golden Bat. Recentemente tivemos a
oportunidade de testar os Cardo Packtalk Bold e
experimentar a tecnologia DMC.

A primeira coisa que devemos ter em atengao € que
a bateria dos intercomunicadores, quando o DMC esta
ativo, fica consideravelmente reduzida. A autonomia
baixa para cerca de 8 a 9 horas de utilizagao. Ainda
assim, € uma autonomia mais do que suficiente para
viagens, mesmo as de longa duragao.

Depois, e apesar da Cardo anunciar um raio de
alcance de 800 metros, e tendo em conta que ambos
0s intercomunicadores estavam com as suas antenas
abertas, verificamos que a ligacao por DMC entre
motociclistas que viajam em motos diferentes varia
bastante conforme a estrada.

Por exemplo, se a estrada for uma reta e os
motociclistas se mantiverem em contacto visual, o
raio de alcance em que a ligagao permanece ativa
pode chegar aos referidos 800 metros. No entanto,
numa estrada com muitas curvas e em que 0s
motociclistas deixam de ter contacto visual direto
entre si,a ligacao € quebrada assim que a distancia
entre ambos passa dos 100 metros. Um “bip” bem
audivel faz notar que a ligacao foi perdida.

Mas a estes pontos menos positivos correspondem
depois uma série de mais-valias. Com a tecnologia
Cardo DMC facilmente conseguimos emparelhar os
nossos intercomunicadores. Nao foi necessario mais
do que seis segundos e encostar um ao outro para
que a ligacao fosse criada. E a partir dai nunca mais
precisamos de emparelhar os intercomunicadores.

Outra qualidade inegavel é a qualidade do som.

Os intercomunicadores Cardo Packtalk que testamos
contam com colunas JBL. A ligagao DMC garante que
a qualidade do som é deveras surpreendente, e isso
torna-se numa mais-valia precisamente nas sessoes
fotograficas de duas motos, em que somos obrigados
a coordenar 0s nossos movimentos, as distancias, etc.
Até mesmo para alertar o outro motociclista de algum
perigo na estrada este sistema se torna relevante.

E mesmo quando optamos por atender uma
chamada telefénica, continuamos a ouvir as
indicagoes do nosso companheiro de viagem. Talvez

'O DMC ESTA ENTRE
NOS DESDE 2015, E AO
FIM DE CINCO ANOS
DE DESENVOLVIMENTOS
ESTA TECNOLOGIA
TORNOU-SE NO
EXPOENTE MAXIMO
DOS SISTEMAS DE
INTERCOMUNICADORES.

possa parecer um pouco confuso ao inicio,mas a
capacidade da tecnologia Cardo DMC em fazer a
gestao das diversas fungoes do intercomunicador, e
depois coordenar o volume do audio dando maior
relevancia a fungao que definimos como prioritaria,
faz com que tudo funcione de forma natural e sem
nos obrigar a estar constantemente a carregar em
botoes, até porque o controlo por voz da Cardo
funciona bastante bem.

Em conclusao, o aparecimento da tecnologia DMC
da Cardo é muito bem-vindo e uma clara evolugao
para 0s seus intercomunicadores que assim ganham
um argumento de “peso” em relacao a concorréncia
que também esta bem apetrechada. Esta tecnologia
foi inicialmente pensada para facilitar a vida aos
motociclistas que viajam em grandes grupos, mas
a realidade é que mesmo para quem anda de moto
€ quer apenas comunicar com 0 Seu passageiro, 0
Dynamic Mesh Communication € um salto em frente
em termos de qualidade e funcionalidade. //
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EQUIPAMENTO REV'ITI MOSCA H2O

Maos secas

Protecao contra ovento e a chuva como
estilo e a capacidade de protecao das luvas

de Verao.

stas sao umas luvas de entrada de
gama adequadas para uma utilizacao
na Primavera e no Outono, sendo que,
se a utilizacao for maioritariamente em
deslocagoes urbanas, as luvas REV’IT! Mosca H20,
também podem ser um aliado mesmo no Inverno.

A introducao de uma membrana laminada hydratex
adicionou estas caracteristicas que tornam as Mosca
H20 resistentes a agua.

Gragas a utilizacao de um tecido elastico na sua
construgao e de pele de cabra na zona da palma das
maos, o conforto é elevado e o nivel de protecao
€ garantido. Nao so6 devido a resisténcia a abrasao
dos materiais empregues no exterior, mas também
porque as articulagdes dos dedos estao protegidas
com espuma EVA, assim como os deslizadores das
palmas da mao e os dedos polegares.

O escudo PWR existente nas palmas das maos

reforca as propriedades da pele de cabra no que se
refere a resisténcia a abrasao e aos rasgoes.

Para além disso, as articulagdes dos dedos estao
ainda protegidas com borracha visco-elastica que
assegura a necessaria flexibilidade para que as maos
se movam de forma natural e com total conforto.

O ajuste a mao é feito de forma intuitiva e com
grande conforto através da cinta existente no pulso.
Para remover a agua da chuva acumulada na viseira
do capacete, basta usar o tecido do dedo indicador
gue é especificamente desenvolvido para esta
funcao.

As luvas Mosca H20 estao disponiveis em
tamanhos do XS ao 4XL, nas cores preto, preto/
antracite e preto/amarelo néon,com um PVP
recomendado de 59.99€.

Para mais informagdes, contacte o distribuidor da
REV’IT! em Portugal, a Golden Bat. //

Q6  MARCO // 2021


https://goldenbat.pt/

i 5 —

;< g

DOMINA A CIDADE

L |

——

3

-

piaggio.pt

=}

=4

e —

Se procuras uma solucéo segura e elegante para te
deslocares na tua cidade, a Piaggio MP3 300 HPE
(High Performance Engine) é a companheira ideal.
Tecnoldgica e elegante, a MP3 oferece uma
performance e conforto sem rival. A aceleracdo é
excecionalmente suave e o siléncio da transmissao
€ um auténtico feito da engenharia moderna.

E o melhor de tudo, é que ndo precisas de carta de
moto para a conduzires: basta a carta de
conducdo de automével (categoria B).

Vem experimenta-la num concessionario Piaggio.

PIAGGIO

Move Beautifully


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/czefh

EQUIPAMENTO AIROH STRYKER

Passar A\l ATAULUE

UM NOVO CAPACETE DE OFFROAD QUE OFERECE MAXIMA

SEGURANCA.

novo capacete Airoh Strycker apresenta
uma calota externa fabricada em
material composito HPC (high
performance composite) produzida em
3 tamanhos para garantir o melhor ajuste possivel a
cada medida, (XS-S/M/ L-XL-XX).
O forro interno em material antialérgico é respiravel
e totalmente removivel para lavagem. Conta com
almofadas laterais com o dispositivo AEFR (Airoh
Emergency Fast Release) de remocao de emergéncia.
Este novo modelo da Airoh assume um excelente
compromisso em termos de seguranga, gragas ao
revolucionario sistema AMS (Airoh Multiaction Safety
System) de segunda geracgao, que dissipa a energia
em caso de um impacto angular.
Este sistema patenteado consiste em duas calotas
interiores de densidades diferentes, interligadas

por elementos flexiveis em borracha que em caso
de impacto deslizam entre si, proporcionando uma
amortizagao e mitigando a aceleracao rotacional
responsavel por causar danos cerebrais.

Um cuidado sistema de ventilagao desenhado
especificamente para ter em conta o aerodinamismo
da calota, conta com 5 entradas de ar e 2 extratores
traseiros. Na queixeira a entrada de ar esta equipada
com filtro anti-poeira.

O sistema de retencao conta com almofada e fecho
de argolas “duplo D”. A pala conta com extensor, e é
regulavel podendo também ser removida.

O novo capacete Airoh Strycker tem um peso de
1310 g (para o tamanho M) e esta disponivel com
diversos grafismos que pode ver em salgadosmoto.pt
(clique aqui), com um PVP recomendado de 299,98€
e 349,94€ conforme a decoracgao. //
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EQUIPAMENTO TCX IKASU LADY WP

Protecac
COM GLAMOUR

A MARCA ITALIANA
APRESENTA AS
BOTAS IKASU LADY

WP DE ESTILO URBANO MAS COM TODA A PROTECAO E
GLAMOUR QUE AS SENHORAS PRECISAM.FIQUE A CONHECER

AQUI EM DETALHE.

s equipamentos de protecao especificos

para senhoras tém de ter em conta as

formas do corpo feminino. E ainda que

0s blusoées ou as calcas de motociclismo
sejam mais especificas, a verdade € que um bom
calcado adaptado para as senhoras € garantia de
prote¢ao, mas principalmente de conforto.

A pensar precisamente nas senhoras que andam de
moto todos os dias em meios urbanos, os especialistas
italianos da TCX acabam de apresentar as botas lkasu
Lady WP.Uma proposta que junta protecao com o
glamour que as senhoras precisam.

As botas lkasu Lady WP contam com a ergonomia
WomanFit. Isto significa que estao perfeitamente
adaptadas ao pé das mulheres, e contam com
um “salto alto” interior com cerca de 3 cm de
altura, invisivel, que facilita uma postura correta e
saudavel ao caminhar.

E no dia-a-dia que as lkasu Lady WP se revelam
extremamente praticas de usar. Para as calcar, basta
correr o fecho zip localizado na zona frontal das botas.
Nao tera se de preocupar com atacadores ou outro
tipo de mecanismos de ajuste e fecho.

Equipadas com uma base estrutural 100%
ergonomica, denominada por Z Plate, as lkasu Lady WP
promovem o movimento natural do pé ao caminhar ao
mesmo tempo que garantem a rigidez transversal tao
necessaria a seguranca enquanto anda de moto.

Ao nivel das protecodes, estas botas de senhora
da TCX contam com prote¢oes D30, que nao

sé asseguram um excelente nivel de protecao,
como também melhoram o conforto devido a
sua elevada flexibilidade, tornando as protec¢oes
impercetiveis ao utilizador.

Para os dias frios e chuvosos, as lkasu Lady WP estao
equipadas com a membrana impermeavel e respiravel
T-DRY que assegura que 0s pés permanecem secos e
com uma temperatura agradavel.

Ja em conducgao noturna ou em situagoes de
visibilidade reduzida, as insercoes refletoras
garantem maior visibilidade.

Com uma sola de borracha inovadora, apoiada na
tecnologia Groundtrax, as lkasu Lady WP garantem
uma maior aderéncia em pisos escorregadios e maior
resisténcia ao desgaste. Incluem ainda palmilhas
OrthoLite para proporcionar um amortecimento
durador e um bom nivel de respirabilidade, reforcando
a sua vocacao para uso prolongado.

As botas TCX lkasy Lady WP estao disponiveis na
rede de revendedores oficiais da marca na cor Preto,
com um PVP de 159,99¢€. //
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oferta conjunto de bolsas SHAD
no valor de 335€

As lendas sao icones, criam e eternizam momentos em . 1 .' Campanha vdlida até 30/04/2020

forma de memoérias, tal como a Leoncino, na década TRASEIRA ) - s 4 para 0‘5 modelos Leoncino 500 e Leoncino 500 Trail,
de 50, moveu paixdes ainda hoje lembradas. Eterniza f SalClio s e

as sensagodes aos comandos da Leoncino 500, agora = = —— 2X
com oferta de um conjunto de Bolsas SHAD para que 1 X Bovsa : BOLSA
nada se perca, nem as memorias! DEPOSITO C ; LATERAL leoncino-a-lenda.benelli.pt

Descobre mais em
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EQUIPAMENTO NOLAN N8/

Opcao desportiv

A MARCA ITALIANA APRESENTA AS NOVAS DECORACOES
SKILLED PARA O CAPACETE INTEGRAL NOLAN N87.FIQUE
AQUI A CONHECER TODOS OS DETALHES E PRECO DESTE
CAPACETE INTEGRAL.

econhecido pelas suas caracteristicas elevada protecao otica (UV400) facultada pela
que o tornam numa proposta de topo viseira de sol interior que permite a requlagao em
dentro do segmento de capacetes diversas posicoes, garantindo um ajuste rapido e
integrais, o0 Nolan N87 esta agora eficaz as diferentes condi¢des de luminosidade.
disponivel com novas decoragcdes que a marca No que respeita ao conforto, o capacete
italiana denomina de Skilled, e que foram criadas integral N87 esta equipado com os inovadores
para destacar a faceta mais desportiva do N87. forros interiores microperfurados Clima Confort,
Caracterizado por uma forma compacta e que juntamente com o sistema de ventilacao

inumeros recursos uteis e funcionais, o Nolan N87 Airbooster, garantem um ajuste perfeito e um
oferece um excelente campo de visao, gragas a sua  excelente nivel de ventilagao no interior do
viseira extralarga, que € complementado pela mais  capacete.
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Com um novo sistema de fecho micrométrico
Microlock2, que evita abertura acidental da correia
de queixo, 0 N87 é extremamente pratico de usar,
oferecendo ainda um nivel acrescido de seguranca.

O N87 esta ainda preparado para receber os
sistemas de comunicagao N-COM, desenvolvidos
em conjunto com os capacetes da Nolan para
uma melhor experiéncia sonora, sem impacto na
aerodinamica do capacete.

As novas decoragoes estao disponiveis na
rede de distribuidores autorizados em Portugal,
que garantem um servi¢o de aconselhamento e
garantia durante 5 anos em territorio nacional
e estao habilitados a fazer a instalagao dos
sistemas de comunicagao da marca.

Leia também - Nolan ESS: Um dispositivo que
aumenta a sua visibilidade e seguranc¢a a andar
de moto

Disponivel em tamanhos que vao do XXS ao
XXXL, o novo Nolan N87 Skilled tem um PVP
recomendado de 279,99€.

Cores disponiveis: Skilled 97 - Flat Black; Skilled
98 - Metal White; Skilled 99 - Metal White.

Leia também - Teste capacete Nolan N87: Um
integral para tudo e para todos. //

:H,smaTaR VISITE-NOS EM BENFICA, CASCAIS OU LISBOA.
CONTACTE-NOS. www.caismotor.com
: 3 - -
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NAO INCLUI IUC e Documentacéo

Valido até 30 de Abril de 2021, Limitado ao stock existenta.
Mo acumulavel com outras campanhas em vigor.
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Nova alteracao de calendario
para o Mundial Superbike

O CIRCUITO DO ESTORIL NAO VAI RECEBER A PRIMEIRA
RONDA DO MUNDIAL SUPERBIKE.NOVA ALTERACAO

DE CALENDARIO PARA O MUNDIAL SUPERBIKE DEIXA
MOTORLAND ARAGON COMO CIRCUITO QUE RECEBE A
PRIMEIRA RONDA DO ANO E ESPANHA REFORCA ASUA
PRESENCA COM AENTRADA DO CIRCUITO DE NAVARRA.

A DORNA WSBK continua a atualizar o calenda-
rio da temporada 2021 do Mundial Superbike con-
forme as restricoes nacionais se vao alterando. Com
a pandemia ainda a obrigar muitos paises a adotar
diferentes niveis de restricoes, a organizacao que
gere os destinos do Mundial Superbike foi novamente
obrigada a anunciar um calendario revisto.

A nova alteracao no calendario para o Mundial Su-
perbike coloca o Circuito do Estoril sem data marcada
para a ronda portuguesa, sendo que o circuito que
tem a Serra de Sintra como cenario de fundo esta
ainda a negociar os detalhes do contrato para rea-
lizagao da prova.

Assim, o Circuito do Estoril deixa de ter a honra de
ser o tracado que acolher a primeira ronda de 2021
do Mundial Superbike. Essa honra passa a estar nas
maos do Motorland Aragén, de 21 a 23 de maio.

Nesta atualizacao do calendario o grande destaque
vai para a entrada do circuito de Navarra, perto da
localidade espanhola da Los Arcos. Espanha passa a
ter um total de quatro rondas do Mundial Superbike
num calendario que tem 12 rondas confirmadas e
estando a 132, o Estoril, por confirmar.

O circuito de Navarra sera um cenario totalmente
novo para os pilotos das categorias Superbike e Su-
persport,as unicas que ali vao competir. O seu tracado
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tem 3933 metros de extensao, foi inaugurado em
2010 e conta com homologacao FIM B, ou seja, esta
classificacao permite que ali possam ser realizadas
corridas e treinos destas categorias, mas nao de Mo-
toGP, por exemplo.

Neste calendario revisto verificamos que a Dorna
WSBK opta por apostar em corridas em territorios
europeus.A Peninsula Ibérica é,de longe,a zona que
mais corridas ira receber em 2021, pois se contarmos
com a corrida no Estoril a Peninsula Ibérica tera seis
rondas.

Num campeonato do mundo severamente afetado
pelas restricoes que impedem a livre circulagao de
pessoas e equipamentos, apenas trés rondas serao
fora da Europa: Argentina, Indonésia e Australia, e
destas duas, Indonésia e Australia, ainda nao estao
totalmente garantidas pois falta homologagao ou
um contrato assinado.

De qualquer forma o Mundial Superbike ira sempre
passar por Portugal: o Autédromo Internacional do
Algarve acolhe mais uma vez uma ronda do calendario,
1 a 3 de outubro, e existe a forte vontade (e possi-
bilidade) das bancadas do circuito algarvio abrirem
as portas ao publico. //
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NEWS

Fausto Gresini faleceu

depois de varias semanas de luta

O ANTIGO PILOTO CAMPEAO MUNDIAL E TAMBEM
PROPRIETARIO DA GRESINI RACING INFELIZMENTE NAO
RESISTIU AS COMPLICACOES ASSOCIADAS A INFECAO POR
CORONAVIRUS.FAUSTO GRESINI FALECEU AOS 60 ANOS
DEPOIS DE VARIAS SEMANAS A LUTAR PELA VIDA.

INTERNADO desde o passado dia 27 de dezembro
quando o seu estado de saude comegou a piorar depois de
contrair o coronavirus, Fausto Gresini faleceu no passado
dia 23 de fevereiro, aos 60 anos. O antigo piloto, duas
vezes campeao mundial de 125 cc e desde 1997 diretor
da equipa Gresini Racing, era uma das personalidades
mais carismaticas dentro do paddock do Mundial de Ve-
locidade, e deixa um vazio enorme.

Desde que foi internado no hospital de Imola e de-
pois no Hospital Maggiore Carlo Alberto Pizzardi em
Bolonha, Fausto Gresini passou por diversas fases de
recuperacao ao longo das ultimas semanas, com a
equipa médica que acompanhou o proprietario da Gre-
sini Racing a tentar diversas terapéuticas para ajudar
Fausto a lutar contra os varios problemas de saude
associados a infecao por Covid-19.

Infelizmente, e depois de quase dois meses a lutar
contra a doenca, Fausto Gresini nao resistiu mais e
faleceu a 23 de fevereiro.A noticia foi confirmada pela
propria equipa Gresini Racing que assim perde o seu
grande “‘motor” e mentor.

Fausto Gresini comegou a competir no Mundial de Ve-
locidade em 1983 e demorou apenas uma temporada
até consequir a sua primeira vitoria.Em 1985 o lendario
italiano conquistou aquele que seria o seu primeiro titulo
mundial de 125 cc, feito que repetiu em 1987 quando
venceu por dez vezes nessa temporada e recuperou o
seu ceptro de campeao.

Continuou a competir até 1994 e tornou-se num dos
pilotos de maior sucesso dentro da categoria 125 cc.Fausto
decidiu depois iniciar o seu caminho como proprietario
de uma equipa, e formou entao a estrutura atualmente
conhecida como Gresini Racing.

Pelas suas maos e com a sua ajuda varios pilotos ce-
lebraram vitdrias importantes e titulos mundiais: Daijiro
Kato em 2001 nas 250 cc, Toni Elias em 2010 na categoria
Moto2,ou ainda Jorge Martin,atualmente a estrear-se em
MotoGP,com o espanhol a tornar-se campeao de Moto3

em 2018. Para a historia ficara também a conquista da
primeira Taga do Mundo FIM MotoE, de motos elétricas,
quando Matteo Ferrari conquistou esse titulo em 2019
para a Gresini Racing.

Mais do que um grande diretor de equipa, Fausto Gre-
sini é recordado por todos no paddock e também pelos
fas, como uma das personagens mais carismaticas do
Mundial de Velocidade, e um homem capaz de detetar
e ajudar os mais talentosos pilotos a chegarem ao topo.

A familia de Fausto Gresini o Andar de Moto deixa
aqui as suas condoléncias neste momento dificil, na
certeza que as diversas equipas que fazem parte da
estrutura Gresini Racing vao continuar a honrar a
atitude de lutador que Fausto Gresini sempre de-
monstrou. //
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DESPORTO MOTO CP 2021

AS EMOGOES DO MAIOR ESPETACULO

Nada menos do que vinte e dois pilotos e cinco
fabricantes vao participar na temporada 2021

de MotoGP. As emocdes do maior espetaculo
do mundo em duas rodas estdo de volta! Fique a
conhecer em detalhe cada equipa, com especial
destaque para o portugués Miguel Oliveira.

Texto: Bruno Gomes Fotos: Equipas
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Mundial de Velocidade esta
novamente pronto para nos deixar
com a adrenalina no maximo. Trés
categorias fazem parte daquele
que é o maior espetaculo do
mundo das duas rodas, sendo

a categoria rainha MotoGP aquela que maiores

paixoes desperta.

O grande destaque para nds, portugueses, é a
presenca de Miguel Oliveira. O piloto de Almada
vai iniciar a sua 11% temporada consecutiva no
Mundial de Velocidade, a terceira em MotoGP,

e desta feita passa a ser o principal piloto da
KTM. Miguel Oliveira ascendeu a formagao de
fabrica Red Bull KTM Factory e reencontra na box
austriaca um antigo companheiro das Moto2, Brad
Binder. Uma dupla temivel tendo em conta que
venceram em conjunto trés corridas em 2020!

Numa temporada que inclui um total de 19
Grandes Prémios, com passagem confirmada pelo
nosso pais com o Grande Prémio de Portugal de
16 a 18 de abril - possivelmente com publico nas
bancadas - a Dorna e a Federagao Internacional
de Motociclismo definiram que apenas o circuito
de Losail, Qatar, sera palco de uma jornada dupla.
O circuito nos arredores da cidade de Doha sera
palco, precisamente, do primeiro Grande Prémio de
Doha, que se segue a corrida inaugural e sempre
sob as luzes artificiais do circuito, o que confere
um ambiente sempre especial a estas corridas
noturnas. Num calendario que podera ficar a

conhecer em detalhe mais a frente e que se prevé
intenso e sem grandes oportunidades para 0s
pilotos e equipas descansarem, destacamos ainda
a estreia do circuito finlandés KymiRing, enquanto
o grande final de MotoGP volta a ser o Grande
Prémio da Comunidade Valenciana no circuito
Ricardo Tormo.

Com os testes de pré-temporada a indicarem
que o nivel de competitividade esta muito mais
elevado do que em anos anteriores, e as diferencas
a fazerem-se nos detalhes, teremos em pista 3
“rookies” - Jorge Martin (Pramac Ducati), Enea
Bastianini (Esponsorama Avintia) e Luca Marini (SKY
VR46 Avintia) — que se juntam aos pilotos mais
veteranos como Valentino Rossi, que apesar de se
manter aos comandos de uma Yamaha YZR-M1 que
tem 100% o apoio e material de fabrica, esta agora
inserido na Petronas Yamaha SRT.

De facto 2021 € um ano em que assistimos a
muitas mudancas de pilotos! Ao todo 13 pilotos
(incluindo os “rookies”) ocupam o lugar pela
primeira vez nas suas equipas, o que lan¢a sempre
um fator de incerteza sobre como vai decorrer o
campeonato. Até porque um dos nomes maiores
deste desporto, Marc Marquez, parece estar cada
vez mais perto do seu regresso a competicao e
sera uma séria ameaca ao titulo de campeao que
esta na posse de Joan Mir, o simpatico espanhol da
Suzuki Ecstar que optou por nao utilizar o #1 nas
carenagens da sua moto. Mas para mais detalhes
sobre cada equipa e piloto continue a ler. //

andardemoto.pt
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Red Bull KTM Factory )3

A equipa das nossas esperancas!

A KTM apresenta-se como uma das favoritas as
vitorias em 2021, e o seu projeto para competir
em MotoGP continua a contar com duas equipas,
ambas a utilizar os protétipos RC16: a Red Bull
KTM Factory e a Tech3 KTM Factory, que perdeu a
Red Bull como patrocinador e por isso ostenta uma
decoracao totalmente nova.

Para os portugueses o grande motivo de interesse
€ a presenca de Miguel Oliveira nas fileiras da
equipa de fabrica Red Bull KTM Factory. Aos 26
anos de idade, o piloto de Almada assume um
protagonismo ainda mais elevado no seio do
fabricante austriaco. Com duas vitorias e uma
“pole position”, resultados fantasticos conseguidos
em 2020, Miguel Oliveira junta-se a um “velho
conhecido’, o sul-africano Brad Binder de 25 anos.
Uma dupla de pilotos jovens, mas com performances
solidas no topo do motociclismo de velocidade, e

que prometem ser destaques num plantel recheado
de talento.

A KTM, tal como a Aprilia, pode ainda homologar
um novo motor para 2021 e um pacote
aerodinamico mais evoluido, ao contrario das
restantes equipas de MotoGP. Mike Leitner, diretor
de corrida da Red Bull KTM Factory, reconhece as
dificuldades mas mostra-se ambicioso e garante que
a equipa tem vindo a trabalhar em ideias diferentes.

Nos testes de pré-temporada a KTM testou
diversas solugoes. Apesar do enorme sucesso que
obteve em 2020, a KTM nao pretende abrandar o
ritmo de trabalho. Nos testes do Qatar, e com Dani
Pedrosa a testar uma nova traseira para a KTM
RC16, o grande destaque na moto austriaca foi a
carenagem frontal mais esquia e equipada com
asas aerodinamicas com um desenho novo, mais
agressivo.

[10  MARCO // 2021



8 8 MIGUEL

OLIVEIRA
O portugués é ja um
dos nomes grandes do
MotoGP. Duas vitorias, uma
“pole position” e recorde
absoluto do Autédromo
Internacional do Algarve.

Sera a nossa esperanca e
da KTM!

MIGUEL OLIVEIRA

‘Certamente que para ser campedo do mundo € preciso
ter muitos detalhes juntos em simultdneo, e para isso,
dependendo de como corre a temporada, geralmente
encontramos o sucesso através do projeto. Algumas vezes
0 4° lugar vai ser um bom resultado, outras vezes um 2°
lugar poderd ndo servir as nossas expectativas, mas temos
de trabalhar através desse processo e, para jd, como ponto
de partida, estou a pensar em colocar os objetivos no
nivel que posso considerar de sucesso. Claramente que ser
melhor do que em 2020 é jd um bom comego. E um fator
bastante relaxante saber que a moto é capaz de vencer, mas
ao mesmo tempo ndo podemos dar nada como garantido,
e quando se falar em repetir o sucesso tudo se torna mais
dificil, por isso ndo vejo como um trabalho estdtico. Penso
que todos os anos temos de trazer algo ‘acima” do nosso
lado para manter um nivel muito bom neste campeonato.
Sinto que na equipa de fdbrica posso trabalhar mais nos

33 BRAD
BINDER
O sul-africano foi o
primeiro piloto a vencer
6. com a KTM RC16.
A Permanece na equipa de
@l fabrica em 2021, mas sera

g que volta a surpreender
como fez em Brno?

detalhes, ou pelo menos ser mais consistente. Penso que
estas sdo as ferramentas que a equipa de fdbrica me vai dar.
Tenho plena convicgdo no meu trabalho’.

BRAD BINDER

“De uma forma geral 2020 foi uma temporada em
que eu sinto que consequimos muita coisa, alguns bons
resultados e claro a vitdria - a primeira da KTM - a ser o
principal. Mas também existiram muitos outros dias em
que tinhamos o potencial para fazer muito mais. Por certo
que a margem para melhorar serd menor, mas penso que
da forma que a temporada decorreu, embora tenhamos
sofrido um percalco a meio, as coisas foram melhorando.
Sinto que estava nao s6é a melhorar nos resultados mas
na forma como abordo os fins de semana. De momento
penso que temos um pacote muito, muito bom.Vamos na
diregdo certa, e estou super entusiasmado por voltar para
cima da moto este ano”// >

andardemoto.pt |||
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Aprilia Racing Team Gresini )3

Em honra de Fausto Gresini

FOlJAem pleno asfalto do circuito de Losalil,
onde se realizaram os primeiros testes oficiais de
MotoGP, que decorreu a apresentacao da equipa
Aprilia Gresini. Ainda na sombra da noticia tragica do
falecimento do lider do Team Gresini, a equipa italiana
fez questao de relembrar e homenagear Fausto Gresini
na decoracao da nova Aprilia RS-GP de 2021.

Com os pilotos Aleix Espargaro e Lorenzo Savadori
a serem os dois escolhidos para levar a nova RS-GP
em pista, a equipa Aprilia Gresini mostrou finalmente
o resultado de todo o trabalho que teve inicio ainda
nos primeiros meses de 2019, mas que devido a
pandemia, apenas permitiu ao departamento de
competicao da casa de Noale mostrar os resultados
finais este-ano. O protdtipo italiano para a temporada
2021 de MotoGP é mais uma evolugao dos conceitos
e tecnologias estreados em 2020, e tendo em conta
0s primeiros testes no Qatar, o projeto parece ter
dado um salto em termos de competitividade.

O grande destaque da Aprilia RS-GP é o seu motor
V4. A Aprilia Racing criou um motor mais leve e
a0 mesmo tempo mais potente, ostentando novas
cabecas dos cilindros. Alias, a poténcia devera ter
aumentado significativamente, pois a moto italiana,
ao contrario do que aconteceu em anos anteriores,
nao foi a mais lenta do plantel de MotoGP nos testes
do Qatar. Mas o motor nao € a unica novidade. Em
destaque encontramos um novo quadro que permite
aos pilotos manobrar a moto mais facilmente de
curva em curva. O brago oscilante foi redesenhado e
€ agora totalmente em fibra de carbono, enquanto
o0 sistema de escape da Akrapovic aparenta ser
semelhante ao usado pela Ducati Desmosedici GP21,
embora com algumas diferencas, principalmente na
ponteira superior.

A Aprilia RS-GP conta agora com o sistema
“holeshot” para arranques perfeitos. Para além
de baixar a altura da traseira, o sistema de Noale

12 MARCO // 2021



ALEIX
ESPARGARO

i

O veterano espanhol
sabe que esta a iniciar

y afase descendente da
sua carreira desportiva,
mas um novo contrato
com a Aprilia e uma
moto mais competitiva
podem permitir grandes
‘ resultados

aprilia

o TEciny crmaaY

bloqueia também a forquilha Ohlins em fibra

de carbono. Outra grande novidade € o pacote
aerodinamico. A carenagem frontal ganha um formato
bastante mais agressivo e peculiar, com asas de
grandes dimensodes, embora a Aprilia Gresini esteja
ainda a testar qual a dimensao ideal das asas para
garantir maxima forca descendente. Mais abaixo o
guarda-lamas dianteiro estende-se até a cobertura
dos discos de travao, conseguindo nao so ajudar

a nivel aerodinamico mas também garante que é
criado um fluxo de ar que mantém os travoes numa
temperatura mais baixa.

ALEIX ESPARGARO

“Pode parecer trivial, mas eu sinto-me sempre emocional
no inicio de cada temporada. Estou a comegar a minha
quinta temporada com a Aprilia, uma equipa que agora
se tornou na minha sequnda familia. De facto mal posso
esperar por voltar a trabalhar com eles. O primeiro

andardemoto.pt

32 savapor:

O jovem italiano nao é

* uma novidade absoluta
na Aprilia Gresini.
Savadori assume agora
papel de piloto a tempo
inteiro na equipa
italiana, mas ainda tem
i muito que evoluir

contacto com a RS-GP foi positivo. O pessoal trabalhou
no duro durante o Inverno, mas ainda temos um longo
caminho para percorrer. Temos um campeonato muito
duro e exigente pela frente, onde a capacidade fisica e
mental tem de estar no mdximo. Estou mais preparado
do que nunca’.

LORENZO SAVADORI

“Estaria a ser ingrato se ndo agradecesse a Aprilia por
esta oportunidade. Sei que tenho muito para aprender.

E uma categoria muito exigente e ainda nova para

mim. Os testes e corridas no ano passado deram-me a
oportunidade para comegar a ganhar confianca nesta
moto com estes pneus, mas é apenas um ponto de partida
com muita margem para melhorar. Vou tentar transformar
a dor gerada pelo falecimento do Fausto, uma pessoa

que acreditava muito em mim,em energia positiva.

A sua determinagao e as coisas que me ensinou vao
acompanhar-me nesta nova fase da minha carreira’ //

13
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Ducati Lenovo Team g
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IIreveréncia e talento

A DUCATI CORSE apresentou o seu renovado
projeto de MotoGP para a temporada 2021. Num ano
onde a equipa italiana deposita muitas esperangas na
reconquista do titulo de pilotos, algo que lhes escapa
desde 2007, ano de gloria para Casey Stoner, a equipa
de fabrica da marca de Bolonha conta com um novo
patrocinador principal e dois novos pilotos.

O evento de apresentacao aconteceu em formato
digital, nas redes sociais da Ducati. E foi o préprio
CEO da Ducati, Claudio Domenicali, que, como
habitualmente acontece, serviu de mestre de
cerimonias e deu as boas-vindas aos novos pilotos de
fabrica: Jack Miller e Francesco Bagnaia.

Tanto o irreverente australiano como o jovem
italiano chegam a Ducati Lenovo Team vindos da
equipa satélite Pramac. Sera em Miller que a Ducati
Lenovo Team deposita maiores esperancas na luta
pelo titulo de MotoGP, e o australiano parece querer
corresponder a isso com rapidez em pista, e foi
mesmo o mais veloz dos testes de pré-temporada.
Mas “Pecco” Bagnaia ja demonstrou a sua resiliéncia
- quem nao se recorda da prestacao em Misano
quando ainda estava a recuperar de uma fratura na
perna direita, quando estava na lideranca e sofreu

uma queda que lhe roubou a vitdria - pelo que o
jovem talento italiano, da VR46 Academy, tem em
2021 um ano para mostrar o que vale aos comandos
de uma Desmosedici GP21 “full factory”.

A equipa Ducati Lenovo mantém-se sob dominio
de Luigi “Gigi” Dall’'lgna. O experiente diretor geral da
Ducati Corse, que todos 0s anos consegue que a sua
equipa de engenheiros a apresentem algo inovador
em MotoGP, tem mais uma oportunidade para
mostrar que consegue levar a Ducati de regresso ao
topo da categoria rainha. A grande novidade na moto
italiana, pelo menos nos testes de pré-temporada,
€ um novo conjunto de ‘condutas” posicionadas
na parte inferior da quilha da moto. O objetivo
sera conseguir aumentar a aderéncia da moto,
especialmente em inclinagao.

Nas carenagens da nova “vermelhinha” de Borgo
Panigale encontramos um novo patrocinador
principal, a Lenovo. Uma empresa que ja trabalha
com a Ducati Corse em MotoGP ha varios anos,
especializada em solucoes tecnologicas, como
equipamentos e infraestruturas inteligentes.

Claudio Domenicali nao consegue esconder o
entusiasmo com esta nova temporada e afirma
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4 JACK
MILLER

0 irreverente australiano
tem finalmente a
hipotese de confirmar
todo o seu potencial.
Agora na equipa de

. fabrica da Ducati, Miller
foi o mais rapido dos

que “2021 comeca com muitas novidades. A comecar
pelos pilotos: Jack Miller e Francesco Bagnaia. Depois
de ganharem experiéncia com a Pramac, sao agora
0s jovens pilotos da equipa oficial. Juntamente com
os pilotos de fabrica, temos Johann Zarco e trés dos
melhores talentos que chegam das Moto2. Enea
Bastianini, Luca Marini e Jorge Martin. Eles serao uma
presenga muito jovem e orientada para o futuro”.

JACK MILLER

As emocoes que senti quando vi a minha Desmosedici
toda vermelha e vesti o meu novo fato sdo incriveis.Ainda
tenho de me consciencializar que faco parte da equipa

testes de pré-temporada.

- 63 FRANCESCO
BAGNAIA

Depois de muito prometer
' em 2020, Bagnaia assume-
' se como um dos grandes
talentos italianos em
MotoGP. Sera que o recruta
da VR46 Academy tem
0 que é preciso para se
© estrear a vencer?

@iﬂﬂ -~
Lenovo
NNetAre

oficial da Ducati. Demorei muito tempo a chegar até
aqui, e finalmente estar de vermelho dd-me uma grande
satisfagdo, e vou tentar alcangar bons resultados este ano’.

FRANCESCO BAGNAIA

“Esta serd uma temporada com enorme significado
para mim pois serd a primeira em que vou vestir
as cores de uma equipa oficial. Estou orgulhoso
por ter atingido este objetivo, e este ano vou fixar
a minha atengdo em alcangar melhores resultados.
Vou dar o meu melhor para ndo desapontar as
expectativas’, afirmou “Pecco” durante o evento de
apresentacdo da Ducati Lenovo Team. //
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Honda Repsol >

A APRESENTACAO da equipa Repsol Honda de
MotoGP era uma das mais aguardadas desta pré-
temporada da categoria rainha do motociclismo.

Nao sé porque os fas da equipa de fabrica da Honda
esperavam para ouvir 0 que 0s responsaveis da equipa
tém para dizer em antecipacao a uma temporada

que sucede ao complicado ano de 2020, mas porque,
principalmente, aguardava-se com expectativa que
Marc Marquez anunciasse 0 seu regresso as pistas.

Em relacao a primeira parte, os responsaveis da
Repsol Honda e do HRC prometem que em 2021 a
situacao estara mais controlada. O ano passado foi um
ano praticamente para esquecer, nao so pela lesao do
oito vezes campeao mundial, mas principalmente pela
falta de resultados que deixaram a Honda foram da
luta pelos titulos de piloto, construtores e equipas.

A Honda RC213V apresenta diversas melhorias
para este ano. A casa nipdnica espera que 2021 seja
totalmente oposto a 2020 em termos de resultados.

Para isso tém vindo a trabalhar no equilibrio

da RC213V.A moto japonesa sempre se revelou
complicada de pilotar — no total os pilotos Honda
cairam 10 vezes nos testes! —, e muitos acreditam que
apenas Marc Marquez é capaz de retirar dela o seu
maximo potencial.

A Honda mostrou nos testes do Qatar trés quadros
diferentes: uma versao de 2020, um quadro versao
de 2020 com reforcos em fibra de carbono, e um
terceiro totalmente novo. Para além disso, Stefan
Bradl (piloto de testes Honda) e Takaaki Nakagami
(LCR Honda Idemitsu) experimentaram novos pacotes
aerodinamicos.

Tetsuhiro Kuwata, diretor da Honda Racing
Corporation (HRC), esta consciente do trabalho que
ainda falta fazer até a primeira corrida de MotoGP no
Qatar, no final de margo. Alberto Puig, diretor de equipa
da Repsol Honda, também se mostra ambicioso e com
esperancas de ver Marc Marquez e Pol Espargaré na
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93 Marguez

" O oito vezes campeao
do mundo dispensa
apresentagoes. Mas sera
que Marc Marquez vai
regressar a competicao e
. voltar ao nivel a que nos
habituou?

' ‘ 44 IFE,gIL-ARGARO

Muitas vezes criticado pela
forma como se exprime,
0 mais novo dos irmaos

. Espargard tem um grande
desafio pela frente. Mas

' asua adaptacao a Repsol

., Honda parece estar a

| correr bem.

luta pelos melhores resultados.

Mas o grande interesse nesta equipa Repsol Honda
centra-se em Marc Marquez. Devido a grave lesao
sofrida no inicio da temporada passada, o0 mais velho
dos irmaos Marquez tem ainda pela frente um processo
de recuperagao que impede de confirmar quando
estara novamente de regresso as pistas e a 100%.

Marc Marquez afirma que “Passo a passo estou
melhor, a recuperacio esta a ir bem. E 0 mais
importante. Cada vez que vou ao médico trago noticias
boas. Ainda assim nao sei quando vou estar pronto, 0s
médicos nao sabem, mas o importante é que a cada
semana sinto-me melhor. Estou otimista em estar
em cima da moto o mais rapido possivel, mas nao sei
exatamente quando sera”.

Quem também marca presenca na equipa Repsol
Honda € o novo recruta: Pol Espargar6. O antigo
piloto da Tech3 Yamaha e da KTM Factory vai arrancar
para aquele que sera o seu oitavo ano em MotoGP,

iniciando uma nova etapa na sua carreira e novamente
estando inserido numa equipa de fabrica.

Na Repsol Honda tém esperanca que o estilo
agressivo de pilotagem do espanhol se encaixe nas
caracteristicas da nova Honda RC213V, que precisa
de ser pilotada de uma forma especifica para poder
funcionar a 100%. Pol Espargard, que em 2020 fez a
sua melhor temporada em MotoGP, com cinco podios,
revela-se tranquilo mas desejoso de comecar a
competir: “Para mim sera importante manter a calma,
ter tudo mais ou menos sob controlo, ainda que neste
desporto seja quase impossivel. Gosto de ter debaixo
de controlo tudo o que consigo ter, sobretudo a minha
vida em geral, de um modo calmo, para assim me
consequir concentrar no meu trabalho. Vestir o fato
(decorado com as cores Repsol) foi emocionante,
pensei muitas vezes nesta oportunidade, mas quando
vestes este fato pela primeira vez, e vés que é real,a
emocao é maxima!”.// >

andardemoto.pt |1/
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Em equipa que ganha...

COM A SAIDA do muito experiente Davide Brivio,
gue rumou a Férmula 1 com a Alpine, poderiamos
pensar que a Suzuki Ecstar esta mais fraca em relacao
a temporadas anteriores em que Brivio liderou os
destinos da equipa de fabrica da casa de Hamamatsu
em MotoGP.

Porém, e embora possa ser verdade que a sua saida
tera inevitaveis consequéncias ao nivel da gestao do
projeto, hoje em dia a Suzuki Ecstar revela ser uma
equipa com um plano bem definido e os campedes em
titulo apresentam-se em grande forma para atacar a

temporada 2021 e defender as suas conquistas de 2020.

O japonés Shinichi Sahara assume agora a dupla
funcao de lider do projeto de MotoGP da Suzuki e
também passa a ser diretor da equipa.A marca japonesa
ja fez saber que nao ira procurar ninguém para ocupar
o lugar deixado vago por Davide Brivio, e Sahara sabe
gue, apesar das dificuldades de competir em MotoGP, a
equipa esta bem organizada e € quase uma questao de

continuar na mesma linha de outros anos.

Como em equipa que ganha nao se mexe a dupla de
pilotos da Suzuki Ecstar continua a ser composta por
dois espanhdis: 0 campeao Joan Mir,que ja anunciou que
ira ostentar o #36 na sua Suzuki GSX-RR, e Alex Rins,que
mais uma vez espera terminar 0 ano COmo campeao e
tera certamente uma palavra a dizer a esse respeito.

Quanto a moto, e tendo agora uma decoragao que
incorpora a imagem do novo patrocinador Monster
Energy na quilha, o protétipo Suzuki GSX-RR é
considerado atualmente como o mais equilibrado
de todo o plantel. Pode nao ser a moto mais veloz
em velocidade pura e linha reta, mas compensa
essa menor poténcia com uma estabilidade enorme,
manobrabilidade equilibrada, e uma capacidade de
adaptacao a diversas condicoes do asfalto que outros
fabricantes apenas podem sonhar.

Para 2021 a equipa de engenheiros de Hamamatsu
tem vindo a trabalhar numa afinagao diferente do
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0 simpatico espanhol vai

@= 0 #36 nas carenagens

. da sua GSX-RR. Campeao
L em 2020, Mir afirma

que nao se acha como o
favorito em 2021.

continuar a competir com

A2 ins

Apesar de jovem, Rins
€ ja um dos pilotos
mais experientes de
MotoGP. Viu o seu
companheiro de equipa
“roubar-lhe” o destaque
na Suzuki Ecstar. Sera
que consegue recuperar
p a posicao de principal
i . .

; piloto da equipa?

’N M{INITER

F

4

pacote eletronico, enquanto os pilotos continuam a
trabalhar em cada moto para a tornarem mais “sua”.
Um bom exemplo disso € o novo desenho do deposito
de combustivel, com Joan Mir a testar no Qatar
diferentes apéndices laterais que permitem ao piloto
apoiar e fixar melhor as suas pernas contra o deposito.
No entanto a Suzuki nao esta apenas a pensar nesta
temporada! A marca japonesa tem ja uma versao
inicial do motor para 2022, e o francés Sylvain Guintoli
ja o utilizou e testou no Qatar.

JOAN MIR

“Esta nova temporada parece que vai ser entusiasmante
com muitos pilotos rdpidos. Apesar de ter vencido

no ano passado ndo me considero como o favorito
nesta temporada, porque acredito que ainda hd muito
trabalho para fazer e grandes resultados para atingir.
Mas ainda assim, entro em 2021 como o homem a
bater, e certamente existe alguma pressao a volta disso.

andardemoto.pt

Honestamente ndo me importo, vejo isso como algo
positivo porque a pressdo sempre me deu um empurrao
extra em vez de me fazer conter. Serd novamente uma
temporada estranha com esta pandemia do Covid e
todas as restrices nas viagens, mas espero que as coisas
melhorem, e ndo so para nds, a familia de MotoGR, mas
também para todos os fas espalhados pelo Mundo’.

ALEX RINS

“Durante o Inverno estive ansioso por regressar a pista. Fiz
muito treino, especialmente com a minha moto de pista,
mas nada bate pilotar a minha GSX-RR. Penso que este
ano pode vir a ser um grande ano para nos, temos uma
equipa forte e uma moto forte. Estamos mais motivados
do que nunca, e sabemos que a nossa moto é capaz de
vencer, por isso estamos prontos para lutar. O calenddrio é
bastante recheado, apesar de tudo, e temos muitos pilotos
rdpidos, por isso fazer um campanha consistente serd a
chave como sempre’. //
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Monster Energy Yamaha )3

A procura da consisténcia

EM 2021 sera o 60° ano em que a Yamaha estara
presente nos Grandes Prémios. A nova temporada
gue se avizinha sera, a todos os titulos, bastante
especial para o construtor de Iwata. E para garantir
que a nova temporada termina com melhores
resultados, nada melhor do que reformular metade
da dupla de pilotos.

Valentino Rossi saiu da equipa Monster Energy
Yamaha e vai estar aos comandos da Yamaha
YZR-M1, com especificagao igual as motos de
fabrica, mas inserido na equipa Petronas Yamaha
SRT. Para o seu lugar,a formacao japonesa liderada
por Lin Jarvis e Massimo Meregalli escolheu
contratar Fabio Quartararo.

O piloto francés vem de uma temporada de altos
e baixos. O segundo ano de Quartararo em MotoGP
confirmou que é um dos pilotos mais rapidos em
pista. Comecou 2020 com duas vitorias e parecia
encaminhado para o titulo, o seu primeiro. Mas
os problemas de motor das Yamaha, aliados a

inconsisténcia de performance do piloto, deixaram
Quartararo completamente fora da luta pelo titulo
que viria a ser conquistado por Joan Mir.

Maverick Vinales continuara a vestir as cores da
equipa de fabrica da Yamaha mais uma temporada.
O espanhol, que continua a procura do seu
primeiro titulo de MotoGP, esta na equipa desde
2017, e apesar de ser um dos melhores pilotos da
categoria rainha, por uma ou outra razao parece
que nao consegue atingir o nivel que muitos
apostavam que ele ia atingir quando chegou ao
MotoGP.

Quanto a moto, o prototipo Yamaha YZR-M1
mantém-se praticamente inalterado em relacao a
versao 2020.

Nem mesmo as decoragoes sao diferentes, e
se colocassem frente a frente a YZR-M1 do ano
passado com a YZR-M1 agora apresentada, poucos
seriam aqueles que conseguem apontar diferencas.
Um novo pacote aerodinamico e um guarda-lamas

[20  MARCO // 2021



1 MAVERICK
VINALES

0 “veterano” da equipa
de fabrica parte
novamente como um

Mas sera que Vinales vai
finalmente transformar
a sua rapidez em
consisténcia e titulo?

dos candidatos ao titulo.

20 GuATAraro

0 novo piloto da equipa
de fabrica tera de ser
muito mais consistente.
A sua rapidez numa s6
volta é conhecida. Mas as
corridas e temporada de
MotoGP sao longas.

dianteiro mais curto sao algumas das novidades,
mas a mais sonante € um novo quadro que tera
sido aprovado pelos trés pilotos que utilizam a
Yamaha YZR-M1 na sua configuracao 100% de
fabrica.

Nesta Monster Energy Yamaha destaque ainda
para a presenca de Cal Crutchlow. O britanico é
agora o piloto de testes de MotoGP da casa de
Iwata. O veterano britanico colocou um ponto
final na sua carreira desportiva em 2020, e esta
de regresso as motos da Yamaha depois de alguns
anos em que pilotou Ducati e também a Honda.
Crutchlow é conhecido no paddock por nao ter
medo de dizer o que pensa, inclusivamente nao
tem receio em apontar o dedo aos responsaveis
da marca e equipa quando acha que nao estao a
tomar as decisoes acertadas.

MAVERICK VINALES
“O ano passado foi um ano maluco para nds.

andardemoto.pt

Deixdmos isso para trds e estamos focados no

que podemos fazer. E uma pausa de inverno muito
longa, por isso estou impaciente para trabalhar,

mas numa forma positiva. Apds ter desfrutado de
tempo de descanso estamos todos excitados por
comecar a trabalhar novamente. NGo temos muitas
oportunidades para testar, por isso vamos ter de estar
no nosso melhor desde o primeiro momento’.

FABIO QUARTARARO

“Estou excitado por comegar uma nova temporada,
especialmente porque estou numa nova equipa. Ao
longo da minha carreira tenho estado a mudar-me

de equipa para equipa. Eu gosto disto. E excitante
trabalhar com pessoas novas e aprender coisas novas.
Vi bastantes versoes photoshop nas redes sociais da
minha moto, mas por mais bem feitas que tenham
sido, nada se compara com o que senti quando vi pela
primeira vez a moto na realidade. Mal posso esperar
por comeg¢ar o campeonato!”. //

[2]
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Tech3 KTM Factory g

Experiéncia e juventude

0 PROJETO KTM Factory Racing na categoria rainha do motociclismo
de velocidade fica completo com a presenca da equipa satélite. Sempre
com Hervé Poncharal na lideranca, a Tech3 viu sair das carenagens das
suas KTM RC16 as cores do patrocinador Red Bull.

A KTM Factory Racing decidiu passar a assumir essa funcao. Como
resultado, nao s6 a denominagao da equipa passa a ser Tech3 KTM -
Factory, como a decoragao das suas RC16, a cargo de Danilo Petrucci e lker 9 DANILO PETRUCCI
Lecuona, fica bastante exuberante.

As KTM RC16 da Tech3 KTM Factory apresentam as suas carenagens ¢

. . . . « o, para abracar um novo projeto.
praticamente pintadas na integra em laranja, com o lettering” KTM em Petrucci tem na KTM e em particular
grande na lateral, e apenas com a quilha e parte da traseira pintadas de na Tech3 uma boa oportunidade de
preto. O resultado € uma combinagao que resulta particularmente vistosa,  mostrar o que vale.

e, a julgar pelas reacoes dos fas, candidata a ser a melhor decoragao ou
moto mais bonita de toda a grelha do MotoGP em 2021.

0 veterano italiano saiu da Ducati

DANILO PETRUCCI

“E 0 meu décimo ano em MotoGP e para celebrar isto vou pilotar pela

KTM e estou muito orgulhoso. Tech3 KTM Factory é uma das equipas mais
competitivas que temos em MotoGP. O ano passado eles ganharam duas
corridas, por isso estou bastante contente por correr com eles. Ser rdpido é a
coisa que mais interessa’.

IKER LECUONA
“Este Inverno tenho trabalhado no duro na minha preparagdo porque MotoGP 27 IKER LECUONA
€ uma competicdo muito exigente do ponto de vista fisico e temos de estar . s .

. . . 0 jovem espanhol ja nao é um
perfeitos. Em 2021 quero comegar ao mesmo nivel que atingi no final do ano “rookie” e agora Hervé Poncharal vai
passado e depois veremos como corre. Toda a gente estd forte, 0 nivel na categoria  comecar a cobrar melhores resul-
€ muito alto mas a minha equipa tem trabalhado bem, a moto em 2020 deu um  tados. Consisténcia é preciso, mas
enorme passo e sinto-me confiante para mostrar o meu melhor na pista’. // Lecuona ja mostrou ter talento.
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LCR Honda Castrol )z

LCR Honda Idemitsu )3

“Outsiders” de olho no podio

A LCR, liderada por Lucio Cecchinello, optou por apresentar em
momentos separados os seus pilotos Alex Marquez e Takaaki Nakagami.
Alex Marquez vai competir pela LCR Honda Castrol. ARC213V de Alex
apresenta as cores histéricas do HRC com as cores dos patrocinadores
Castrol e Givi. O azul brilhante torna-se na grande novidade.

Alex Marquez vai estar inserido numa nova equipa, a satélite LCR, mas
sabe que tera o apoio total do HRC ao longo da temporada. O piloto
espanhol terminou a sua temporada de ‘rookie” em MotoGP em boa
forma, fechando 2020 com dois podios e mostrou finalmente a rapidez
gue lhe permitiu ser campeao de Moto3 e Moto2.

Quanto a Takaaki Nakagami, vai competir pela LCR Honda Idemitsu, e
tem como grande objetivo a vitoria em corridas da categoria rainha. Mas
para isso tera de melhorar ainda mais o seu nivel, que em 2020 ja esteve
bem melhor, com o japonés a ser muitas vezes o principal piloto Honda
e a obter alguns bons resultados, embora sem nunca conseguir terminar
uma corrida no podio.

ALEX MARQUEZ

“Tenho de agradecer ao HRC pelo seu apoio. Quando vi a moto pela primeira
vez pensei que era impressionante, muito bonita, com as cores do HRC, com
muita historia em MotoGP. O look é sempre importante, mas mais importante
sdo os resultados. E bonito ter estas cores para fazer bons resultados”

TAKAAKI NAKAGAMI

“Estive no JapGgo um més com a minha familia, depois regressei a Espanha
para recomegar os treinos. Nunca perdi a fé em mim, e penso sempre em
como é que posso melhorar. Estou contente por ter a moto de fabrica, penso
que esta temporada poderei mostrar o meu verdadeiro potencial, acredito
que é possivel apontar ao podio e as vitorias” //

124 MARCO // 2021

73 ALEX MARQUEZ

0 mais novo dos irmaos Marquez
esta numa nova equipa. Menos
pressao, mas conta na mesma

com uma moto 100% de fabrica.
Conseguira Alex a primeira vitoria?

30 TAKAAKI NAKAGAMI

0 Unico japonés da categoria rainha
vai poder usufruir pela primeira vez
de uma Honda totalmente de fabrica.
Nakagami espera conseguir estar
mais vezes na luta pelo podio.



Petronas Yamaha SRT )3

Uma dupla de respeito

A PETRONAS Yamaha SRT conquistou dois titulos de Equipa Satélite,
e ajudou Fabio Quartararo a brilhar ao ser o Melhor Rookie de 2019,
enquanto Franco Morbidelli foi mesmo vice-campeao de MotoGP em
2020.A equipa malaia tem o forte apoio da Yamaha Racing, e esse apoio
sera ainda maior na temporada 2021 devido a chegada do nove vezes
campeao mundial Valentino Rossi.

O veterano italiano acredita que ainda tem o que é preciso para vencer
- e quem sabe alcangar o seu 10° titulo — e encontra na Petronas Yamaha
SRT todas as condi¢des que tinha na equipa de fabrica Monster Energy
Yamaha. Ao seu lado na box estara Franco Morbidelli. O italo-brasileiro
prepara-se para mais uma temporada ao mais alto nivel, e depois do vice-
campeonato em 2020, Morbidelli espera e deseja algo mais.

Os dois pilotos terao ao seu dispor motos ligeiramente distintas.
Enquanto Valentino Rossi vai ter uma moto 100% igual as YZR-M1
pilotadas por Fabio Quartararo e Maverick Vinales, Morbidelli tera, mais
uma vez, de se contentar com uma versao da YZR-M1 A-Spec Plus.

VALENTINO ROSSI

“Estou muito orqulhoso por fazer parte da Petronas Yamaha SRT. E um novo
desafio para mim. E uma equipa muito nova, mas nos ultimos dois anos jd
foram muito competitivos. Os meus objetivos para 2021 é ser competitivo,
lutar pelas vitdrias em corrida, lutar pelos pddios e claro lutar por uma boa
posi¢do no campeonato’.

FRANCO MORBIDELLI

“Este vai ser o meu terceiro ano com a equipa e hd muitas coisas que eu
gosto na Petronas Yamaha SRT. A decora¢do da moto é muito semelhante
aos anos anteriores. Mas ao mesmo tempo é diferente. Gosto bastante! O que
é diferente do ano passado é o meu companheiro de equipa. Espero, e desejo,
que seja uma temporada muito boa para mim e para o Vale’. //

125
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46 VALENTINO ROSSI

0 mais veterano de todos os pilotos
vai iniciar a sua 26 temporada no
Mundial de Velocidade! Rossi fez

a sua melhor volta de sempre em
Losail nos testes. Sera que encontrou
0 que precisa para o 10° titulo?

Pjiir PETReNAL

|

21 FRANCO MORBIDELLI

O sempre simpatico italiano nao
parece incomodado por nao ter uma
moto de fabrica. Vice-campeao em
2020, Morbidelli sera um dos pilotos
a ter em conta em 2021!

>
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Pramac Ducati >

Velocidade pura!

E MAIS uma das equipas que os fis devem estar de olho! A Pramac
Ducati mistura a irreveréncia da juventude de Jorge Martin com a
velocidade e experiéncia de Johann Zarco. Com a Ducati a olhar para
esta estrutura satélite como um ponto fulcral na presenca da casa de
Borgo Panigale na categoria rainha, tanto o “rookie” espanhol como o
duas vezes campeao de Moto2 terao a certeza de que os engenheiros
da Ducati irao fornecer muitos dados e material ao longo da
temporada.

Nos testes do Qatar,Johann Zarco mostrou um pouco do que
consegue fazer aos comandos da Ducati Desmosedici. O francés,
depois de um periodo conturbado com a KTM, redescobriu a vontade
de competir em MotoGP com a Avintia em 2020, e apesar de ter sido
preterido pela Ducati Lenovo Team, que escolheu Bagnaia, Zarco tem
mostrado nesta pré-temporada que sera dos pilotos mais velozes de
todo o plantel. Na realidade, Johann Zarco tornou-se oficialmente no
piloto mais veloz de sempre aos comandos de uma MotoGP! O piloto
da Pramac Ducati atingiu uns estonteantes 357,6 km/h nos testes
do Qatar, e destruiu por completo o anterior recorde de velocidade
maxima que era de Andrea Dovizioso (356,7 km/h em Mugello).

Johann Zarco terminou a pré-temporada dentro dos dez mais
rapidos dos testes do Qatar, e sem surpresa para ninguém bateu o
seu novo companheiro de equipa. Ainda assim, Jorge Martin foi o
melhor dos “rookies” de MotoGP nesta pré-temporada. O 14° tempo
nos testes do Qatar deixam boas indicacoes do que podemos esperar
de Martin, embora os testes sejam apenas isso, e a menor pressao
em comparagao com o ambiente que se vive num fim de semana de
Grande Prémio podera ter deixado o jovem espanhol mais livre para
se exprimir em pista. //
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5 JOHANN ZARCO

0 francés voltou ao seu nivel em
2020 com a Ducati. Agora na Pramac,
Zarco tem o material que precisa
para voltar ao topo do MotoGP de
forma consistente.

89 JORGE MARTIN

0 “rookie” espanhol faz parte do
projeto da Ducati para o futuro. Sera
um ano de aprendizagem, mas Jorge
Martin é um dos mais talentosos
pilotos do mundial.



A mais inexperiente

A EQUIPA Avintia foi a primeira equipa de MotoGP a apresentar as
novas motos de 2021. Os pilotos serao os italianos Enea Bastianini,
campeao em titulo das Moto2, e ainda o irmao de Valentino Rossi,

Luca Marini. Mas o projeto desportivo da equipa espanhola tem ainda
0 portugués André Pires nos seus quadros, para competir na Taca do
Mundo FIM MotoE.

A Avintia Esponsorama sera uma formacao bastante inexperiente
em MotoGP.

O diretor desportivo da Avintia Esponsorama € o bem conhecido Ruben
Xaus.Antigo piloto e agora responsavel por gerir desportivamente os
destinos da equipa que tem Raul Romero como proprietario, Xaus nao
esconde a sua satisfacao pelo acordo conseguido com a VR46 Academy
de Rossi: “Ha dois anos estavamos na parte final do pelotdo. Tinhamos
dividas graves e problemas econémicos. Terminaremos a temporada 2021
livres das dividas. Trouxemos para o MotoGP dois rookies fortes e fizemos
um contrato com a VR46 Academy. Se a VR46 Academy tomar conta da
equipa ficarei encantado!”, diz Ruben Xaus, referindo-se aos rumores que
dao conta de que a empresa de Valentino Rossi pretende ficar com os dois
lugares da Avintia em MotoGP.

E essa é uma situacao que comeca a “desenhar-se” desde 2021. Tudo
porque Luca Marini vai pilotar uma Ducati Desmosedici que, sendo
em tudo semelhante a de Enea Bastianini, acaba por estar decorada
com as cores oficiais da SKY VR46. Marini estara inscrito na equipa
SKY VR46 Avintia Team.

Ja Enea Bastianini vai pilotar uma Ducati Desmosedici com as
carenagens decoradas com azul, preto e amarelo fluorescente da Avintia
Esponsorama. O atual campeao Moto2 afirma que “Isto é incrivel. Quando
tinha cinco anos o meu sonho era competir em MotoGP um dia, e agora é
realidade. Veremos o que acontece no final, mas vou dar tudo”. //

andardemoto.pt |2/

Avintia Esponsorama Racing )M SKY VR46 Avintia Team )2

23 ENEA BASTIANINI

0 jovem campeao de Moto2 da
um salto enorme na sua carreira e
assume-se como principal piloto
da equipa que tem Ruben Xaus
como diretor desportivo.

10 LUCA MARINI

0 irmao de Valentino Rossi
estreia-se na categoria rainha aos
comandos de uma Ducati decorada
com as cores da SKY VR46.
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Grande Prémio do Qatar
Grande Prémio de Doha
Grande Prémio de Portugal
Grande Prémio de Espanha
Grande Prémio de Franca
Grande Prémio de Italia
Grande Prémio da Catalunha
Grande Prémio da Alemanha
Grande Prémio da Holanda
Grande Prémio da Finlandia
Grande Prémio da Austria
Grande Prémio da Gra-Bretanha
Grande Prémio de Aragao
Grande Prémio de Sao Marino
Grande Prémio do Japao
Grande Prémio da Tailandia
Grande Prémio da Australia
Grande Prémio da Malasia

Grande Prémio da Comunidade Valenciana

26 a 28 de margo
2 a4 de abril
16 a 18 de abril

30 de abril a 2 de maio

14 a 16 de maio

28 a 30 de maio

4 a 6 de junho

18 a 20 de junho

25 a 27 de junho

9 a 11 de julho

13 a 15 de agosto
27 a 29 de agosto
10 a 12 de setembro
17 a 19 de setembro
1 a 3 de outubro

8 a 10 de outubro
22 a 24 de outubro
29 a 31 de outubro
12 a 14 de novembro

Losail

Losail

Autddromo Internacional do Algarve
Jerez Angel Nieto

Le Mans

Mugello

Barcelona-Catalunha

Sachsenring

Assen TT

KymiRing

Red Bull Ring

Silverstone

Motorland Aragén

Misano World Circuit Marco Simoncelli
Twin Ring Motegi

Chang International

Phillip Island

Sepang

Ricardo Tormo

Seguranca em pista: Painéis luminosos obrigatdrios

UMA DAS NOVIDADES que poderemos ver
em pista a partir da temporada 2022 de MotoGP
é a introducao de painéis luminosos em todos
os circuitos. Estes painéis de alta tecnologia
sao considerados elementos de seguranca
imprescindiveis para a seguranca dos pilotos.

A introducao destes painéis faz parte de
uma campanha conjunta entre a Federacao
Internacional de Motociclismo (FIM) e a Federa¢ao
Internacional do Automdvel (FIA), uma parceria
que se iniciou com a introducao de uma pintura de
marcacao dos circuitos que passa a ser conjunta
para a F1 e para MotoGP.

Estes painéis sao atualmente utilizados na
categoria maxima do automobilismo, a Férmula 1,
mas o promotor transporta os painéis luminosos
para cada circuito. No fim de cada evento os
circuitos deixam de ter os referidos elementos
luminosos e as restantes competi¢ées nao podem
beneficiar dos niveis de seguranca da F1. Assim,
cada circuito de MotoGP sera obrigado a instalar
os painéis com homologacao T1 ou T2. Atualmente
estes elementos sao fabricados em exclusivo
pelos britanicos da EM Motorsport, mas ha ja
varias empresas, principalmente espanholas, que
estao a apresentar os seus produtos para possivel

homologac¢ao para MotoGP.

Os painéis luminosos serao uma importante
adicao aos bem conhecidos Comissarios de Pista
que, para além de continuarem a mostrar as
bandeiras de diversas cores, passam a contar
com a ajuda adicional destes painéis que
serao controlados pela Direcao de Corrida ou,
inclusivamente, pelos préprios comissarios na pista.

As informagoes que serao apresentadas nestes
painéis luminosos variam conforme a necessidade:
podem mostrar as bandeiras de diferentes cores,
informacao meteoroldgica, ou até podem avisar os
pilotos da entrada do “safety car” em pista. //
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CRONICA

Henrique Saraiva
Gosto de voltas e passeios de moto
aqui ao pé... e mais além!

ecordo que no més passado terminei a
primeira parte desta viagem de 2 anos,
no extremo sudoeste de Portugal. Dali...
s por agua: para Espanha cruzando a
foz do Guadiana ou entao, perder-me
nas aguas do Atlantico, quem sabe para onde...

De moto nao tinha saida. Regressei....

122 ETAPA-PELOS CAMINHOS DO ALTO TEJO

Lembram-se do Major Alvega das revistas de aventu-
ras aos quadradinhos? E da posterior série televisiva?
Os mais velhos certamente. Pois este percurso comega
na vila de Alvega (que inspirou o nome portugués
daquele herdi imaginario), situada nas margens do
Tejo alguns quildmetros acima de Abrantes. E aqui
que o leito do rio se comeca a alargar.

Pois a ideia é percorrer as margens para montante,
quase até Espanha.

Pouco depois de Alvega, atravesso o Tejo pelo pare-
dao da Barragem de Belver.Logo a sequir, passo pela
praia fluvial de Ortiga.Nao € a unica nesta albufeira.
Mais a frente a vila que lhe da nome: Belver.

Com o seu castelo medieval imponente no monte
fronteiro ao casario, com facilidade descortinamos
a sua importancia noutras era. Na outra margem,
a praia fluvial do Alamal. Recanto magnifico, muito
aprazivel em alturas estivais (que por aqui quando
faz calor, faz mesmo). Atravesso a ponte metalica a
caminho de Gaviao. Um pequeno percurso, mas com
umas curvas simpaticas. Até Nisa a estrada (EN118)
nao tem histaria...rectas e bom piso. Um bom aperi-
tivo para o troco de 18km que une Nisa, a ultima do
Alentejo, a Vila Velha de Rdédao, a primeira da Beira
Baixa. Puro deleite motociclistico.

Ultima travessia do Tejo e oportunidade para olhar

UMA VIAGEM DE DOIS ANOS
a Andar de Moto - Parte 2

para 0 monumento natural das Portas de Rodao. mag-
nifico! No topo da encosta, uma singela torre, mas
com uma lenda antiquissima que nos remete para
o tempo dos Visigodos: é o Castelo do Rei Wamba.

13°ETAPA-BORBA,AFILHAALENTEJANADE
UM DEUS MENOR

O titulo deixa antever o desfavor que brinda esta
terra alentejana: a sua mais pequena cidade. Borba.

Fui até la pelo caminho mais longo: passei por
Mora, Pavia, Vimieiro...detive-me a contemplar de
longe o Castelo de Evoramonte (chovia e ja la tinha
estado quando fui até Olivenga - ver a historia da 12
etapa). Passei pelo Redondo e detive-me no Alandroal.
Interessante vila, tipicamente alentejana e com um
Castelo a merecer visita (e melhor conservagao...mas
ja vi muito pior). Regressei a Juromenha. A Sentinela
do Guadiana deixou-me maravilhado mais uma vez
(rever a 12 etapa desta viagem de 2 anos). Daqui fiz
finalmente agulha para o meu destino.

Borba fica a 3 quildmetros da Princesa do Alentejo:
Vila Vigosa. E essa € também a sua desdita. Porque
parece que tudo de bom ficou na vila, hoje cidade, da
Casa de Braganca e da Santa Padroeira de Portugal,
N? S? da Conceicao. Conta-se que Borba tem uma
fonte...apenas porque ja nao cabia em Vila Vigosa....

Em Vila Vigosa, sao imperdiveis o Pa¢o Ducal-magni-
fico e a justificar a visita guiada: uma licao de Histdria
de Portugal!-o Castelo, a Igreja de N? S® da Conceicao.
E as ruas da bonita terra alentejana.

Borba perde em beleza para a sua vizinha. Casario
tipico da regiao e recorte urbanistico que deixa an-
tever a sua ancestralidade: foi tomada aos Mouros
em 1217. E se da vila pouco mais ha a destacar, a

nao ser a exceléncia dos seus marmores (mas cujo >
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contraste é evidente na terra esventrada e nos mon-
tes de escoria resultantes da extraccao da preciosa
pedra), daqui levei a gratidao da forma como fui
acolhido na Casa do Terreiro do Poco e dos amigos
que ai fiz.

O regresso foi por Estremoz e Evora. Em ambas
nao me detive. terminei o périplo no Cromeleque
dos Almendres, monumento pré-historico que pede
mecas em antiguidade ao famoso Stonehenge inglés.

142 ETAPA - PARA LA DO VIRAR DA ESQUINA,  Ponte de Rédio
A LENDA DAS DUAS CHAVES

Por duas vezes estive em Chaves. Em ambas para
no dia seguinte me lancar estrada abaixo pela EN2.
Pouco tempo para desfrutar da cidade, mas suficiente
ainda assim, no somatério das duas, para absorver
a sua ancestralidade, os seus monumentos e o ser
das suas gentes.

Ha um monumento em particular que ¢ um dos
meus favoritos em Portugal e que nao me canso de
contemplar: a Ponte de Trajano. Construida pelos Ro-
manos no século | da nossa era, reparada e restaurada
ao longo do tempo, ai esta ela: formosa e segura! E
ao servico... dois mil anos depois. Obra magnifica.

Percorridas as suas ruas, tive a oportunidade de
ver a cidade na sua amplitude do bonito Miradouro
situado num monte que a protege do lado nascente.
Vista fantastica.

Denominada Acqua Flaviae pelos Romanos gragas
a exceléncia medicinal das suas aguas - algo que os
Romanos prezavam e cultivavam - foi nessa eépoca
que se passaram os factos (serao factos?...acreditemos
nisso) que deram origem a Lenda das Duas Chaves
e mais tarde deram nome a cidade: as chaves da
Saude e do Amor.
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152 ETAPA-A LENDA DAS DUAS CARAS

Visitar Guimaraes é um desafio se a quisermos descre-
ver sem cair nos clichés habituais do “berco da nacio-
nalidade” ou das desavencas entre D.Afonso Henriques
e sua mae. Sem duvida que foi a primeira capital de
Portugal. Fundamental na fundagao da Nacionalidade
e preponderante na Reconquista Crista.

Para evidenciar esse riquissimo passado, la estao o
magnifico e imponente Castelo, a Igreja de S. Miguel
onde o nosso primeiro rei foi baptizado, ou logo ao
lado 0 majestoso Paco dos Duques de Bragancga (cons-
truido no Séc. XV e unico na Peninsula sob o ponto
de vista arquitectonico). Percorrer as ruas que descem
do Castelo, com um casario tipico e bem conservado
é ter a certeza de estarmos a percorrer 0os caminhos
da nossa Historia.

Mas a histdria que me atraiu a Guimaraes foi outra:
a do Guimaraes das Duas Caras!

No Largo da Oliveira, ponto fulcral do Centro Histdrico
de Guimaraes, com uma secular oliveira que lhe da o
nome e um monumento gotico celebrando a vitoria
na Batalha do Salado. Atras deste a Igreja de N? S? da
Colegiada (ou da Oliveira). Do outro lado, o edificio
medieval dos antigos Pagos do Concelho onde,no cimo

Pormenor da muralha de Borba

da sua fachada principal,figura a curiosa estatua de um
personagem com uma caracteristica unica: tem duas
caras.Uma, no local natural e uma outra no abdéomen!
E o Guimaraes das Duas Caras.

A historia, ou lenda, remonta aos tempos de D. Se-
bastiao e da Batalha de Alcacer Quibir.E dessa fatidica
ocorréncia veio a nascer a lenda de um natural desta
terra, que curiosamente Lhe levaria o nome (ou a alcu-
nha),da sua fuga e regresso a terra natal numa aventura
de multiplas peripécias e que, presumo, tenha vindo
a originar a famosa expressao “tem o Rei na barriga”.

Curioso? A lenda esta contada com todos os detalhes
na edicao de Julho de 2020.

E se nao perdi a oportunidade de ver um especta-
cular por-do-sol na Penha,também trouxe a memoria
da pernoita na Casa do Ribeiro. Magnifico solar tipi-
camente minhoto, bem conservado gracas aos seus
proprietarios que foram os meus anfitrides. O serao
em amena conversa foi excelente e enriquecedor. A
deixar saudades, sem duvida.

167 ETAPA-FUI ANDAR DE CARROSSEL
Recordam-se daqueles carrosseéis das feiras, que gi-
ram e giram, num sobe e desce como se tivessem uma.>

Cromeleque dos Almendres
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Ponte de Trajano

"A PONTE DE TRAJANO. CONSTRUIDA PELOS
ROMANOS NO SECULO | DA NOSSA ERA REPARADA E
RESTAURADA AO LONCO DO TEMPO'

ondulagao? Com cavalos e motos, carros de bombeiros
e carruagens? Normalmente tém uns caldeiros onde
cabem algumas pessoas e rodam sobre o seu préoprio
eixo, para a direita e para esquerda, a medida que o
carrossel evolui. Essa foi a inspiracao para esta volta.

Diz-se habitualmente que o Alentejo é plano.E que
as estradas s3o monotonamente a direito. E verdade.
Na sua esséncia assim é. Mas nao ha regra que nao
tenha as suas excepcoes. Uma delas € certamente a
zona que percorri e um conjunto de estradas que nos
permitem fazer de seguida, cerca de 70km de curvas
e contracurvas, para a direita e para a esquerda, em
sobe e desce permanente. Recordam-se do carrossel?

Aviagem comegou em Alcacer do Sal.Amarginal desta
cidade da margem direita do Sado € lugar aprazivel
para comecar estas digressoes. O cafézinho matinal
numa esplanada com aquele enquadramento € exce-
lente para marcar o inicio de qualquer jornada.

Dai, em direccao a Comporta, a primeira paragem
no Cais Palafitico da Carrasqueira e a oportunidade
para ver como o engenho humano resolve o0s seus
problemas, tantas vezes da forma mais simples. E a
paisagem...deslumbrante: o estuario do Rio Sado,
estreitado entre Troia e Setubal com a Arrabida em
pano de fundo. Imperdivel.

andardemoto.pt

Sequi até Melides para “apanhar” o Carrossel Alen-
tejano: a estrada que dali me levou até Grandola
(EN261-2) e daqui até Santiago do Cacém (EN120)
atravessa e volta a atravessar a Serra de Grandola.
Depois, na mesma EN120, a Serra do Cercal até a
pequena povoagao de Sonega, foi a continuagao
deste trajecto sinuoso e um verdadeiro deleite de
conducao. Verdade se diga que a novissima Suzuki
V-Strom 1050XT foi a companhia ideal.

Acabado o festim...rumei em direc¢ao ao litoral. Era
agora tempo de reviver algumas reminiscéncias deste
pedaco de territério onde vivi a minha infancia: Porto
Covo, S.Torpes, Sines, Lagoas de Santo André e Melides.

Vivi até a adolescéncia em Grandola e estas foram
as praias onde passei férias tantas vezes. Obviamente
que o terreno desta volta nao me era desconhecido.
Pelo contrario... mas ja nao o percorria ha muitos,
muitos anos. Foi bom voltar.

172 ETAPA - UMA VIAGEM AS ARRECUAS DO
TEMPO

Se na etapa passada regressei ao Alentejo da minha
infancia, nesta continuei por estas terras, mas do outro
lado, junto a fronteira e mais para norte. Por onde cos-

tumo andar mais frequentemente nas Ultimas décadas. »
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Castelo de Guimaraes

Porqué uma viagem as arrecuas do tempo? Pela
simples razao que a minha primeira paragem foi em
Castelo de Vide. E ai, naquela a que chamam Sintra
do Alentejo (0 que eu detesto estas férmulas! Sintra
é Sintra. Para mais inigualavel. Castelo de Vide nao
precisa de comparativo. tem personalidade, beleza,
ancestralidade propria. O mesmo raciocinio se aplica
a muitos outros locais...minimizam-se porque acabam
por ser entendidos como segunda escolha.Adiante!).
Neste caso o responsavel do epiteto foi D. Pedro V.
Palavra de El-Rei!

Aqui recordei Goncalo Eanes de Abreu, distinto
membro da Ala dos Namorados de D. Nuno Alvares
Pereira, na Batalha de Aljubarrota. Falei do passado

Paco Duques de Braganca

judaico de Castelo de Vide, que se projectou até a
actualidade e de Garcia de Orta, filho de judeus e
distinto médico do inicio do Séc. XVI. Outros filhos
da terra mencionados foram Mouzinho da Silveira,
politico e jurisconsulto do Séc. XIX e Fernando Sal-
gueiro Maia, militar do 25 de Abril.

De Castelo de Vide, rumei a Marvao. Pela famosa
estrada (EN246-1) em que as “arvores estao de cuecas’
no prosaico dizer das gentes daqui.

Situada no cimo de imponente escarpa da Serra do
Sapoio,a 900m de altitude, é impressionante guardia
destas terras. E certamente foi um baluarte na defesa
destes territorios ao longo dos séculos mais remotos.

Ou seja, ao visitar Marvao, andamos para tras no »
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tempo relativamente a Castelo de Vide.

Nos tempos do Romanos fez parte da estrutura de-
fensiva da vizinha cidade de Ammaia e na época do
dominio mouro atingiu maior relevo. Tera sido Ibne
Maruane, Llider militar e religioso sufista do ALAndalus,
que deu nome a vila de Marvao (Marvao pela alite-
racao do seu nome Maruane), cujo castelo construiu
entre 876 e 877.

Na Reconquista, seria tomada e perdida aos Mouros.
No inicio do Séc. XIll ja portuguesa recebeu foral em
1226 outorgado por D. Sancho Il. A pequena e bem
conservada vila esta integralmente situada no interior
das muralhas.

E é das ameias desta que podemos vislumbrar o
horizonte. E uma visao deslumbrante, qualquer que
seja a época do ano. Dada a altura a que estamos,
dizem que dai “podemos ver as aguias de costas”. Nao
foi desta vez... mas confirmo!

Sai de Marvao e continuei a viagem as arrecuas.
Ainda mais para tras no tempo.

Fui até as ruinas da cidade romana de Ammaia.Ficam »
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Alcacer do Sal

em S.Salvador da Aramenha, meia duzia de quilome-
tros a sul de Marvao. Foi nesse tempo um importante
nucleo, situado no trajecto entre Emérita Augusta (a
espanhola Mérida na designacao actual) e os mais
importantes locais no territério mais ocidental onde
hoje se situa o nosso Pais. Fundada no Séc. |, teve
0 seu apogeu nos tempos seguintes, entrando em
declinio por volta do Séc.V.Depois, foi sendo suces-
sivamente saqueada. Perdida no tempo e soterrada,
s& mais recentemente veio a ser alvo de escavagoes
que a pouco e pouco no vao trazendo a memoria do
: i seu brilhantismo...ha 2000 mil anos.

Cais Palafiticos da Carrasqueira Comecei na actualidade e fui até ao Séc. XV em
Castelo de Vide.Em Marvao se fala da heranga moura
e da Reconquista Crista. Na Ammaia, recorda-se o
nosso passado civilizacional com os Romanos.Andei
as arrecuas do tempo.

18*ETAPA-DO CABOAPOVOAPELAS ALDEIAS
AVIEIRAS

Esta etapa é um regresso ao Rio Tejo. Em concreto
a algo que é do mais tipico que nas suas margens
podemos encontrar: as aldeias avieiras.

Nas primeiras décadas do Séc. XX, os pescadores de
Vieira de Leiria, pela impossibilidade de se fazerem

. . ao mar no Inverno, migravam para a leziria do Tejo

Porto Covo e prosseguiam a sua faina por aqui. Se no inicio, es- »
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sas migragoes eram sazonais, muitos foram por aqui
ficando. Por outro lado, as habituais cheias do Tejo,
obrigavam a que recorressem a cais palafiticos e as
casas onde residiam ficassem também sobre estacaria.
Dai a sua muito tipica constru¢ao em varias aldeias
que podemos encontrar de um e outro lado do Tejo.
Desde as imediacOes de Lisboa até um pouco para la
de Santarém.E avieiras pela origem desses migrantes:
vinham de Vieira.

Comegamos a jornada, no Cabo, defronte de Vila
Franca de Xira, onde antigamente (antes de 1951) se
fazia a travessia do rio em embarcacoes denominadas
‘gasolinos”. Prossegui e em Salvaterra de Magos, fiz
breve visita a Falcoaria Real com a promessa de la
voltar com mais tempo.

Dali, passei no Bico da Goiva onde comeca a Vala
Real de Salvaterra e pela Praia Doce.Nome simpatico
o desta praia fluvial. Depois detive-me no Escaroupim.
Talvez a mais conhecida das Aldeias Avieiras.

Prossegui o caminho e detive-me em Muge. Paragem
obrigatdria para reabastecimento nas bifanas do Silas.
Aqui fica a Casa de Cadaval e pude ainda ver uma pe-
quena ponte romana votada quase ao esquecimento.
Porto de Sabugueiro foi a aldeia avieira seguinte.

Regressei a Muge e passei para a margem direita
pela centenaria Ponte Rainha D. Amélia.

Seguiu-se Valada do Ribatejo, famosa pela sua re-

andardemoto.pt

sisténcia habitual as cheias do Tejo. Muito aprazivel a
zona ribeirinha com pequeno ancoradouro e um parque
de merendas agradavel com arvores frondosas propi-
ciadoras de sombras convidativas em dias de maior
canicula. Tranquilidade absoluta por aqui.

De Valada visitei sucessivamente Palhota - onde viveu
Alves Redol que bem descreveu a vida destas gentes e
onde foi realizado em 1975 o documentario “Avieiros”
- e Porto da Palha, situada na Quinta do Lezirao.

Mais a frente, a praia fluvial da Casa Branca. Ou me-
lhor, o que dela resta, pois esta votada ao abandono.
Também ao abandono e em ruinas esta, um pouco mais
a frente, o Palacio das Obras Novas (nome irénico!).

Atravessei a Vara Real da Azambuja e passada esta
terra ribatejana, o destino final ficava no Bairro dos
Pescadores junto a Pdvoa de S. Iria. Apenas para recordar
0 antigo cais palafitico que recentes obras de “melho-
ramentos” eliminaram, perdendo-se essas memdrias.

192 ETAPA-ROMEIRO,ROMEIRO,QUEM ES TU?...
NINGUEM!

Esta jornada é sobre uma estrada: a Estrada Nacional
10, que percorri. Porqué esta estrada em especial? Ela
comeca em Cacilhas e termina, do outro lado da capital,
em Sacavém. Ou seja, faz um percurso circular pela
Peninsula de Setubal, vai atravessar o Tejo em Vial
Franca de Xira e depois regressa a Lisboa em percurso >

13/
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paralelo ao rio. Sempre achei curioso estar numa fila
para entrar em Lisboa, na margem sul e ouvir dizer
na radio, que também havia fila a norte...na EN10, a
mesma estrada e por onde eu tinha vindo.

Visitei Cacilhas e o cais onde ainda me recordo de
apanhar o barco para Lisboa (em miudo, dai vi a cons-
trucao da Ponte 25 de Abril). Foi aqui que encontrei
a inspiracao para o titulo: no Frei Luis de Sousa de
Almeida Garrett, € ai que se situa o Palacio de D.Joao
de Portugal,aonde este regressa depois de 20 anos de
cativeiro resultante da derrota em Alcacer Quibir (isto
passa-se em 1600).E ai é feita a célebre pergunta....

Depois segui com um pequeno desvio até a Ponta
dos Corvos, defronte do Seixal. ai fica também a ruina
da fabrica de secagem de bacalhau Atlantica.Reminis-
céncias de uma industria quase desaparecida. Como
também tinha visto anteriormente ao passar no que
resta da Lisnave.

Tempo ainda para breve visita ao Moinho de Marés
de Corroios.

Segui em direccao a Azeitao,com a Arrabida a ganhar
dimensao no cenario. Em Setubal, subi a Fortaleza de
S.Filipe (Pousada) para usufruir da vista espectacular
para a cidade de Bocage, o estuario do Sado e a Pe-
ninsula de Tréia.

Até a Marateca segui rumo a nascente e ainda passei
pelo Moinho de Marés de Mouriscas. Ai inflecti para
norte, sempre seguindo a EN10.

Visitei S.Isidro de Pegdes, local de interessante obra  ©= P :
de colonizacdo interna promovida nos anos 50 do> Marvio - Castelo eJardlm

Escaroupim
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século passado.

Novamente na EN10, passei sucessivamente Sa-
mora Correia, Porto Alto e entrei em Vila Franca pela
Ponte Marechal Carmona. Subi ao Monte Gordo para
apreciar a ampla vista da leziria ribatejana, com a
cidade aos pés.

Depois de Vila Franca, a saida de Alhandra, um
pequeno desvio: subi durante cerca de 1 km,e num
frondoso parque com uma vista magnifica,imponente
monumento aos Herdis das Linhas de Torres.

Pouco mais adiante, no Sobralinho, oportunidade
para visitar o Palacio e Parque que leva o nome da
terra.

E Sacavém estava logo ali a sequir. O final da EN10.
Uma estrada que acaba quase onde comecou

20 ETAPA - AS ESTRADAS ESQUECIDAS DA
BEIRA BAIXA

Vivi 2 anos em Castelo Branco. Todavia esta volta
€ por uma zona que nao conhecia. E que pelo que
apreciei, esta quase votada ao esquecimento. Se as
modernas autoestradas rasgam a paisagem, conse-
guem ter quase o mesmo efeito na coesao do terri-
torio. Quem por la passa em alta velocidade busca o
destino e nem se apercebe da realidade que, neste
caso, vai da A-23 até a fronteira com Espanha.

Comecei em Vila Velha de Rédao depois do aqueci-
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Ponte de Lentiscais

mento no troco da EN18 que percorre a Serra de Nisa.

Como sempre, na ponte defronte das Portas de Rodao.
Dai,até a primeira paragem,em Malpica do Tejo, passei
por Perais,Alfrivida e pela Ponte de Lenticais (com um
muito bonito parque de merendas ao seu lado).

Em Malpica tentei aceder ao seu porto fluvial... mas
a estrada estava cortada.Nao percebi...Voltei para tras
e tive um “encontro imediato”..

A partir daqui, estava a percorrer o Parque Natural
do Tejo Internacional (a margem esquerda do rio nesta
zona, pertence a Espanha). Proxima paragem, Monforte
da Beira e depois rumo ao Rosmaninhal. Se olharmos
para 0 mapa percebemos o recanto do nosso Pais onde
estava.Esta terra foi sede de concelho entre 1510 e 1836.

Era tempo de rumar a norte. O destino era Termas de
Monfortinho. Até la chegar passei por Zebreira.

As Termas ficam mesmo junto a Espanha (separada
alias por um pequeno rio, quase a distancia de um
salto...mas n3o vale a pena. E s6 atravessar a ponte!).
Conhecidas pelos Romanos, nunca chegaram a conhecer
o esplendor de outros locais termais devido a dificul-
dade de acessos. Tempos houve, nao muito para tras,
que este era um destino remoto.

Das Termas sai em direccao a duas terras que sao
bem conhecidas: Penha Garcia e Monsanto. Com ca-
racteristicas diferentes mas sao parecidas por ficarem
ambas no cimo de montes e rodeadas do agreste de

formagoes rochosas graniticas com formatos que a
erosao do tempo esculpiu. Nao € por acaso que sao
presenca frequentes em promocgoes turisticas pois a
beleza agreste destas terras deixa-nos reduzidos a
nossa pequena dimensao

Terminei o percurso na antiquissima Idanha-a-Velha.
Fundada no Séc. | a.C.a época do Imperador Augusto.
Segundo algumas teorias, tera sido aqui que, em 305,
tera nascido o Papa Damaso I. Mais tarde, conheceu
grande esplendor na época visigotica. Os Mouros ar-
rasaram-na em 713. Foi definitivamente conquistada
por D. Sancho I.

Terras esquecidas estas. A que a situagao sanitaria
ainda mais agrava. Locais houve onde passei que nao
se via vivalma. E a que encontrei olhava-me como se
questionasse ‘0 que anda este aqui a fazer”. Se calhar,
com razao....

212 ETAPA-ADEMANDA PELA ESPERANCA

O mote foi tentar encontrar (simbolicamente, claro)
algo que no presente é fundamental para todos: Es-
peranca.

Serviu para completar uma zona ainda por desvendar
nestas minhas viagens ao virar da esquina. Portalegre
e, naturalmente visitar uma pequena povoagao que
tem esse nome tao grande: Esperanca.

A cidade do norte alentejano, que se espalha a meia

andardemoto.pt 4]
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Arronches - panorama e Rio Caia

encosta da Serra de S. Mamede, tem um belissimo
enquadramento paisagistico. E percorrer as ruas do
seu centro historico € um bom exercicio fisico. Ora se
sobe, ora se desce, em ruas de empedrado por vezes
irregular. As 4 torres que restam do Castelo marcam
a linha do horizonte bem como a imponente Sé em
estilo maneirista. Muito bonita.

Quando entramos em Portalegre, todos os caminhos
vao dar ao Rossio.E aqui o coracdo da cidade. E também
onde fica o imponente e secular platano (considerado
a mais bela arvore de Portugal em 2020) que marca
o inicio do agradavel Jardim do Tarro. O Museu das
Tapecgarias € um marco a merecer entrada noutra época
em que possamos visitar estes espacos.

Depois do periplo por Portalegre, era tempo de pros-
seguir na minha demanda. A rumo foi em direccao a
Arronches. Pequena vila sede de concelho e que faz
fronteira com Espanha, tem o ponto central no largo
onde se situam os Pagos do Concelho, a Igreja Matriz
e a Igreja da Misericérdia, cada uma com a sua torre
que marcam de forma distinta o recorte urbano de
Arronches. E Esperanca estava perto...

Efectivamente, a pequena aldeia sede de freguesia,
fica @ meia duzia de quildmetros em direccao ao pais
vizinho. Pouco tem a registar para la do seu nome e
do facto de quase parecer deserta.

A demanda estava concluida. Mas sabia que ali perto

ficava uma ponte muito curiosa. Tao curiosa que é
considerada a mais pequena ponte internacional do
mundo. Une duas povoacoes de nome igual em diferen-
tes linguas: Marco do lado de ca do Arroyo Abrilongo
(o pequeno ribeiro que as separa e faz fronteira) e EL
Marco do lado de la.

Antes de regressar, voltei a Esperanga e fiz um pe-
queno desvio para visitar as pinturas rupestres da Lapa
dos Gaivoes. Foi a forma perfeita para terminar esta
jornada...em demanda da Esperanca.

E com pinturas rupestres terminei esta fase de 2
anos da minha viagem a Andar de Moto. Espero que
tenham gostado e que estas voltas e reviravoltas ao
virar da esquina possam servir para vos inspirar a me-
Lhor conhecer os recantos deste nosso Pais. Afinal, as
aventuras sao onde nos quisermos que sejam. Assim
possamos rapidamente ultrapassar os constrangimen-
tos que nos prendem e possamos dar asas a liberdade.

Para terminar, porque a sequnda metade destes dois
anos foi passada num enquadramento pouco propicio,
devo salientar que todas as viagens realizadas durante
este periodo foram feitas em estrita obediéncia as re-
gras sanitarias e de mobilidade vigentes ao momento.

O meu desejo é que possamos continuar estas Via-
gens ao Virar da Esquina convosco.

Obrigado por nos acompanharem.

Boas curvas...com muita saude! //
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A AVENTUREIRA V-STROM 1050 XT

Um visual destemido e iconico, equipado com tecnologia de ponta, fazem Motor V-Twin

desta a V-Strom mais potente e confortdvel de sempre. Esta geragdo V-Strom S.LR.S

vai passar a fazer parte das tuas grandes aventuras. Garante e desfruta desta Lo -

oferta dnica. Informa-te ja num concessiondrio Suzuki perto de ti. Sistema de Controlo de Trac‘}ao
Cruise Control

0 prego apresentado para a V-Strom 1050XT inclui IVA e ISV, e exclui Eco Valor, Despesas de legalizagao e Transporte.* Oferta do .
Pack Tour Suzuki, composto por top case aluminio Suzuki de 38 litros, base para top case e punhos aquecidos Suzuki, no valor Pack Tour Suzukl*
PVPR de 871,95 €. Campanha nao acumulavel com outras campanhas em vigor ou a lancar. Campanha vélida nos concessionérios
aderentes, em vendas online ou por telefone, limitada ao stock existente e com data de entrega a confirmar junto do concessionario.
Campanha valida até 30 de Abril de 2021. As imagens e descrigdes ndo sao contratuais, podendo ocorrer variagdes de cores,
versoes, equipamento, acessorios e extras. A Moteo Portugal reserva-se no direito de retirar, e/ou alterar, versoes, acessorios,
equipamentos e extras sem aviso prévio.

SUZUKI

www.suzukimoto.pt m ’ cetelem

Juntos
woss Bl



http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/xqwru
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PROCURAS UMA '\
MOTO USADA? -\
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http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/doxyb

CRONICA

Susana Esteves
Jornalista e motociclista

quipamentos que Nao precisamos, mas que

depois nao podemos viver sem eles
Precisamos da maior parte das coisas que
compramos por impulso? Se calhar nao. Mas
isso nao quer dizer que fagamos maus investimentos.

As equipas de marketing sao eximias em levar-nos
a comprar coisas que nao servem para nada, mas
gue no momento acreditamos piamente que vao ser
fundamentais e vao revolucionar o nosso dia-a-dia.
Algumas delas nunca passarao da categoria Flop
Total, outras acabam por revelar-se um achado.

No mundo das duas rodas existem milhares de
acessorios assim. Nao estou a falar de acessorios
de protecao - esses tém um argumento valido
associado. Estou a falar daqueles acessorios que
coloco na categoria das “mariquices”.

- O carregador de bateria é, neste momento,
um dos meus melhores amigos. Com todas estas
proibicoes e as motas no estaleiro é importante
garantir que tudo funciona na perfeicao sempre
que o “bichinho” acordar. Podia viver sem ele?
Claro. Mas neste momento nao o troco por nada.

- Se ha coisa que detesto fazer € encher pneus.
Varias razoes:

E quase preciso um milagre para encontrar uma
bomba com este sistema a funcionar. Porque roubam,
porque furam, porque estragam, porque o visor
gueimou, porque um dos botdes nao funciona ...

E quando tenho a sorte de encontrar um, ha uma
fila de pessoas desesperadas como eu que querem
fazer o mesmo.

O tempo que algumas pessoas demoram a encher o0s
pneus é desconcertante. Porque vao ver ao autocolante

o0 valor da pressao, porque carregam nos botoes de
configuracao em camara lenta, porque enroscam as
tampas devagar, depois perdem as tampas, depois
lavam as maos com a mangueira que esta ao lado,

EQUIPAMENTOS QUE I![\U PREGISAMOS,
mas que (epois nao
podemos viver sem eles

depois aproveita para lavar o vidro da frente, depois
mais 5 minutos para enrolar as mangueiras, etc, etc.

Para evitar este filme vou adiando, adiando, até
perceber que as rotundas e restantes curvas de
repente parecem amanteigadas e que se calhar é
melhor respirar fundo e ir a procura de ar.

Solugao: um compressor de ar. S6 meu. Todo meu.
Disponivel 24/7 na garagem. A total disposico das
minhas meninas. Sempre que eu quiser. E essencial?
Nao. Mas é maravilhoso para a minha saude mental.

Ha uns anos tive uma mota com punhos
aquecidos. Nao ha maior mariquice que esta.

E como ter banco do carro aquecido para ndo
apanharmos frio no ... Poupem-me!

Mas ja que a mariquice existia, eu usava (que
nao gosto de desperdicar estas coisas). E claro
que ninguém precisa daquilo para conduzir, mas
a verdade é que o quentinho nas maos em pleno
inverno € maravilhoso. E penso muito nele, com
saudade (admito), especialmente quando deixo
de sentir a ponta dos dedos ou quando o punho
comega a rodar mais do que devia (claramente
divido a perda de sensibilidade nas maos devido
ao frio). E um daqueles gadgets que primeiro
estranha-se, mas depois entranha-se.

Os protetores de sapatos é outro exemplo. Mas
quem € que perde tempo a colocar e a tirar aquilo
todos os dias? Eu, nas viagens mais longas, quando
vejo que os melhores ténis da minha colecao
comecam a ficar rafados e a romper, e sei que nao
pertenco aquela classe privilegiada que pode dizer:
“Nao faz mal, depois compro outros.” Pior, s6 um deles
€ que se estraga, portanto nem o argumento - “Eles
Sa0 Mesmo assim” — eu posso usar.

Que mariquices nao dispensam?

Partilhem para eu nao me sentir sozinha!

Boas curvas //
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HAVERA ALGO MELHOR
DO QUE UMA AFRICA TWIN?

SO A SUA PROPRIA AFRICA TWIN.

PERSONALIZE A SUA NOVA AFRICA TWIN ADVENTURE SPORTS MT COM O KIT
TRAVEL EDITION (MALAS LATERAIS DE 30/40L E DESCANSO CENTRAL) POR 18.350€**.

A melhor forma de tornar a sua nova Africa Twin ainda mais completa é equipa-la com a nossa
gama de packs® e acessorios originais. A melhor moto de aventura pode ser sempre melhor,

mais confortavel, mais estradista ou mais aventureira. Tudo depende de onde vocé quer ir!
* Informe-se sobre todas as possibilidades de personalizagdo no seu Concessionario Oficial Honda.

PVPR para Honda Africa Twin Adventure Sports incluindo Acessérios Originais Honda (malas laterais e descanso central). Campanha também disponivel para a verséo DCT POR 19.450€** 808910911
** Este valor inclui ISV e IVA. O PVP indicado néo inclui despesas de documentag&o, preparagéo e eco-valor dos pneus no valor de 455€ (lva incluido). @ @ @ honda.pt
Campanha disponivel até 30 de Abril de 2021 na rede de concessionarios Honda.


http://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202103/pdf/letxm
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