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HONDA

AD'/BEI:I Modelo ja disponivel para teste nos concessionarios Honda.

Espirito de aventura. Estilo urbano.

A emocéo do ar livre encontra o estilo citadino na ADV350, uma scooter na vanguarda da inovagdo. A sua suspenséo
de longo curso, rodas estilo off-road e pneus com perfil padronizado irdo satisfazer a sede de aventura, enquanto o
design elegante e expressivo estiliza até as ruas mais urbanas. Um prético espago de arrumagéo sob o ¥
assento para 2 capacetes integrais — e mais — completam o pacote que inclui um painel LCD, com a
conectividade do sistema Honda Smartphone Voice Control, que permite o =
controle da navegagéo, musica, chamadas e o comando de voz enquanto o
smartphone carrega. A ADV350 é a scooter que transforma um passeio na
cidade numa expedicéo, sem nunca comprometer o carismatico estilo urbano.
Realize o seu Sonho.
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PORQUE NAO..

¥ Rogério Carmo
Publisher

Mais um Les-a-Les

Foi mais uma participagao no maior
evento mototuristico nacional! Como
habitualmente, o Andar de Moto aproveitou
a oportunidade de pér a prova um dos
modelps de motos mais importantes da
actualidade. E, este ano, foi a vez da nova
Honda'NT1100. Em breve lhe contarei a
experiéncia em detalhe, mas para ja, o que
interessa mesmo € que, aos seus comandos,
0 Lés-a-Lés foi apenas uma voltinha... Nao
uma aventura, nao um desafio, mas sim um
fantastico passeio, desenrolado por algumas
das melhores estradas e paisagens que um
motociclista pode pedir.

Mais uma vez, a organizacao deste evento,
da responsabilidade da FMP - Federacgao de
Motociclismo de Portugal, esteve acima das
expectativas e nem o calor excessivo que se
fez sentir ao longo do percurso entre Faro e
Braganca consequiu tirar brilho ao fabuloso
cenario proporcionado. Claro que nem tudo
correu como devia, nem conseguiu agradar a
todos, mas na generalidade o evento foi um
sucesso.

Esta experiéncia também serviu para um
contacto mais estreito com a realidade
motociclistica nacional. Ver de perto e
acompanhar centenas e centenas de
motociclistas, analisar a sua destreza, o seu
comportamento e a sua atitude, tanto na

andardemoto.pt

estrada como nas diversas paragens, permite
recolher um manancial de informacao
imprescindivel para se entender 0 nosso
mercado das duas rodas, e a nossa sociedade.

Dito isto, nao pude deixar de reparar na
facilidade com que alguns participantes
renegaram o equipamento de protecao face
ao calor que se fez sentir. Chocou-me, como
sempre, ver motociclistas e passageiros
em T-Shirt e sem luvas, alguns de calcoes,
num total desprezo pelas consequéncias
em caso de uma queda. Nao admira por
isso que alguns tenham sofrido ao ponto de
porem em risco a sua saude e até mesmo a
integridade fisica dos demais.

Hoje em dia ha equipamentos para
todas as situagoes, nao ha necessidade de
arriscar. Sob temperaturas elevadas, um
bom equipamento oferece um conforto
bastante superior do que andar de bragos
ao léu. Minimiza a desidratagao, protege da
insolacao e das queimaduras solares, evita
os desagradaveis impactos de insectos e de
objectos projectados por outros veiculos e
(porque nao também?) da uma imagem de
responsabilidade de que os motociclistas
tanto carecem, ja que os comportamentos
incivilizados de alguns poucos refletem-se
em toda a comunidade motociclistica de
que tanto todos nos orgulhamos. //
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DESDE 86€/MES"
SEM ENTRADA INICIAL. ==

1 ,o% 6.1 20'1 2€ 6 .740'91 € | Automével em taxa fixa) para BMW G 310 R. PVP -

6.120,12€. MTIC: 6.740,91€. Comissdes: de
TAN MTC MTIC abertura 124,80€ e de gestdao mensal de 3,6€.
Despesa de Legalizacdo final: 27,60€. Condicées
0, sujeitas a alteracdo sem aviso prévio e vélidas nos
3'7 % 49 MESES 2.352'80€ concessionarios aderentes, que atuem como
~ intermediarios de crédito a titulo acessério e para
TAEG PRAZO PRESTACAO FINAL propostas aprovadas até 30-06-2022. Motociclo

ndo contratual. Informe-se junto da BMW Bank
GmbH - Sucursal Portuguesa (IF n.2 172).

NO FIM DOS 4 ANOS DECIDES SE TROCAS, DEVOLVES OU COMPRAS

+78 ANOS A tua vida é uma viagem.

o MAKE LIFE A RIDE"

bmw-motorrad.pt
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CRONICA

Pedro Alpiarca
Ensaiador

A FUNDO, de punho enrolado.“Keeping it pinned’,
como eles dizem. O acto é tao mais absurdo quando
observamos a auséncia de escapatoria nas curvas. A
média de velocidades ultrapassa os 200 km/h e ha
lombas, depressoes, muros, e os lancis dos passeios
estao pintados como se fossem correctores.As motos
sao preparadas como se fossem para a pista, e muito
embora atravessem povoagoes e estradas rurais, o
publico apenas as vé passar numa mancha ruidosa,
a escassos metros.

Isto € o Road Racing, e ap0s o interregno causado
pelo COVID, regressou a um dos seus palcos mais
conhecidos, o Tourist Trophy da Ilha de Man.

Este inimaginavel espetaculo da busca incessante
da velocidade nas condi¢cdes mais precarias, tem um
espectro de admiracao altamente bipolar. Ou se ama,
ou se odeia. Os pilotos de MotoGP, outros dotados
no reino da visao em tunel, nao gostam de elogiar
este desporto. Muito perigoso, sem margem de erro,
quase barbaro na forma como descontextualiza o
risco de andar de moto no Limite. Em boa verdade, nos
primdérdios do Road Racing, as maquinas eram bem
mais lentas, e mesmo com o avango na tecnologia
dos equipamentos de proteccao, continuam a nao
existir zonas de seguranca com gravilha nem barreiras
insuflaveis, ali ha muros de pedra e fardos de palha
a protegerem arvores que nunca se desviam.

Todos os anos morrem pilotos. Todos os anos, fami-
lias ficam destrocadas com as terriveis consequén-
cias da perseguicao de um sonho. Ser o mais rapido
a percorrer uma estrada a volta de uma ilha. E se
todos temos uma estrada favorita, com certeza que

0 preco DE UM HERD

alguns de nos ja se imaginaram a esgota-la no limite
absoluto. Repito... imaginaram apenas.

Vivemos em tempos onde o politicamente correcto
modela a realidade. A liberdade de cada um termina
onde comeca a liberdade do préximo, e esta nogao
esbate-se no principio de julgamento de um livre-
-arbitrio que é cada vez menos pessoal. Este tipo de
corridas devera ter os dias contados, porque infe-
lizmente nao sabemos respeitar aqueles que nelas
perdem a vida. Por vontade propria, vestiram a capa
de herdis e foram vistos como loucos pelos comuns
mortais que deliram ao vé-los passar. E mesmo expli-
cando que ha ali por detras anos e anos de trabalho
e dedicagao (e sobretudo a derradeira gléria de con-
quistar o percurso), as fatalidades dos infortunados
fazem manchetes. Porque o mundo precisa de con-
trolar os nefastos vicios vendidos numa qualquer
prateleira, e nao deixar que alguém decida colocar
a vida em risco a mais de 200 km/h numa estrada
“normal” fechada para o efeito.

Um eterno e merecido descanso aos que tentaram
cumprir o seu sonho. //

"Vivemos em tempos
onde o politicamente
correctomodelaa

realidade.”

6 JUNHO // 2022
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Technical partner RReie:

Shell
ADIANCE

Developed with

Nova Ducati Monster

Simply Fun!

Com linhas limpas, compacta e leve, a nova Monster é pura diversdo concentrada e tem uma conducdo surpreendentemente fécil.
Com o motor Testastretta 11° de 111 cv, ciclistica desportiva, eletrénica avancada ao servico do motociclista e uma ergonomia
minuciosamente desenhada, tem tudo o que é necessdrio para uma conducdo precisa e vibrante.

Estd apta para todos, j& que se encontra disponivel uma versdo de 35 kW*, ou com um kit de suspensdo rebaixada que pode adaptar-
se segundo a altura, podendo satisfazer desde os mais jovens aos mais experientes.
A nova Monster é minimalista, mas tem tudo o que sempre quiseste.

Vem testar a nova Monster, agora com oferta de 400€ em boutique ou acessodrios
Ducati Performance até 30/06/2022.

Nova Ducati Monster: é hora de diversao! m

*A nova Monster também estd disponivel para os detentores de carta de condugdo limitada A2, numa versdo com poténcia reduzida a 35 kW.
Modelo mostrado na imagem: Cilindrada 937 cc | Poténcia 111 cv (82 kW) as 9.250 rpm) | Bindrio maximo 9,5 kgm (93 Nm) as 9.500 rpm | Peso a seco 166 kg

Mais informacdes no teu Ponto de Venda Autorizado e em Ducati.pt
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Honda celebra 50 anos lendarios

no Motocross

UM RESUMO DE CINCO DECADAS DE SUCESSO E INOVACAO.

PARABENS HONDA!

O SUCESSO da Honda no Motocross comecgou
em 1973, quando Gary Jones, aos comandos de
uma CR250M Elsinore venceu o campeonato AMA
de Motocross.

Baptizada em homenagem ao Elsinore Grand Prix
(que se realizou perto do Lago Elsinore, na California),
a Elsinore apresentava um motor monocilindrico
a dois tempos, refrigerado a ar, com 247,8cc de ci-
lindrada que declarava um peso de apenas 104 kg.

A ciclistica assentava num quadro tubular de duplo
berco, construido em aco, tal como o brago oscilante.
A suspensao contava com uma forquilha conven-
cional e um par de amortecedores na traseira e a
travagem era conseguida com recurso a tambores
em ambos oS eixos.

Desde entao,a Honda conquistou diversos outros
titulos nas categorias de 125,250 e 500cc ao longo
dos anos.

As cinco décadas que se seguiram foram marcadas
por varios saltos tecnoldgicos que tornaram as letras

8 JUNHO // 2022

"CR" e depois "CRF" um sinénimo de performance
off-road.

Recentemente, Tim Gajser tem sido 0 mais vitorioso
piloto Honda, tendo conquistado 4 titulos mundiais
em 2015, 2016, 2019 e 2020, estando atualmente
destacado na lideranca do campeonato de 2022
com 79 pontos de vantagem sobre o0s seus mais
diretos adversarios, tendo conseguido a sua mais
recente vitoria no MXGP de Italia aos comandos da
sua CRF450R. //




MARCOS IMPORTANTES

1973: Apresentacao mundial da Honda CR250M Elsinore

1973: Gary Jones conquista para a Honda o primeiro campeonato AMA de Motocross com a CR250M Elsinore.
1973: Apresentacao da XR75

1974: Apresentagao da CR125M Elsinore

1979: Graham Noyce conquista para a Honda o primeiro titulo de campea no campeonato do mundo FIM 500 de Motocross
1980: Andre Malherbe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1981: Apresentagao mundial da CR450R Elsinore

1981: Andre Malherbe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1982: A CR450R passa a denominar-se CR480R

1983: Apresentagao mundial da CR60R

1984: 0 nome “Elsinore” deixa de fazer parte da gama CR da Honda

1984: Ultimo ano de producao da CR60R

1984: A CR480R passa a denominar-se CR500R

1984: Andre Malherbe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1985: David Thorpe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1986: David Thorpe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1987: Eric Geboers vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1987: Georges Jobé vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1988: Jean-Michel Bayle vence o campeonato do mundo FIM 125 de Motocross com a RC125
1988: Eric Geboers vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1989: Jean-Michel Bayle vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1989: David Thorpe vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1990: Eric Geboers vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1991: Trampas Parker vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1991: Georges Jobé vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1992: Greg Albertyn vence o campeonato do mundo FIM 125 de Motocross com a RC125
1992: Georges Jobé vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1993: Greg Albertyn vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1994: Marcus Hansson vence o campeonato do mundo FIM 500 de Motocross com a RC500
1995: Alex Puzar vence o campeonato do mundo FIM 125 de Motocross com a RC125
1996: Stefan Everts vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1997: Stefan Everts vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
1999: Frederic Bolley vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
2000: Frederic Bolley vence o campeonato do mundo FIM 250 de Motocross com a RC250
2001: Ultimo ano de producio da CR500R

2002: Apresentagao mundial da CRF450R

2003: A CR8OR recebe denominacao CR85R

2004 Apresentagao mundial da CRF250R

2007: Ultimo ano de producao das CR85R, CR125R, CR250R

2007: Apresentagao mundial da CRF150R

2015: Tim Gajser vence o campeonato do mundo FIM de MX2 com a CRF250R

2016: Tim Gajser vence o campeonato do mundo FIM de MX2 com a CRF450R

2019: Tim Gajser vence o campeonato do mundo FIM de MX2 com a CRF450R

2020: Tim Gajser vence o campeonato do mundo FIM de MX2 com a CRF450R

andardemoto.pt 9



VMoto é a fornecedora oficial de

scooters elétricas para a Ducati Corse

AVMOTO /SUPER COCO ASSINOU UM NOVO ACORDO DE
PARCERIA COM ADUCATI E E ANOVA FORNECEDORA DE
SCOOTERS ELETRICAS DA DUCATI CORSE.

A NOVA fornecedora de scooters elétricas da Du-
cati Corse para a temporada 2022/23 é a VMoto.

As scooters elétricas fornecidas pela VMoto vao ser
utilizadas na paddock pela Ducati Lenovo Team no
Campeonato do Mundo de Moto GP e pela Aruba.it
Racing no Campeonato do Mundo de Super Bikes.

A scooter elétrica que sera atribuida aos pilotos
e a equipa técnica sera a CPX.

Esta parceria tem em vista a defesa da sustenta-
bilidade ambiental. //

IO MAIO // 2022



ANGEL PILOT INAUGURA NOVAS INSTALACOES

HONDA EM LAGOA

O CONCESSIONARIO HONDA DO BARLAVENTO ALGARVIO DISPOE AGORA
DE UMA LOJA COM 800 M2 PARA O RECEBER ASI E ASUA MOTO.

APOUCOS MESES de completar
5 anos de atividade, esta renovagao
da concessao Honda representa um
refor¢o importante na qualidade e
presenca da marca na regiao oci-
dental do Algarve. A moderniza-
¢ao de instalagoes representa uma
valorizagao e melhoria do servico
de vendas e pos-venda,com a im-
plementa¢ao de uma nova imagem
corporativa.

Este novo projeto da ABN Mo-
tos (inserido no Grupo Angel Pilot)
esta localizado em Lagoa, perto das
instalagoes iniciais. O novo espacgo
dispoe agora de 800 m2,tendo sido
dada particular atengao a zona co-
mercial (500 m2) e de assisténcia
técnica (300 m2) exclusivamente

dedicadas a marca Honda e as-
seguradas por uma equipa de 6
profissionais.

Nas palavras de Alessandra Balzer
Neto (Sécia-Gerente da ABN Motos):

*..foi feito um enorme esforco para
corresponder ao nosso crescimento
e garantir que os padroes do servico
disponibilizado permitam a melhor sa-
tisfacdo dos nossos clientes,nomeada-
mente ao nivel das vendas, qualidade
técnica e da rapidez da assisténcia.
Num espago amplo,com boa localiza-
¢ao e com excelente iluminagdo é pos-
sivel agora ter um contacto fisico com
toda a gama Honda, diversos modelos
numa drea de usados, e também os
mais diversos acessdrios das melhores
marcas...” //
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ESTAMOS EM BENFICA, CASCAIS E LISBOA.
VISITE-NOS! CAISMOTOR.COM

(H) Husgvarna’

MOTORCYCLES

Documentacao

Campanha limitada ao stock eXIstente e nao acumulavel com outras eampanhas.
Vialide até31-de JUlho de 2022
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Grupo Multimoto é o novo
distribuidor KYMCO para Portugal

NOVOS DESTINOS PARA UMA DAS MAIS VENDIDAS E
CONCEITUADAS MARCAS DE MOTOCICLOS NA EUROPA.

O GRUPO MULTIMOTO é,a partir de agora, 0 novo
distribuidor da KYMCO para Portugal,acrescentando
assim a prestigiada marca de Taiwan ao lote de marcas
de motociclos que o grupo representa no nosso pais,
como Kawasaki, Benelli, Segway, Keeway, UM e Linhai.

AKYMCO (Kwang Yang Motor Company) € uma marca
fundada por Guang-Su Ko a 5 de fevereiro de 1963,em
Kaohsiung, Taiwan, sendo hoje, apds ter desenvolvido
importantes parcerias com fabricantes europeus, uma
referéncia mundial no segmento da mobilidade.

Na Europa,a marca adquiriu ja uma dimensao global
consideravel, representando este mercado cerca de
50% das suas exportacoes. Em importantes mercados
como ltalia, Franca e Espanha, a KYMCO assume-se
como uma das marcas de referéncia, sempre colocada
nos primeiros lugares das tabelas de vendas, sendo
por isso objetivo claro do Grupo Multimoto assegurar
o crescimento solido da marca também em Portugal.

'"AKYMCO é,sem sombra de duvida,um player impor-
tante para o mercado da mobilidade, com uma vasta

gama de produtos que respondem perfeitamente a
procura dos portugueses, e a Multimoto esta empe-
nhada em desenvolver a melhor estratégia comercial
para reposicionar a KYMCO entre as principais marcas
de referéncia, no mercado nacional, lugar onde acredi-
tamos que naturalmente devera estar”, afirmou Sérgio
Gongalves, Diretor Comercial da marca para Portugal.

Recentemente,a KYMCO complementou a sua gama
com novos produtos capazes de responderem a todas
as necessidades dos seus clientes, langcando novos
modelos de duas e trés rodas, no caso das scooters,
e de quatro rodas no que respeita ao mercado dos
ATV e UTVW.

O Grupo Multimoto ira, para ja, centrar os seus es-
forcos na reorganizacao da rede de concessionarios
KYMCO no territdério nacional, por forma a assegurar
0 acompanhamento aos atuais proprietarios de vei-
culos da marca e dar resposta a procura por parte
de novos clientes que seguramente irao encontrar a
sua ideal solucao de mobilidade. //

|2 JUNHO // 2022
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Euterpe: a moto elétrica

que se faz ouvir

ACHA POSSIVEL QUE UMA MOTO ELETRICATENHA A
APARENCIAE O “RUGIDO” DE UMA MOTO A COMBUSTAQ?
PODEMOS-LHE DIZER QUE SIM, CHAMA-SE EUTERPE
MOTORCYCLE E JA SE FAZ OUVIR!

E CERTO que a mobilidade urbana esta a sofrer
alteragdes e as motos elétricas sao cada vez mais
uma realidade, assim como o som inconfundivel de
um motor elétrico. Mas e se lhe aparecesse uma moto
elétrica com o visual e 0 som de uma poderosa moto
convencional? Pois mesmo que nao acredite vamos-
-lhe mostrar que essa moto existe!

O designer automobilistico, Lin Yu Cheng, da LYC.
Design, quis provar que, quanto mais enrolar o punho
do acelerador desta moto elétrica, mais entusiasmante
0 som dos seus "escapes” se ira tornar. Por isso a bati-

zou como Euterpe, nome da deusa grega da musica.

Neste design, 0 que salta a vista sao as entradas de
ar e os tubos que decoram a sua traseira. No entanto
Nao sao escapes, antes uma espeécie de instrumento
musical capaz de criar uma sonoridade mais inte-
ressante que o simples silvo dos motores elétricos.

Gragas a estrutura metalica e desenho dos seus
'escapes’, esta elétrica produz um som como se fosse
uma moto a combustao, o que nas palavras do designer
confere “ao motor sem emocao” um som melddico e
entusiasmante.

Ao conduzir a Euterpe a menos dos 80km/h, com
as valvulas dos 9 tubos de ressonancia fechadas, as
ondas sonoras agudas irao fazer-se ouvir. No entanto,
ao andar a velocidades acima dos 80km/h as valvulas
dos tubos de admissao abrir-se-ao e a passagem do
ar atraveés dos tubos de diversas extensoes cria ondas
sonoras estacionarias graves, como num instrumento
de sopro, que vibram melodicamente.

Nao sera exactamente o mesmo som de um motor
de combustao interna, mas a sonoridade desta moto
elétrica sera seguramente mais interessante do que
a partida se espera das motorizagoes elétricas. //

[4  JUNHO // 2022



MB MOTOR PORTUGAL E O REPRESENTANTE
DA MACBOR E Q) MOTOR EM PORTUGAL

AMB MOTOR PORTUGAL SERA A EMPRESA RESPONSAVEL PELA DISTRIBUICAO
E COMERCIALIZACAO DA MACBOR E QJ MOTOR, DUAS GRANDES MARCAS
DE MOTOS. O RESPONSAVEL PELO PROJETO SERA PAULO ANJOS,REPUTADO
PROFISSIONAL DO MEIO MOTOCICLISTICO IBERICO.

A NOVA RESPONSAVEL pela
distribuicao e comercializagao da
Macbor e QJ Motor sera a MB Motor
Portugal e quem ira liderar, a partir
deste momento, 0 desenvolvimento
comercial da MACBOR e a imple-
mentac¢ao da QJ Motor no mercado
portugués, sera Paulo Anjos.

Apesar de ter participado na ul-

tima edicao da Expomoto Portugal,

de forma a reforcar a sua presenga no
mercado portugués, os objetivos que
a Macbor delineou vao além disso e
consistem na consolidagao da rede

“CSPECIAL
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de concessionarios oficiais, no refor¢o
da presenca da marca nos meios e na
organizagao de mais e novas expe-

riéncias para os clientes finais.

Relativamente a QJ Motor, a sua
comercializagao sé ira ter inicio em
setembro, mas a marca ja tinha es-
tado presente em solo portugués, no
inicio do passado més de maio, no
Salao Expomoto, para que os pro-
fissionais do sector e o publico,em
geral, tivessem um primeiro contacto
com seis dos mais representativos
modelos de uma gama que inclui
motos, scooters e diferentes sistemas
de propulsao (tanto elétricos como
combustao). //

Na compra de uma Bluroc leva
um capacete + umas luvas bullit GRATIS!

() blurocmoto.pt

https://blurocmotorcycles.com/pt-pt/ @ Importador | motoxpert

Promogdo de
- 1Junhe a 31 Agosto
B 2022


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202206/pdf/ogfnf

Volta a Portugal em Eleicoes

UMAVOLTA APORTUGAL NUMA 125CC DURANTE A CAMPANHA
ELEITORAL.HISTORIAS E IMAGENS DE UMAVOLTA A
PORTUGAL DURANTE A CAMPANHA ELEITORAL PARA AS
LEGISLATIVAS,POR MIGUEL AFONSO CARRANCA

FORAM 14 DIAS e 2.047 quilémetros numa 125cc,
a desenhar uma linha imaginaria improvisada dentro
de outra linha imaginaria,a procura de um pais,agora
editados em livro.

O livro € uma publicagao de autor, que partiu de
dois desafios auto-impostos: 1 - completar uma volta
a Portugal numa moto 125cc durante a campanha
eleitoral; 2 - Ter essa viagem escrita e transformada
em livro no minimo tempo possivel.

Uma reportagem afetiva através dos acidentes
geograficos, intimos e sociais do nosso pais, entre-
meada com uma analise infantil para adultos dos
mecanismos que os portugueses usam para definir
a sua vontade coletiva.

Partimos do principio da ignorancia: o nosso cice- g
rone para a campanha eleitoral nao é um especialista, A._
nao é um comentador, nao esta mais por dentrodo | 7
assunto do que o portugués comum. /
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Movimentamo-nos nas costas das camaras e dos mi-
crofones das televisoes: Se uma campanha eleitoral é
um espetaculo televisivo e publicitario, nds vamos a
procura do que acontece nos bastidores, entre os cabos
e 0s técnicos, quando as camaras nao estao a gravar.

Seguimos em duas rodas, ao frio do Inverno, sem
qualquer compromisso a esquerda ou a direita.

Entre o siléncio das estradas vazias e o ruido das
arruadas e comicios, procuramos uma coisa chamada
Portugal.

Dai, entre 17 de Janeiro e 25 de Abril de 2022,
nasceu este objeto cheio de gralhas e erros.

Uma tentativa pessoal de desenhar o que é Por-
tugal, de ver o que significa 0 nosso pais para além
da sua taxa de inflagao, dados econémicos e repor-
tagens televisivas.

Se o0 autor nao consegue fugir a conclusao de que
um pais € uma constru¢ao afectiva que cada um leva
dentro de si,entao, o seu desejo mais megalomano
de autor é que este livrinho possa construir algumas
pontes entre esses paises intimos, ou que talvez faca
um hipotético leitor mais distraido lembrar-se da
constru¢ao chamada Portugal que trazia esquecida
dentro do peito.

O livro esta disponivel aqui. //

Matricula gratuita até 30/06/2022

Prego estimado de venda ao publico no continente e ilhas ISV e IVA a taxa em vigor inclui-
do, ndo vinculativo para o Vendedor Autorizado. Despesas de legalizagao nao incluidas.
Consumo combustivel: 2.79 I/100km. Emissao de COp: 67.25 g/km.

- ROYALEN VOTOESPINHA - ROYALENFIELD ROTAREBELD

LISBOA-ZEMARKS Tel. 291235544 PORTO-MOTOCIDADE Tel: 253533227 LEIRIA-FHIMOTOS Tel. 289702285

Tel. 214392557 Ruade Dom Jodo, 6 Tel. 223235195 E.N.206n°118 Tel. 244822644 Sitio Belmonte de Baixo, EN125
CalcadadaBoa-Hora, 86A/B | Funchal - Madeira Rua Faria Guimaraes, 295 Guimaraes-Braga Rua Das Fontainhas, s/n Olhao-Faro

Lisboa Porto Andrinos- Leiria


https://ko-fi.com/s/e6c889205f
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CRONICA

Marcia Monteiro
Marketeer, “Mulher do Norte” e motoci-
clista em estrada e fora dela (Off Road).
Fotos: Balgarpir

"Asubida AQ INFERNO"

onfesso que andava com uma curiosidade
desmedida em explorar melhor a zona centro
de Portugal pois felizmente as motos ja me
levaram a conhecer quase todo o nosso pais,
mas havia uma zona que ainda nao me tinha desper-
tado vontade. Essa vontade apareceu quando abri o
mapa e percebi que ainda havia muitos caminhos por
explorar. Quanto mais informagao consumia, mais eu
me questionava: ‘como é que eu ainda nao fui aqui?”.
O meu pequeno roteiro deu lugar a uma série de no-
vas rotas que se traduziram numa lista. O objetivo?
Visitar todos os lugares que desejava conhecer na
zona centro e dar mais um “‘check” nessa lista.
Assim, comeco por vos apresentar o “Portal do In-
ferno” (eu sei que este nome parece ter sido inventado
por mim, mas nao foi). Trata-se de um verdadeiro
abismo que se situa entre duas depressoes escarpadas
no macico da gralheira em pleno Arouca GeoPark. A
pequena estrada que percorre a serra num ondular
que tem tanto de divertido como vertiginoso, da-nos
a sensacao de que, tal como o nome deste local, es-
tamos numa passagem até as entranhas do deménio.
Eum lugar envolto em mistério, caracterizado pelas
suas enormes e ingremes encostas profundamente
escarpadas. Pelo caminho, ainda tive oportunidade
de contemplar algumas espécies animais que cru-
zavam a estrada, assustadas com o roncar da moto
que, naquela tarde, circulava sozinha neste percurso
demoniaco. Reza a lenda que, durante muito tempo,
o diabo aterrorizava todos os que por ali passavam.
Deixo um ultimo conselho: se quiserem visitar o
Portal do Inferno, recomendo que seja de moto ou
bicicleta. Os automoveis sao desaconselhados uma

vez que,em algumas partes, a estrada nao tem largura
suficiente para a passagem de veiculos de 4 rodas.

Aguardem os proximos capitulos da zona centro e
boas curvas! //
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Qualquer que seja o seu caminho, a Versys 1000 S o'fere'ce-b‘rﬁé)'iimoﬂaraz;r de‘co;dugéo.
Sozinho ou acompanhado, em qualquer canto do mundo, a combinacao perfeita de um motor
quatro cilindros em linha de elevado desempenho com um quadro verdadeiramente
agil, torna-se a receita perfeita para uma viagem tGnica e muito divertida.

Para mais informagées visite www.kawasaki.pt
/kawasakiportugal ou f /kawasaki.pt
OMultimoto

Kawasaki

Let the good times roll
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APRESENTACAQ SUZUKI GSX-S125

Nova aposta DA SUZUK

GSX-S125,a naked do segmento das 125 cc,
esta de volta. Ideal para enfrentar o transito
da cidade gracas a sua agilidade e ao baixo
consumo, a GSX-S125 veio para revolucionar
a sua classe.
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nova aposta da Suzuki para 2022,
no segmento das 125 cc, chama-
se GSX-S125 e esta pronta para
fazer face ao transito citadino com
baixos consumos.

O seu motor monocilindrico a
quatro tempos nao serve apenas para circular na
cidade, pode também revelar-se divertido para
escapadelas de fim de semana.

Segundo a marca, esta moto possui a melhor
relagao peso/poténcia e aceleragao da categoria.
De destacar ainda que esta naked vem equipada
com uma caixa de seis velocidades, discos de
travao recortados, um painel de instrumentos
multifungoes em LCD e com os sistemas de
arranque facil da Suzuki e de ABS Bosch nas duas
rodas.

Para que possa conduzir de forma confortavel
e segura, a altura do assento é reduzida a apenas
785 mm do solo.

A GSX-S125 esta disponivel em trés cores, Titan
Black, Pearl Brilliant White / Titan Black e Metallic
Triton Blue / Titan Black, por um PVP recomendado
de 4.499¢€.

andardemoto.pt 2|




APRESENTACAO KYMCO XCITING S400

Alta MOBILIDADE
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/60607-xciting-s400-e-a-nova-moto-da-kymco/#bmg-main-f

A marca Kymco apresentou a scooter do
futuro: a Xciting S400, cuja maior novidade
é o sistema de controlo de tracao que pode
ser ativado ou desligado consoante o estilo
de conducao do condutor.

Kymco acaba de apresentar a nova
maxi-scooter Xciting S400, que
revela algumas caracteristicas
semelhantes as scooters da marca,
mas também algumas mudancas.

O sistema de controlo de tracao
ja existia na versao Xciting S400, no entanto,

a versao continental ainda nao o possuia,
encontrando-se agora disponivel.

Como ja e habito da Kymco nas suas scooters, a
Xciting S400 vem equipada com o sistema Noodoe,
que permite personalizar e conectar a moto com
o smartphone através de um painel TFT central,
com o tacémetro mecanico a esquerda e um LCD,
que disponibiliza outras informagoes, colocado a
direita. >
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APRESENTACAO KYMCO XCITING S400

O que também se manteve inalterado foram os
sistemas de suspensao e travagem.

No entanto, neste novo modelo é possivel ajustar
0 para-brisas, ainda que manualmente, e os dois
porta-luvas possuem bastante espaco.

Apesar de ter sido desenhado um assento com
uma almofada ergondmica de duas pegas, um dos
problemas mais visiveis é o facto de caber apenas
um capacete integral debaixo do assento do
condutor.

Além de ajudarem a identificar a moto, os farois
em LED da executiva mais desportiva no mercado

dao-lhe um estilo charmoso e feroz.

Apesar da marca nao ter incluido neste modelo
a possibilidade do arranque inteligente sem chave,
devem-se destacar outras caracteristicas como o
depdsito de combustivel, que leva até 12,5 litros, a
embraiagem centrifuga e a injecao electronica.

A Xciting S400 tem um peso de 209 kg e
ja se encontra disponivel em Portugal em
preto, castanho hanzel e azul-cosmos. O PVP
recomendado ronda os 6.899 euros.

Para mais informacgdes, consulte o website da
marca. //
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https://www.kymco.pt/models/scooters-mais-125/xciting-s-400i-abs

DESEMPENFID«L—TDER DOSEGMENTG,_VEFSE EE‘DFWEN?O —

A nova Tlger Sport 660 estabelece um novo padrao em matéria de versatilidade, dotada de um motor tr|C|I|ndr|c0 cu10 desempenho e especificacoes

sao lideres no segmento, estética arrebatadora, conforto e aptidoes incriveis.
Acrescente-se um custo de manutencao sem igual, preco competitivo, toda a reconhecida qualidade de construcao e acabamentos das motos

Triumph, e nao restam duvidas de que a Tiger Sport 660 é a nova primeira escolha. Desde

Saiba mais em: triumphmotorcycles.pt TRIUMPH LISBOA: 218 292 170 TRIUMPH PORTO: 224 108 000 TRIUMPH ALGARVE: 289 090 366 TRIUMPH CENTRO: 236 023 404

*Campanha padronizada, em vigor até 30/06/2022. *Imagem nao contratual.
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APRESENTACAO HONDA HORNET CONCEPT

& _

Linhas distintas
F TRASEIRA PONTIAGUDA

Linhas distintas e traseira pontiaguda é o que
mostram os esbocos da nova Hornet Concept.
Caracteristico do seu ADN, espera-se para
2023 uma moto que combine beleza, técnica
e agressividade.
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a tinha sido confirmado no Salao de
Milao EICMA 2021 o regresso da mitica
Hornet, o que ainda nao tinha sido
revelado eram detalhes como as distintas
linhas e a traseira afunilada.

Agilidade, leveza e dinamismo sao as
palavras de ordem na concecao do projeto desta
naked que ha cinco geragoes deu inicio ao estilo
“street fighter”.

Para ja, sabe-se que a forma e o acabamento
do depdsito de combustivel se destacam, que
a traseira afunilada pretende dar um maior
dinamismo e que a Hornet pode ser utilizada tanto
para trajetos urbanos como em estradas rurais
sinuosas.

A criacao dos esbocos deste concept foi liderada
pelo Centro de R&D da Honda em Roma, em
colaboragao com o Departamento de R&D no
Japao, responsavel por criar o visual de varios dos
mais recentes modelos europeus da Honda, como a
CRF1100L Africa Twin,a CB650R e a X- ADV.

O designer responsavel pelo novo prototipo
da Hornet, Giovanni Dovis, refere que “os ultimos
esbogos mostram como o design da nova Hornet

promete agilidade, dinamismo e leveza gracas as
suas proporgoes esqguias, traseira pontiaguda e
linhas muito distintas” e acrescentou ainda que
“tudo isto permite criar um novo visual muito
compacto, mas com caracteristicas de tensao e
agressividade da frente para a traseira, 0 que nos
revela a toda a verdadeira inclinagao desportiva da
Hornet”. //

ADVSPIRIT

A TUA LOJA DE
ACESSORIOS MOTARD

WWW.ADVSPIRIT.PT

09:30 -13:00 - 15:00-19:00

Dias Semana-Fins Semana-Feriados
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APRESENTACAQO HONDA CRF450R/RX E CRF250R/RX

Heranca PESADA
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Completa-se no préximo ano o primeiro meio
século sobre o aparecimento da pioneira
Honda CR250M Elsinore, a primeira maquina
do construtor japonés exclusivamente
destinada a pratica do Motocross e
identificada pelo nome do lago californiano
que ladeava a famosa pista onde decorria
grande parte da acdao de uma modalidade

que nasceu na Europa, mas que rapidamente
atravessou o Atlantico e se estabeleceu em
forca naquelas paragens longinquas.

estes 50 anos, a Honda mudou
muita coisa na sua gama destinada
ao motocross, desde logo na
interrupcao do desenvolvimento

e produgao dos motores a dois
tempos, tecnologia que nunca

foi muito do agrado do construtor, mas na qual
assentou grande parte da sua rica histéria
desportiva, focando-se desde o inicio dos anos
2000 nestes dois modelos a quatro tempos que
sao, desde entao, a base para uma igualmente
bem-sucedida carreira na competicao e que €
comemorada com o lancamento de uma decoragao
especial ‘50° aniversario, disponivel apenas na
quatro e meio de 2023.

Depois de ter operado uma profunda evolugao
nas dois e meio, no ano passado, a Honda virou as
suas atengoes para a irma maior e, mais uma vez,
notamos com agrado que a preocupacgao principal
do construtor volta a ser a facilidade de utilizacao,
traduzida em superior eficacia e equilibrio.

Todos sabemos que uma 450 de motocross, de
qualquer marca, € um objeto dificil de domar e
quem esta por dentro do meio conhece o trabalho
gue tem sido feito pelos pilotos de fabrica
no sentido de tornar as suas maquinas mais
doceis e faceis de pilotar. E se estes, que sao os
melhores pilotos a face da terra e os Unicos que

CRF250R

CRF250RX
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APRESENTACAO HONDA CRF450R/RX E CRF250R/RX

CRF450R

conseguem andar ‘a fundo’ numa 450, pedem aos
seus engenheiros para ‘domesticarem as bestas),
entao o que esperar dos pilotos amadores que, no
entanto, gostam de exibir a sua ‘masculinidade’ aos
comandos da moto mais potente do bairro...

As preocupacoes dos pilotos de fabrica refletem
uma limitagao incontornavel nesta modalidade,
que é o facto de o piso onde é colocada a poténcia
através dos estreitos pneus com 120 mm de
largura nao ser estavel, levando a constantes
perdas de tracao e impedindo a progressao.
Motores bruscos, com pouco binario em média
rotagao e curvas de poténcia agressivas, apenas
pioram a situacao, de modo que a evolugao tem
sido feita no sentido de dotar estas motos de
instrumentos eletrénicos de controlo (mapas de
poténcia ajustaveis e sistemas de controlo de
tracao) e de mecanicas geradoras de curvas de
poténcia mais lineares.

Para o proximo ano, a CRF450R exibe alteragoes
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na parte ciclistica e motor, assim como uma
evolucao grafica que inclui um novo logo do HRC.

Principais alteragoes:

- Quadro com rigidez alterada (melhor
estabilidade e agao das suspensodes);

- Amortecedor traseiro com nova constante de
mola (de 54 N/mm para 56 N/mm), para superior
tracao;

- Forquilha invertida com amortecimento revisto;

- Mais 10,7% de binario as 5.000 rpm e entrega
mais suave da poténcia;

- Coletores de admissao redesenhados;

- Mapas de injecao e ignicao revistos;

- Comando das valvulas (molas e balanceiros)
revistos;

- Corpo de admissao com 44 mm de diametro
(menos 2 mm);

- Silenciador de escape com nova construcao, em
aluminio, mais robusto e sem aumento de peso.
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CRF450R 50° Aniversario

Todas as carateristicas técnicas sao idénticas
as da versao base, contando com as seguintes
alteragoes estéticas, inspiradas nas maquinas de
fabrica (HRC) dos anos ‘80:

- Assento com capa azul;

- Placas de numero brancas;

- Graficos exclusivos nas protecoes dos
radiadores;

- Jantes e guiador dourados;

.Mesas de direcao em cinzento metalizado;

- Logdtipo Asa Honda no guarda-lamas dianteiro.

Proposta desde 2017 na gama do construtor
japoneés, a versao RX, destinada ao cross country,
reflete grande parte das melhorias efetuadas na
sua irma de motocross, sendo ainda mais sensivel
nesta modalidade a importancia da suavidade do
motor e da capacidade de tragao.

Nos EUA, o cross country é aquilo que mais se
aproxima ao tradicional enduro de estilo europeu
e para extrair o maximo das suas maquinas, 0s
pilotos procuram a simbiose perfeita entre os
dois estilos, ou seja, os modelos de CC sao uma

mistura entre o que de melhor as motos de MX e
de enduro podem oferecer.

Uma olhadela mais atenta as especificacoes
técnicas mostra algo mais do que é facilmente
identificavel desde o exterior, ou seja, a RX nao
difere apenas da R ao nivel do reservatério de
combustivel (8 L contra 6,3 1), do diametro da
roda posterior,com 18 polegadas que monta,
naturalmente, um pneumatico diferente (120/90-
18 em vez de 120/80-19) e pelo facto de possuir
protecdes de maos, mostrando igualmente uma
geometria diversa (valores do trail, angulo da
coluna de direcao e distancia entre eixos) e acertos
especificos das suspensodes, para proporcionar o
melhor comportamento perante os diversos tipos
de terreno.

Tendo como base a CFR450R, a RX conta
igualmente com motor de arranque, assim como 0s
sistemas de controlo de arranque (trés niveis) e de
tracao, sem esquecer os trés modos de conducao
selecionaveis através do botao EMSB.

As alteracoes introduzidas no ano passado pela
Honda na sua irrequieta quarto de litro foram
de tal forma profundas que a versao 2023 ainda

>
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APRESENTACAO HONDA CRF450R/RX E CRF250R/RX

CRF450RX

beneficia na integra desses avancos, apresentando
apenas uma ligeira evolugao grafica que a coloca a
par da irma quatro e meio.

De salientar que também a 250 beneficia dos
avancos registados ao nivel do ‘pacote’ eletronico
e disponibiliza nao sé o sistema EMSB (trés
modos de controlo do motor, ajustaveis atraves
do respetivo botao) como também o controlo de
arranque, com trés niveis a escolha que limitam a
rotagao maxima permitida pelo compacto motor
monocilindrico de 249,4cc com distribuicao
comandada por duas arvores de cames a cabeca
(sistema Unicam na 450) aos seguintes valores:
10.000 rpm (nivel 1 - lama, piloto inexperiente),
11.750 rpm (piso seco, piloto iniciante) ou 13.000
rpm (piso seco, piloto experiente).

Lancado no mercado dois anos depois da
CRF450RX, a dois e meio destinada ao cross
country recebeu inumeras melhorias no ano
passado, beneficiando assim da profunda evolucao
que o construtor introduziu no modelo de MX.

Tal como sucede com a RX maior,a 250
apresenta afinagdes especificas no motor e parte
ciclistica que lhe permitem estar mais a vontade
perante uma grande diversidade de terrenos e
também se afasta da R ao nivel da autonomia
(reservatorio de combustivel com 8 litros de
capacidade, face aos 6,3 litros da maquina

destinada ao MX), das medidas do pneumatico
traseiro (110/100-18 em vez de 100/90-19) e da
presenca das protecoes de maos.

As ajudas eletrdnicas (controlo de arranque
e modos de controlo do motor) fazem também
parte do pacote original e reforcam a eficacia de
uma moto que conta desde o0 ano passado com
um motor mais cheio desde os regimes inferiores,
com uma entrega de poténcia progressiva, mas
sem ter perdido a proverbial capacidade em alta
e de alongamento desde ha muito reconhecida na
CRF250.

Os precos de venda a publico e a chegada destes
modelos ao mercado portugués serao anunciados
oportunamente. //

37 JUNHO // 2022


https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-3520/honda-crf450rx-2023/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202206

Airo\,

HELMET

]I

e 4

A
L
w
(@)
p v
e,
I‘:‘;
7
(o)

\.)
MATERIAL

FORRO PESO SISTEMA 2 CALOTAS
Tarmoplastico o

ront Removivel e lavavel 1330gr +- 50gr DE RETENCAO
HRT 2 ira Hipoalergenico

Sﬂlgﬂdmg?’mgtg @ /salgadosmoto - www.salgadosmoto.pt



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202206/pdf/kjkjy

CRONICA

Mariana Ferreira

este més muito se passou e como vos disse
na nossa ultima “conversa” fui a exame e...
fiquei aprovada! Agora ja vos fala uma
aprendiza, mas encartada!

Ora,ja sabemos que num exame nos perguntam, prova-
velmente, 0 nome de alguns dos instrumentos da moto e
mesmo que depois disso nao aprendamos mais (convém,
mas pronto), naquele momento temos tudo isso na ponta
da lingua. O que eu n3o esperava era que uma das etapas
do exame fosse uma travagem de emergéncia... Por uns
instantes figuei a moer o que tinha acabado de ouvir e
a pensar como iria ele fazer acontecer algo para que eu
travasse de emergéncia? Tudo muito bem como devem
imaginar, porque se até aqui so pensava em fazer bem
os famosos oitos, dai em diante as minhas preocupagoes
ficaram divididas.A meio do exame chego a uma rua sem
saida, larga e de trafego reduzido (o que foi uma enorme
ajuda!) pensei, bem, agora € que vao ser elas! Incrivel-
mente, executei bem a tarefa de fazer os oitos e, ao fim
de algumas voltinhas, o examinador manda-me fazer a
famosa travagem de emergéncia, e eu como quem nao
quer a coisa cheguei-me até ele e nao sei 0 que o0 meu
olhar lhe transmitiu, sé sei que ele me disse: acelere a
fundo e trave.Fiz 0 que ele mandou, mas fiquei a pensar...
ora, isto € que € aquilo a que eles chamam travagem de
emergéncia? Numa rua sem trafego nenhum...a definicao
de travagem de emergéncia, que tinha na minha cabeca,
nao era bem essa, mas parece que para ele foi o suficiente.
Depois disto prosseguimos com o exame, e la continuei
eu a fazer mais forca nos manipulos que outra coisa (tal
eram os nervos). Tudo estava a correr bem, ia @ mais ou
menos 30 km a hora, para ter a certeza que via tudo, até
que chego a uma perpendicular, para virar para a rua do
centro de exames e nao vejo um peao que estava para

APRENDILZA,
mas encartadal

atravessar a passadeira. Como devem imaginar fiquei
a tremer por todos os lados e pensei, ja me tramei!
Pior do que isto foi o tempo que tive de esperar pelo
resultado, pois a minha colega tinha de efetuar o
exame e s6 depois iriamos saber o veredicto.

Durante o exame da minha colega a minha cabeca
ndo parava e sé pensava: tu fizeste tudo bem “s6” nao
viste um peao (coisa pouca).Acreditem que provavel-
mente foram os 35 minutos mais longos e angustiantes
da minha vida. Por fim, terminado o exame da minha
colega, tinha chegado a hora da verdade! Claro que
VOCEs ja 0 sabem, mas como era de esperar veio um
recadinho do examinador: “no futuro, tenha atencao
as passadeiras, meninal”.

Cheia de alegria e ainda a tremer sai do carro com uma
€mocao que nao cabia dentro de mim!

Durante os exames a chuva deu-nos tréguas, mas no
regresso a escola de conducao comecou a chover, parece
que foi mesmo uma conquista abengoada.

E foi de tal forma abengoada que tenho a dizer-vos
gue minutos apos estar encartada nao fui ao chao, por
sorte,como? Também nao sei...so sei que uma carrinha
de entregas decidiu fazer uma razia para entrar a minha
frente e a sequir fez 0 mesmo a minha colega...

Naquela fracao de segundos s6 conseguia pensar “se-
gura-te @ moto senao cais’, nao sei se foi 0 mais certo a
fazer,mas foi 0 que me ocorreu naquele instante... Como
era de esperar abanei por todo o lado, pois o vento ja era
forte e a velocidade daquele “monstrinho”também, o que
nao facilitou as coisas, mas felizmente nao cai! Acredito
que o dia-a-dia dos motociclistas seja fugir de malucos
como estes, mas para mim,que tinha apenas uns minutos
de carta e zero experiéncia, chegou bem para o susto!

Boas curvas, da vossa recém-encartada. //
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39 1400-127 Lisboa N°1 A - B 1300-342 Lisboa

Telefone: 210999390 Telefone: 213640853
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embro-me como se fosse ontem
da primeira vez que a vi ao vivo.
Destacava-se no meio de tantas
outras pela sua altivez e pose
desafiadora. Naquele stand da
Triumph, na EICMA, fiquei com
a certeza de que nos iriamos
encontrar de novo, foi promessa
velada de quem ja nao consegue esquecer uma
paixao.

Passados tantos meses, tinha chegado finalmente
o dia de nos conhecermos melhor, um encontro
que me deixava nervoso e intimidado, nao
queria deixar de estar a altura de tao desafiante
compromisso...

Quando testei a Speed Triple RS, a moto que
Llhe serve de base, a atitude desportiva do seu
motor e a acutilancia do chassis tinham colocado
todos os meus sentidos em alerta. Estupidamente

= A

» " » Galeria de fotos aqui

rapida, leve e direta nas reagoées, 0 modo como

se comportava na estrada era de tal forma eficaz
na sua entrega que nos obrigava a ter niveis de
concentragao elevados, uma maquina exigente e
recompensadora. Se nesta equacao substituirmos
um guiador por avangos, uma suspensao
convencional por uma semi-activa e um look
neo-retro polvilhado por deliciosos pormenores
em carbono, estamos perante uma nova realidade.
Até a sigla RR esta la para nos tirar da zona de
conforto. E uma superdesportiva? E uma Café Racer
com esteroides? Sera que esta solteira?

A Speed Triple RR exala sensualidade, um charme
desportivo intemporal, onde reconhecemos a
tecnologia de ponta mais recente nas linhas
classicas de uma moto semi-carenada. Material de
Joe Bar Team para a geragao do Metaverse...

A linha dourada que a percorre da continuidade
ao dourado das bainhas da suspensao e separa >

andardemoto.pt 3/
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TESTE TRIUMPH SPEED TRIPLE RR

"A SPEED TRIPLE RR EXALA SENSUALIDADE, UM
CHARME DESPORTIVO INTEMPORAL

o0 toque classico do depdsito branco do negro da
parte mecanica. A carenagem frontal encontra
um farol redondo cheio de pormenor, onde a
assinatura da luz diurna esconde no centro

o simbolo da marca, e o carbono aparece no
guarda-lamas, nas protecoes do radiador e no
encaixe do depdsito com o quadro, mas aparece
sempre de forma discreta, nao ha necessidade
de exibicionismos. A qualidade e a classe andam
de maos dadas nesta moto. Até os espelhos sao
estilizados...

Neste cenario de decadéncia industrial, com a
Siderurgia Nacional em plano de fundo, eis uma
maquina que nos indica o saudavel momento que
a marca de Hinckley atravessa. Ousar colocar uma
peca de engenharia nao tipificada, sem segmento
ou concorréncia declarada € nitidamente uma
declaragao de honra. Ao rolar nas nacionais,
abragando o deposito e apoiado nos avancos,
questiono a sua usabilidade no mundo real, onde
a palavra polivaléncia serve cada vez mais como
chamariz de vendas. Quero acreditar que ainda sou
Nnovo, mas 0s entas ja me assinam umas quantas
articulagoes avariadas, e esta postura agressiva (0s

poisa-pés também sao mais subidos e recuados
que na RS) faz com que a minha postura corporal
coloque o joelho de fora nas mais pequenas
rotundas. Nao é pelo exagero técnico que me sinto
ridiculo, é pelo simples facto de que desde os
primeiros metros que a experiéncia de conducgao
pede velocidade e empenho.

O tricilindrico deixa-se levar a baixas rotacoes,
e as suspensoes semi-activas conseguem
ser surpreendentemente civilizadas ao ler as
irregularidades. Existe mesmo a possibilidade de
modelar a sua rigidez em cada eixo (assim como
as movimentacdes em aceleracao e travagem).
No modo Road (ha cinco mapas de condugao:
Rain, Road, Sport, Track e Rider, sendo este
ultimo inteiramente configuravel) a RR consegue
andar devagar o suficiente para ser admirada
pelos comuns mortais que se cruzam com a sua
magnificéncia. Nao ha um semaforo onde os
olhares nao se prendam com a sua silhueta.

Neste registo apreciamos a qualidade de vida
a bordo, os comutadores retro iluminados dao-
nos acesso ao fantastico display TFT colorido
onde todo o universo electronico surge ao lado
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1200 CC

#_ 180 CV
”~r 21 250 €

» Mais dados técnicos aqui
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TESTE TRIUMPH SPEED TRIPLE RR

'NESTE CENARIO DE DECADENCIA INDUSTRIAL, COM
A SIDERURGIA NACIONAL EM PLANO DE FUNDO,
FIS UMA MAQUINA QUE NOS INDICA O SAUDAVEL
MOMENTO QUE A MARCA DE HINCKLEY ATRAVESSA.

do conta-rotacoes dancante.Ja o dissemos
anteriormente, este € um dos designs digitais mais

elegantes do mercado, a Triumph acertou em cheio.

Nao fosse o tempo que demora a ligar o sistema
(com a chave no bolso) e era simplesmente
perfeito.

O ruido rouco e vibrante que emana do escape
comecava a evidenciar alguma impaciéncia, era
tempo de terminar a massagem de ego e dar uso
a toda a agressividade prometida pela posicao de
conducao. Vinha ai a Serra...

Num registo mais despachado, tudo comeca a
fazer sentido, a pressao nos pulsos alivia com a
aceleracgao, o quick-shift acerta na mudanga de
impeto sem hesita¢coes, 0 motor reage com uma
subida de rotagao impressionante, algo que a
RS ja tinha revelado. Os 1200 cc do tricilindrico
entregam os 180 cv quando as rotagdes ja passam
das 10 mil rotagdes, mas a curva de binario (125

40

Nm as 9000 rpm) de planalto bem evidente faz
com que a disponibilidade da RR as solicitagoes
do punho direito seja quase imediata. A sensagao
de estarmos deitados num foguete nunca fez
tanto sentido. Se formos pacientes o suficiente
para a deixarmos liderar a dancga, a Speed Triple
RR consegue ser uma moto capaz de nos ensinar
a pilotar com estilo. Até porque nao ha outra
maneira de a fazer funcionar...

Nas curvas de maior raio, a estabilidade ciclistica
€ absolutamente irredutivel, consequindo manter
a linha como se estivesse sob carris, dando
ao condutor a confianga necessaria para fazer
milimétricos ajustes de acelerador que servem
para moldar a trajectoria. Nos mapas mais
agressivos (Sport, mas sobretudo o Track), tudo fica
mais direto, a suspensao endurece e 0 motor reage
a velocidade da luz.

O asfalto que cobre a estrada da Serra da

JUNHO // 2022
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TESTE TRIUMPH SPEED TRIPLE RR

Arrabida nao sera dos que oferece maior
coeficiente de atrito, e os Pirelli Super Corsa
gostam de ter bastante temperatura para
funcionar na sua maxima performance. Significa
esta premissa que a medida que o ritmo
aumentava, mais lineares eram as reacgoes,

a confianca na frente crescia e as travagens
surgiam mais tardias. O brilhantismo do
funcionamento das Ohlins Smart EC 2.0 esta

a altura do feeling que a bomba de travao da
Brembo MCS 19.21 (mordendo os duplos discos
de 320 mm com as pingas Stylema) entrega.

O delicioso pormenor de podermos aumentar

a mordacidade da travagem (ou torna-la mais
modulavel, 19 mm ou 21 mm de didmetro na
area de contacto do piston), é a diferenca entre
o numero de dedos que podemos utilizar para

'"HA CINCO MAPAS
DE CONDUCAO: RAIN,
ROAD, SPORT TRACK
E RIDER SENDO ESTE
ULTIMO INTEIRAMENTE
CONFIGURAVEL'

desacelerarmos o momento.

Lembram-se da parte do estilo de pilotagem?
Entra o Wagner e as suas Valquirias...

Prolongar a mudanca fazendo desaparecer
a recta com o tricilindrico a soar metalico e
aspero, a frente a querer levantar sob a égide da
incansavel poténcia, apertar a manete dianteira
com um convicto e corajoso dedo, procurar
0 ponto onde vamos tocar o centro da curva
enquanto abracamos o dep6sito agarrados aos
avangos e ajustamos o corpo para forcar a moto
a deitar-se.

Acertar a trajectoria em angulo com leves
inputs de acelerador, e esperar pelo momento
certo onde podemos apontar para a saida, ainda
pendurados enquanto tentamos endireitar a
maquina para aumentarmos a area de contacto >

42  JUNHO // 2022



andardemoto.pt 43



TESTE TRIUMPH SPEED TRIPLE RR

da borracha no asfalto. Parece facil? Nao é. E
escrito parece mais poético do que a real chusma
de palavroes que ecoam no capacete, porque a
margem de manobra para evitar o erro € muito
menor na estrada do que em pista. Mesmo com
toda a almofada de seguranca eletronica (ABS e
controlo de tracao associados a um IMU), o risco é
sempre maior.

Orgulhoso em ter retirado aquele irritante
centimetro de borracha virgem no limite do
pneu, enquanto paro para respirar (e fazer uns
alongamentos), penso no gozo que esta Speed
Triple RR deve dar em pista. Num ambiente
controlado, num exercicio de repeticao, podemos
exacerbar todas as caracteristicas ciclisticas
e motrizes que a tornam numa maquina de
exceléncia. Sé tentei conhecé-la melhor numa
estrada de serra porque... me seduziu.

No dia seguinte, Lisboa estava cheia de
motociclistas vestidos com roupas de cerimonia,
magquinas cheias de personalidade, o espirito
singular de mais um Distinguished Gentlemans
Ride estava no ar. A Triumph Speed Triple RR
brilhou, causou discussao, virou cabecas e gerou
perguntas. Depois de lhe admirarem a silhueta
sexy, os olhares tornavam-se circunspectos quando
encontravam equipamento tipicamente utilizado

em motos de cariz super desportivo.

Tenho a mais convicta certeza de que a maior
parte deles ficou apaixonado.

A minha resposta nunca era esclarecedora,
"Fabulosa e cheia de atitude” foram os termos mais
utilizados...

Desde 21 250 €, a versao RR da Speed Triple
justifica a sigla mais agressiva. O seu valor como
peca de engenharia tanto merece ser admirado
de forma estatica como explorando todo o seu
potencial... de preferéncia escondido atras do
pequeno ecra, de acelerador aberto e olhos em
alvo, pronto para dancar com ela na mais retorcida
estrada. //

EQUIPAMENTO

Capacete Nolan N80-8 50th Anniversary
Blusao REV’IT! Hyperspeed Air

Calcas RSW Jeans Peter

Luvas REV’IT! Chevron

Botas TCX RO4D WP
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TESTE YAMAHA MI-10

A INSUSTENTAVEL |
LEVEZA DOBINARID = ;

YAMAHA MI-10

Mais potente,com I
malis eletronica W 3

e com um visual -0l
renovado,a Yamaha L

MT-10 esta de
volta. E mantém
a capacidade de
poupar o pneu da
frente...

Texto: Pedro Alpiarca Fotos: Luis Duarte
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omeco este teste por vos
confessar algo que me
atormenta nestas varias décadas
a andar em duas rodas. Os meus
cavalinhos sao miseraveis.
Adorava poder dizer-vos que
sou perito em fazer navegar a
roda da frente no ar por longos
e felizes quildmetros, num misto de pericia e
desafio da Fisica. Tal nao acontece, nunca o ponto
de equilibrio foi procurado (conscientemente) por
esta pessoa. Poderia encontrar-vos varias razoes
para tal, nunca tive uma DT/LC quando era novo
(as Vespas eram menos dadas a estas manobras) e

€ nesses primordios de imortalidade que tentamos
numeros de circo. Hoje em dia, vivo na penumbra
daqueles que gloriosamente poupam o pneu da
frente. Numa apologia das condi¢oes de seguranca
para o fazer, obviamente.

Apresentado o triste paradigma, resumo o
enfoque na maquina em questao.Ja voltaremos a
este assunto...

A renovacgao da MT-10 suscitava algum receio
dos mais fervorosos fas da gama Hyper-naked
da marca de Iwata. A tempestade cicldpica que
arrasou os restantes modelos da gama poderia
alastrar ao modelo que serve de porta-estandarte,
e 0 exagero estético poderia render alguns sustos >

andardemoto.pt 4/
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TESTE YAMAHA MT-10

"A RENOVACAO DA MT-10 SUSCITAVA ALGUM
RECEIO DOS MAIS FERVOROSOS FAS DA GAMA
HYPER-NAKED DA MARCA DE ILUATA."

aos menos desprevenidos. Felizmente, a Yamaha
escolheu uma estilizacao da imagem iconica

que identifica a MT-10, o semblante continua
carregado, o duplo olhar "transformer-insectoide”
ganhou personalidade e a maquina esta muito
mais minimalista. Na verdade, esta bastante
interessante ao vivo, continua a distinguir-se

de tudo o que existe no mercado. O quadro
Deltabox e as entradas de ar ganham destaque

e a sensacgao visual geral € de perda de peso. Tal
nao é exatamente verdade, porque 0 N0sso amigo
Euro 5 obrigou a aumentar a "fabrica” restritora
de emissoes, com mais dois catalisadores a serem
acrescentados ao sistema de escape em titanio
(mais 2 kg, pesando agora 212 kg). A elegancia
futurista da nova silhueta da-nos a impressao de
uma moto completamente nova.

O motor (um tetracilindrico de 998cc com
cambota desfasada, derivado da R1) CP4 sofreu
alteragoes a nivel interno, ganhando pistons em
aluminio forjado, o redimensionamento da massa
da cambota e a injeccao revista para favorecer
uma melhor distribui¢cao do binario ao longo
de todo regime de utilizagao. O resultado é um

ligeiro aumento de poténcia (agora com 165,9 cv
@ 11 500 rpm) e valores de binario semelhantes
a geracao anterior, entregando 112 Nm @ 9 000
rpm (Toma la couves, 6 Bruxelas...).

Tendo em consideragao que estamos a salvar
mais ursos polares que nunca, os engenheiros da
Yamaha conseguiram devolver a paixao sonora
(inexistente através do escape) que nos embriaga
o espirito. O redimensionamento das condutas
de admissao originou o posicionamento de umas
grelhas no topo do depdsito, onde conseguimos
ouvir o rouco trabalhar do CP4 com todo o
seu exibicionismo. Eficaz e viciante forma de
mantermos o acelerador aberto (que por sinal,
agora € completamente eletrénico, com um toque
muito mais apurado e direto).

Na pratica, a MT-10 esta mais refinada, o acerto
do punho direito a baixas rotacdes esta mais
civilizado e o caracter intempestivo dos médios
regimes mantém toda a sua atitude. Os donos do
modelo anterior reconhecerao a linguagem, apenas
sao utilizadas palavras mais caras...

A inclusao de um IMU de 6 eixos faz com
que a electronica suba um patamar, ganhando
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TESTE YAMAHA MT-10
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"A MT-10 CONTINUA A SENTIR-SE AGIL £ LIVRE

DE DRAMAS QUANDO LHE PEDIMOS ENTRADAS EM

CURVA E APOIOS MAIS FORCADOS."

sensibilidade a inclinagao nas suas ajudas. Sao
quatro os mapas de conducao, com diferentes
niveis de poténcia, controlo de tracao, controlo
de deslizamento da roda traseira, travao motriz,
levantamento da roda dianteira e ABS. Tudo
parametrizavel individualmente. O quick-

shift bidireccional é de série e para além do
cruise control, ganha também um limitador de
velocidade electrénico (para aqueles que nao
querem perder mais pontos na carta...). Esta era
a evolugao esperada, colocando a mais potente
das Hypernaked da Yamaha a par das suas rivais.
Ainteragao com todo o algoritmo passa agora
através do novo TFT colorido, que estranhamente
mantém as dimensoes do LCD anterior. Nao

ha dificuldades na leitura da informacao, mas

0 generoso painel merecia um display que

50

aproveitasse melhor o espaco. Sao detalhes,
€ certo, porque as MTs sao motos para serem
conduzidas, e nao discutidas no café.

Ha uma linha comum a toda esta familia, a
diversao que oferecem assim que passamos a
perna por cima da maquina, parece que nao se
levam muito a sério. Com a nova posicao de
conducao (alteracdes no guiador, poisa-pés e
até mesmo o formato do depdsito), estamos
confortavelmente em cima do acontecimento
(novo assento também redesenhado) e o que
nos espera € qualquer coisa de fantastico. A MT-
10 continua a sentir-se agil e livre de dramas
quando lhe pedimos entradas em curva e apoios
mais forcados. A direcao € assertiva e direta, e o
amortecedor da mesma é bem-vindo nas alturas
em que a frente tende a levantar.
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TESTE YAMAHA MT-10

Lembram-se da minha magoa motociclistica?
Pois... esta moto faz de mim um herdi. Qualquer
saida de curva mais entusiasta, na passagem
de caixa de 2.2 para 3.3, as flutuacdes da roda
dianteira rendem largos sorrisos e um ego
inchado. Seja pela curta distancia entre eixos,
seja pelo folego que o CP4 mostra, tudo acontece
de forma facil (até mesmo responsavel) e
controlada, ao ponto de se tornar intencional.

O inepto dos cavalinhos agradece esta gloriosa
capacidade que a MT-10 tem de o fazer pensar
que esta a sobrevoar mais uma lomba da Ilha

de Man. A soberba parametrizacao do “anti-

lift” electrénico (tem 3 niveis, sendo que o
menos interventivo permite a frente levantar
significativamente, em poténcia) alivia um pouco
as rédeas do panico latente...

'SEJA PELA CURTA
DISTANCIA ENTRE
EIXOS SEJA PELO
FOLEGO QUE O
CP4 MOSIRA, TUDO
ACONITECE DE
FORMA FACIL"

As suspensoes Kayaba (totalmente ajustaveis
em ambos eixos) foram trabalhadas na sua
rigidez, sendo que o ligeiro aumento do curso da
suspensao traseira ajuda a um posicionamento
mais pronunciado sobre a frente da moto. Estao
perfeitamente adequadas ao espirito que a
maquina propoe, competentes nas alturas em
que a ciclistica pede eficacia, perdularias quando
0 corpo pede cleméncia.

Esta postura mais intencional sobre a dianteira
nao € exagerada nem cansativa, muito pelo
contrario, o numero de quilémetros so é limitado
pela sua parca autonomia (deposito de 17 L).
Os consumos melhoraram, de facto, mas nao se
esperem milagres de um motor tao “solto” como
o CP4.

Outro dos upgrades anunciados pela Yamaha >
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TESTE YAMAHA MT-10

era a nova bomba de travao radial da Brembo
(casando com o sistema de pingas de 4 pistons a
morderem discos duplos flutuantes de 320 mm
na dianteira e piston duplo com disco de 220
mm na traseira), prometendo um maior poder de
travagem. As melhorias em relagao ao modelo
anterior sao de facto notorias, existe uma maior
capacidade de estancar os impetos de furia
motociclistica a que estamos sujeitos, mas um
pouco mais de mordacidade no toque inicial
permitiria outro conforto mental. Considerando
que esta € uma caracteristica comum a outros
membros da familia MT, temos em crer que nao €
defeito... ja é feitio.

Comecando nos 15.550 €, existem muitos
acessorios para lhe moldar a personalidade (Sport
Pack com escape Akrapovic e mais uns agressivos
extras, e Weekend Pack com vidro deflector, banco
confortavel e saco para o banco traseiro) ao gosto
do cliente. A Yamaha continua a insistir que nao
sao precisos 200 cv para uma naked se tornar
“Hyper”. Tem razao na sua linha de raciocinio,
grande parte do sucesso da MT-10 tem a ver com

- EQUIPAMENTO

Capacete Nolan N80-8 50th Al
Blusao REV’IT! Hyperspeed Air
Calcas RSW Jeans Peter

Luvas REV’IT! Chevron

Botas TCX RO4D WP

a sua capacidade de surpreender. Contudo, com a
ligeireza de atitude fazemos coisas muito sérias,
e 0 CP4 ¢ a prova disso mesmo. Até os brilhantes
Bridgestone S22 ficam bem nas joviais jantes
verde agua, uma estranha sensacao de vermos
sapatos de gala combinados com calgdes de
banho. Se resulta? Tive de entrega-la mais cedo,
porque a irresponsabilidade crescia de um modo
assustador... //
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TESTE YAMAHA TENERE 700 WORLD RAID

ESTINGS™ . 8

Longmquos AT

s it

YAMA/—/A TE/\/E%?E 7 OO LUOQLD RA/D

A Yamaha empenhou-se em levar o nome
Ténéré para destinos mais longinquos

e deu a World Raid maior autonomia,
melhor desempenho em fora de estrada e
um equipamento mais moderno...
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ara além do deserto que

Lhe faz fama, o nome Ténéré
sempre fez parte da histéria da
Yamaha. Desde a saudosa XT600
de 1983 que as grandes e
longinquas paisagens africanas
aparecem nos catalogos da
marca, evocando aventura e
despertando em muitos o desejo de viajar para
destinos longe do enfadonho quotidiano.

Muitos anos passaram até a Ténéré 700 surgir
em 2016, apresentada no EICMA como um novo
conceito, aproveitando o muito equilibrado
bicilindrico CP2 derivado da MTO7.

Com a recente decisao de abandonar o rally
Dakar, onde as ultra leves, caras e especializadas
450cc nao trazem o retorno esperado, a marca
dos diapasoes aposta agora na sua bem sucedida
Ténére 700 para uma mais familiar e préxima
competicdo, voltando-se para Africa, apontando ao
ECO Race onde, segundo a marca, 0 nome Ténéré

» Galeria de fotos aqui

fara mais sentido.

Por isso, para 2022, a Yamaha apresenta a nova
versao World Raid, cujo desenvolvimento se focou
em 3 pontos distintos: maior autonomia, melhor
desempenho fora de estrada e um equipamento
mais moderno.

A primeira vista, esta é uma Ténéré 700 sob
esteroides, dado o volume nao sé dos novos
depositos (sim, sao mesmo dois depdsitos),
mas também do novo ecra e defletores laterais
(desmontaveis para facilitar a limpeza), que lhe
dao um “ar” mais imponente!

Sentado na moto, salta a vista o volume extra
do depdsito, bem enquadrado entre as pernas,
com a parte alta onde estao os dois tampoes dos
bocais de enchimento colocados numa posicao
bastante mais baixa que no modelo base, dando
uma transicao suave entre o assento e o depdsito,
facilitando a movimentagao em conducao mais
aplicada no todo terreno.

A nova World Raid, que fomos conhecer no deserto >
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TESTE YAMAHA TENERE 700 WORLD RAID

"SENTADO NA MOTO, SALTA A VISTA
O VOLUME EXTRA DO DEPOSITO, BEM
ENQUADRADO ENTRE AS PERNAS"

da Andaluzia, nao pretende tirar protagonismo a
gama trail de meédia cilindrada da marca, mas sim
complementa-la com este novo modelo, querendo
isto dizer que coexistirao no catalogo da marca 3
modelos da Ténéré 700: a versao base, a versao Rally
e a agora novidade World Raid.

Nesta apresentacao mundial, onde o Andar de
Moto esteve representado e onde encontramos
jornalistas de todo o mundo, a Yamaha arriscou
num percurso que muitos consideraram como dos
mais desafiantes ja experimentados, apimentado
com trocos de todo o terreno verdadeiramente
a altura das mais exigentes provas de rally do
mundo, com os tipicos canyons da paisagem
africana, com muita poeira e pedra solta e com
algumas seccoes ao mais puro estilo Enduro, com
subidas e descidas em terra solta que obrigaram a
um empenho extra de todos os presentes.

E se a Yamaha queria surpreender os jornalistas
presentes, esse objetivo foi claramente alcancado.

Foi uma aposta arriscada, mas mostrou que a marca
tem bastante confian¢a neste modelo e nas suas
caracteristicas aptidoes para o fora de estrada.

E se uma das caracteristicas mais apreciadas
na Ténéré 700 é, sem duvida, a sua ligeireza
(apesar dos seus 204 kg), na World Raid o peso
extra, incluindo o do deposito de 23 litros
cheio (e um peso de cerca de 220 kg), esta bem
distribuido, nao se notando na conducao da moto e
permitindo um a-vontade inicial que deixou todos
agradavelmente surpreendidos.

A Yamaha garante que o aumento de peso esta
muito bem distribuido, com a recolocagao da
bomba de combustivel num dos lados, e com a
gasolina repartida entre os dois depdsitos para
que a massa a movimentar seja menor!

A vantagem de ter os dois depositos €
exatamente permitir distribuir a gasolina de forma
equilibrada, apesar de terem de ser abastecidos
separadamente, com a bomba a fazer a gestao do >
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TESTE YAMAHA TENERE 700 WORLD RAID

'AS SUSPENSOES FORAM SUBSTANCIALMENTE
MELHORADAS E O AMORTECEDOR TRASEIRO
[EM 220 MM DE CURSO, MAIS 20 MM
QUE NO MODELO BASE"

liquido assim que for ligado o motor. mais suave que torna a direcao extremamente
Neste novo modelo o destaque vai, sem duvida, controlavel.
para as novas suspensoes Kayaba que permitem a E foi exatamente isso que conseguimos
World Raid absorver de forma convincente todos os testemunhar pelos longos e rapidos trocos que
obstaculos que encontramos durante este teste... experimentamos no deserto Andaluz, em trilhos
As suspensoes foram substancialmente com muita pedra rolante e em curvas largas
melhoradas e o amortecedor traseiro tem 220 mm sob aceleragao, onde a frente tem tendéncia a
de curso, mais 20 mm que no modelo base, e é ficar mais leve, tendo a World Raid conseguido
uma unidade completamente ajustavel que inclui responder com suavidade aos maus tratos que o
um novo reforco de borracha para melhorar os piso lhe dava.
impactos quando atinge o limite, 0 que na pratica Para completar o aperfeicoamento dinamico da
se sente na conducao da moto, proporcionando World Raid, a cereja no topo do bolo esta mesmo a
bastante tragao e melhorando as sensagoes nossa frente, na forma de um belissimo amortecedor
quando levado ao extremo. de direcdo Ohlins, ajustavel em 18 posicoes, que
E se na traseira o trabalho realizado foi bastante proporcionou bastante seguranca e confianga nas
positivo, 0 que a Yamaha fez na dianteira agradou pistas onde foram realizados os testes!
ainda mais... a forquilha com bainhas de 43 mm A ergonomia do novo modelo assenta numa
de diametro e a registar 230 mm de curso e um zona central fina que ajuda a ter um encaixe
tratamento Kashima em bronze com o objetivo mais natural, permitindo juntamente com a nova
de reduzir a friccao e permitir um funcionamento aerodinamica frontal, usufruir de uma superior >
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TESTE YAMAHA TENERE 700 WORLD RAID

protecao ao vento, permitindo uma utilizagao
mais vocacionada para viagens longas com
menor cansago e mais conforto.

Em trocos de autoestrada, a velocidades
elevadas e com capacetes de pala, a perturbacao
aerodinamica é bem resolvida pelo novo ecra
frontal mais elevado (mais 15 mm) e pelos
defletores laterais. Ficamos agradavelmente
surpreendidos neste capitulo, notando-se que foi
um ponto onde 0s engenheiros responsaveis por
este modelo dedicaram especial importancia.

O novo assento, mais confortavel, plano e
composto por duas pecas, tem um formato mais
achatado junto ao depdsito para melhorar a
condugao em pé, enquanto as novas e enormes
peseiras com protecoes em borracha, que podem
ser retiradas facilmente mas que permitem
filtrar vibragoes, reduzem a fadiga em viagem e

"APOSTA CGANHA E
TAMBEM O NOVO
PAINEL TFT A CORES
DE 5 POLEGADAS,
COM 3 TEMAS
DIFERENTES"

garantem um bom apoio fora de estrada.

Aposta ganha é também o novo painel TFT a
cores de 5 polegadas, com 3 temas diferentes
selecionaveis através do menu controlado pelos
botdes do punho direito e onde é possivel
escolher entre um visual digital contemporaneo,
um mais tradicional com velocimetro em
destaque ou um terceiro mais conveniente para
rally, com dois “trips” em destaque, muito Uteis na
ajuda a navegacao com roadbook.

Para além disso, este novo TFT possibilita a
integracao com a app MyRide que, depois de
ligada com um smartphone, permite atender e
realizar chamadas telefdnicas e receber SMS
diretamente no painel TFT, sendo efetivamente
um passo em frente em relagao ao existente nos
modelos base da Ténéré, reforcando a aposta
mais direcionada a longas viagens da World Raid.>
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TESTE YAMAHA TENERE 700 WORLD RAID

Nao foi esquecida uma muito util ficha USB para
carregamento de acessoérios, colocada mesmo ao
lado do painel.

No painel, disponiveis através do menu, estao agora
trés modos de ABS: um normal, completamente
ligado (nas duas rodas), outro apenas ligado na roda
frontal (ficando desativado na roda traseira) e o
modo completamente desligado, para uma condugao
mais pura no fora de estrada.

Inteligentemente, foi colocado um botao de
acesso rapido do lado esquerdo do painel que
permite acionar o ABS para modo completamente
ligado apenas com um toque... especialmente util
quando saimos diretamente para a estrada vindos
de um caminho de terra, nao sendo necessario
navegar no menu.

E 0 que podem esperar os atuais proprietarios das
Ténéré 700 desta World Raid? Sendo a base a mesma,
visto o motor CP2 e quadro serem partilhados, as
maiores diferengas estao efetivamente nas novas
suspensoes Kayaba multi-ajustaveis, que sao um
upgrade importante em relagao a versao base e Rally
e que proporcionam um maior conforto tanto em
estrada como em todo terreno.

A Yamaha procura que os novos clientes da World

* Encaixes para mala

* Descanso central

* Protecao de carter reforcada
* Extensao de ecra

melhor grip

Raid se enquadrem em trés tipos: os apreciadores
de uma moto mais virada para um todo terreno
mais aventureiro e com muita adrenalina, os
viajantes do mundo a procura de uma moto
simples e fiavel para percorrer longas distancias e
finalmente o motociclista do dia a dia que procura
conforto e agilidade e esporadicas viagens ao fim
de semana, atraido pelo espirito de aventura que
este tipo de motos evoca.

Apds os dois dias de teste, tenho a certeza de
que as expectativas nao sairam defraudadas...

A Ténéré World Raid € uma moto simples, bem
construida, que agora apresenta novos comandos
nos punhos, com desenho mais moderno e com
acabamentos de boa qualidade e uma grande
atencao ao detalhe que fazem dela uma séria
concorrente nao soO as suas irmas dentro da gama
como também a outras opgoes de construtores que
apostam neste segmento, cada vez mais concorrido
e apreciado pelo publico.

A World Raid devera estar disponivel nos
concessionarios da marca a partir de meados de
junho, por um preco base de 13.145€, em duas
cores: Azul Icon com aros azuis e Preto Midnight
com aros pretos. //

* Protecao de carter mais for
* Guia de corrente

64 JUNHO // 2022



ENDLESS
U

-

m CONFORTAVEL: ajuste incomparavel gra-
¢as a possibilidade de personalizar os forros

interiores D
m INTELIGENTE: a nova referéncia de comuni-

cag&o plug & play com o sistema SC2 V

m SEGURO: Homologacdo ECE-R 22.06 e P/J

(Integral/jet) SCH U B E RT H

m SILENCIOSO: apenas 85 Db(A) a 100 km/h
numa moto naked

WWW.GOLDENBAT.PT


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202206/pdf/ggcau

TESTE ROYAL ENFIELD SCRAM 411

Quando
MENOS £ MAIS

ROYAL ENFIELD SCRAM 4] |

A simplicidade da Royal Enfield
Scram 411 é realmente o seu grande
argumento. Estivemos em Espanha,
na sua apresentacao Europeia, para

avaliar o seu potencial.
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TESTE ROYAL ENFIELD SCRAM 41 |

filosofia que a Royal Enfield
adopta para as suas lendarias
motos é, sobretudo, a de
simplicidade. Do design a
mecanica, as Royal Enfield
sao motos que resumem a
esséncia do motociclismo.
Nada de excessos, apenas o
fundamental para garantir conforto, fiabilidade e
resisténcia.

As prestacoes dinamicas absolutas nao sao
prioridade da marca que, tendo recentemente
cumprido 120 de idade, é desde 1994 pertenca do
Grupo Eicher,um dos grandes fabricantes indianos
de veiculos pesados de mercadorias, reconhecido
pela sua parceria estratégica com o grupo Volvo.
Por outro lado, a qualidade de construgao em prol
de um desempenho a prova de bala é definida pelo
slogan “Made like a gun”.

Para tal,em 2015, o grupo integrou a
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"APOS O SUCESSO DA HIMALAYAN. A ROYAL
ENFIELD DECIDIU CRIAR UMA VERSAO LICHT" DA SUA
MOTO DE AVENTURA E APRESENTOU A SCRAM 4] ]"

reconhecida empresa de engenharia automotiva
britanica Harris Performance, especialista em
ciclistica de competicao, e em 2017 inaugurou o
Royal Enfield Technology Centre, sedeado perto
de Leicester, no Reino Unido, onde emprega uma
equipa de mais de 100 engenheiros, designers e
outros especialistas, com o intuito de investigar
e desenvolver uma estratégia de produto a longo
prazo, que agora comeca a dar frutos.

Apos o sucesso da Himalayan, a Royal Enfield
decidiu criar uma versao “light” da sua moto
de aventura e apresentou a Scram 411, mais
vocacionada para uma utilizagao urbana diaria,
mas com capacidades para garantir umas
escapadelas terapéuticas pela natureza.

Despretensiosa mas esteticamente atraente,
simples mas extremamente agradavel de conduzir,
a nova Royal Enfield Scram 411 é uma versao
mais pratica da Royal Enfield Himalayan, com
quem partilha o quadro e o motor. Mais leve e com >
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TESTE ROYAL ENFIELD SCRAM 411

uma ciclistica redesenhada, pretende assumir um
melhor comportamento dinamico em asfalto.

A simplicidade mecanica, consubstanciada pela
refrigeracao por ar e 6leo, regimes de rotacao
e poténcia moderados, caixa de velocidades
de apenas 5 velocidades e niveis de eletrénica
extremamente limitados (apenas o ABS, a Ignicao
e a Injecao sao digitais), tornam a manutencgao e
eventuais reparagoes extremamente acessiveis.

Logo a partida, o posto de condugao sente-se
agradavel, tendo o assento sido redesenhado
para proporcionar maior conforto durante viagens
longas. De peca unica, reflete o estilo urbano
da moto e oferece um excelente apoio para o
motociclista e o0 passageiro. A sua baixa altura
ao solo (715 mm) contribui para uma elevada
conflanca a manobrar, mesmo para quem nao é
favorecido verticalmente.

Também a posicao de condugao € bastante
ergondmica e proporciona um excelente controlo
sobre a direcao, seja numa condugao sentada ou
em pé, tanto em andamentos rapidos como fora

de estrada, ja que esta Scrambler nao se nega a
nenhum caminho!

A nova roda dianteira de menor didmetro, 19
polegadas por comparagao com a de 21 polegadas
na Himalayan, torna a dire¢ao mais incisiva e
rapida, que favorece o desempenho no asfalto, sem
no entanto perder significativo desempenho numa
utilizagao fora de estrada, ja que ainda garante
uma altura livre ao solo de 200 mm.

O comprovado motor LS410 a quatro tempos,
com arvore de cames simples a cabega, mantém
o0 seu carater languido mas incansavel, docil
mas determinado, extremamente facil de
controlar, sobretudo em manobra, revelando-se
incentivador de paz, tranquilidade e harmonia
com a natureza e connosco proprios. A caixa de
cinco velocidades esta perfeitamente sincronizada
com a disponibilidade do binario para diminuir
a necessidade de efectuar mudancas de relacao,
tornando a condug¢ao mais fluida e cdmoda.

Os comandos sao igualmente relaxantes, com a
embraiagem bastante leve, o pedal das mudangas »
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TESTE ROYAL ENFIELD SCRAM 41 |

/2

"A SUSPENSAO NAO
COMPROMETE
O DESEMPENHO
DO CONJUNTO,
MOSTRANDO-SE

SUFICIENTEMENTE
FIRME EM CURVA E
SOB TRAVACEM. "

bastante suave e assertivo e com um ponto-
morto extremamente facil de selecionar.

Os travoes, que apresentam discos e ABS
em ambas as rodas, tém uma mordida inicial
bastante suave e necessitam de bastante
convicgao na manete, e pecam pela sua
facilidade em acusar fadiga, isto tendo
em conta as elevadas temperaturas que
encontramos no sul de Espanha e o ritmo de
andamento normalmente imposto durante estas
apresentacoes internacionais. De qualquer forma,
este é o ponto menos forte da Scram 411.

Pode parecer que os modestos 24 cavalos
de poténcia, debitados pelo monocilindrico
de 411cc de cilindrada, sao incapazes de
andamentos relevantes, mas ainda assim, os 32
Nm de binario sao mais do que suficientes para
impulsionar a Scram 411 a uns razoaveis 120
km/h em piso plano e definitivamente excessivos
a descer qualquer estrada de montanha.

A suspensao nao compromete o desempenho
do conjunto, mostrando-se suficientemente firme
em curva e sob travagem.

Com ligeiramente menos curso que a forquilha
da Himalayan, um centimetro a menos, e em
conjunto com o menor diametro da roda, o
centro de gravidade fica mais baixo e mais
colocado sobre a frente, 0 que contribui para
a maior sensacgao de controlo da direcao que
a Scram mostra sobre a Himalayan, notando-
se perfeitamente que houve mao da Harris
Performance no desenvolvimento da ciclistica
deste modelo.

De qualquer forma, 15 quilos a menos no
seu peso também potenciam um melhor
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TESTE ROYAL ENFIELD SCRAM 41 |

desempenho do conjunto.

A Scram 411 vem equipada com pneus
polivalentes que potenciam uma aderéncia fiavel
tanto no pavimento de asfalto como na gravilha
solta, apesar de serem ilustres desconhecidos de
uma marca premium indiana: Ceat.

O painel de instrumentos € minimalista,
digital e analdgico, e permite um acesso facil a
informacao essencial: conta-rotagoes, totalizador
de quilometragem parcial, relogio, e indicador de
nivel de combustivel com avisador de reserva.

E complementado por um pequeno satélite
gerido por uma App através de uma ligacao
Bluetooth ao smartphone, que pode ser
configurado num navegador de ponto-a-ponto.
Este sistema de navegac¢ao Royal Enfield Tripper
e disponibilizado de série em todas as versoes da
Scram 411.

Um aspecto que salta a vista nesta Scram
411 é a boa qualidade de construgao. A solidez
dos materiais e a firmeza da sua montagem
contribuem para que nao se ou¢am chocalheiras
nem ressonancias, isto apesar de praticamente
todos os componentes serem fabricados em
metal, com muito pouco recurso a plasticos, o
que contribui para uma excelente sensacao de

robustez.

E é claro que a Royal Enfield nao perdeu
a oportunidade de disponibilizar diversas
versoes deste modelo, cada uma com o seu
esquema cromatico préprio, todos eles bastante
interessantes, que pode ainda ser complementado
com recurso a vasta gama de acessoérios que a
marca disponibiliza.

A Scram 411 deixou-nos satisfeitos pela sua
honestidade e facilidade de condugao. Pode
perfeitamente ser uma moto de iniciacao, para os
recém-chegados ao mundo das duas rodas, ou uma
segunda moto para utilizacao diaria e até mesmo
uma excelente companheira de aventuras de um
qualquer motociclista experiente.

A marca anuncia consumos de combustivel
inferiores a 3,2 litros/100 km, pelo que o deposito
de combustivel, com uma capacidade de 15 litros,
consegue garantir autonomias muito interessantes.

Sejamos sinceros, com um PVP recomendado
de 5.249€,a Scram 411 é uma excelente solugao
de mobilidade: é versatil, facil de conduzir, tem
estilo, tem historia, tem provas dadas e nao
pretende enganar ninguém. Simplicidade, robustez
e fiabilidade sao o que promete. Por isso, muitas
vezes, 0 menos é mais! //
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EQUIPAMENTO TCX RO4D AR E RO4D LADY AIR

onforto F POLIVALENGIA

AS NOVAS BOTAS TCX RO4D AIR E RO4D LADY AIR SAO IDEAIS
PARA O DIAADIA OU PARA PEQUENAS DESLOCACOES EM
RITMO DESPORTIVO-TURISTICO.

gama 24/7 Performance da TCX

aumentou. As novas TCX Ro4d Air e

Ro4d Lady Air foram desenvolvidas para

servir nao apenas as necessidades dos
utilizadores que seguem um estilo desportivo-
turistico, mas também para as necessidades do
dia-a-dia.

Para além das caracteristicas de protecao que
as botas de motociclismo devem ter, as Ro4d Air
e Ro4d Lady Air possuem um tecido em rede que
garante ventilacao e que também se traduz em
leveza e sensibilidade ao conduzir.

O conforto destas botas assenta numa sola
Groundtrax, que garante aderéncia mesmo em
pisos molhados. No interior, a palmilha Ortholite
faz as suas maravilhas, maximizando o conforto e

a respirabilidade do pé.

Os reforgos na biqueira e no calcanhar garantem
uma elevada seguranca, assim como as protecoes
D30 colocadas nos tornozelos.

Para ajustar a bota ao seu pé, basta utilizar o
velcro e os atacadores que ficam escondidos por
baixo de uma polaina que cobre o peito do pé, mas
também evita que os atacadores se possam soltar
e prender na moto.

Estas botas estao disponiveis em preto/vermelho
ou preto/cinzento em tamanhos que vao do 36 ao
48, por um PVP de 149.99 €.

Para mais informagdes e para um aconselhamento
adequado, contacte um distribuidor autorizado TCX
ou visite o website da Golden Bat, o importador
oficial da TCX para Portugal. //
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PARA SER AUTENTICO

PRESTACAO 48 X 178,96€ ENTRADA O€ TAN 0%
PVP/FINANC. 8 590€ TAEG 2,4% MTIC 8.991,26€

Exemplo para um contrato de crédito da Leoncino 800 a 48 meses. PVP de 8.590,00€, entrada inicial de 0,00€, montante financiado de
8.690,00€, reembolsado em 48 prestagdes mensais constantes de 178,96€. Comissao de abertura de crédito no valor de 250,00€. Taxa
Fixa. TAN 0,0%. TAEG 2,4%. Montante Total Imputado ao Consumidor (MTIC) de 8.991,26€. Campanha valida até 31/08/2022. Proposta
sujeita a aprovagao. A alteragdo do montante financiado refletir-se-a nos calculos financeiros. Para mais informagdes consulte a
BBVA Instituigao Financeira De Crédito S.A. A imagem pode nao corresponder ao modelo em campanha. A Multimoto Motor Portugal,
S.A. estaregistada junto do Banco de Portugal sob o n° 2590 e atua como Intermediério de Crédito a titulo acessorio em regime de nao
exclusividade. Valores com IVA incluido. O PVP nao inclui despesas de documentagao, ISV, IUC e despesas de transporte. Campanha
valida para toda a gama Benelli. Ndo acumulavel com outras campanhas em vigor.

SABE MAIS EM ZERODESCULPAS.BENELLI.PT

QMuItimoto n T info@benelli.pt @ benelli.pt Recomendamos Lubrificantes
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EQUIPAMENTO  SHARK SPARTAN GT

Estilo DESPORTIVE

AERODINAMICA, CONFORTO E ERGONOMIA SAO ALGUMAS DAS
CARACTERISTICAS QUE PODE ESPERAR DO NOVO CAPACETE
TOURING SHARK SPARTAN GT, QUE TAMBEM POSSUI UMA
VERSAO GT CARBON.

erodinamica, conforto e ergonomia sao as
trés possiveis palavras que descrevem este
novo capacete que a marca francesa Shark
lancou recentemente. O Spartan GT possui
também uma versao GT Carbon que pesa apenas 1.440 g.

O capacete integral Spartan GT em fibra de carbono
beneficia das mais recentes inovagoes desenvolvidas
pela Shark, tendo sido refinado em termos de seguranca
e conforto para responder as expectativas dos pilotos
mais exigentes.

Um dos destaques € o novo sistema de remogao rapida
para emergéncias que permite remover pelo exterior o
colarinho da nuca e as almofadas laterais.

Este mais recente capacete desportivo integral da Shark
possui uma viseira anti-riscos que foi concebida com base
nos mais elevados requisitos da ética, com espessura
variavel sem distor¢cao que lhe valem uma homologagao
de classe 1. Gragas ao Pinlock 120 Max Vision incluido na
caixa, a viseira nao embacia.

No que diz respeito ao interior, 0 Spartan GT apresenta
almofadas de rosto 3D “Morpho’,uma queixeira dupla

/8 JUNHO // 2022



reversivel para o verao e para o inverno e um forro
composto pelo tecido ALVEOTEC com etiqueta de
higienizacao.

A calota exterior da versao GT Carbon é fabricada em
carbono, enquanto a versao GT é constituida por fibra
composita. A calota interior em EPS apresenta diferentes
densidades para aumentar o nivel de protecao e inclui
0 sistema "easy fit’, destinado a facilitar a vida aos
utilizadores de 6culos.

Aversao GT Carbon possui um sistema de fecho
duplo D enquanto o GT apresenta um sistema de fecho
ajustavel micrométrico da Microlock.

Quanto a ventilagao, existem trés entradas e duas
saidas de ar, sendo que as saidas de ar possuem
posicao ON/OFF.

Este capacete, com homologacao ECE 22-05, é
compativel com o intercomunicador Sharktooth e
esta disponivel em tamanhos que vao do XS ao XXL
por um preco a partir de 440,75€ (IVA incluido) para
a versao composita e 519,99 € (IVA incluido) para a
versao Carbon.

Para mais informacoes, contacte a Lusomotos,
importador oficial da Shark para Portugal. //

Motorway / Linhaway
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EQUIPAMENTO  INTERCOM SENA SPIDER ST

Sempre [ONTAGTAVEL

O NOVO INTERCOMUNICADOR DO FABRICANTE SENA,SPIDER
ST1,POSSUI UM SISTEMA DE INTERCOMUNICACAQ VIA
BLUETOOTH COM TECNOLOGIA MESH E ALTIFALANTES DE ALTA
QUALIDADE.SAIBA MAIS SOBRE O NOVO INTERCOMUNICADOR

SPIDER STL1.

novo Sena SPIDER ST1 é um
intercomunicador que possui
caracteristicas inovadoras,
como a tecnologia Mesh.

Este equipamento possui dois modos
diferentes de conversacao: o Group
Mesh, que admite um grupo privado com
até 24 pilotos num alcance até 8 km,e o
Multi-Channel Open Mesh, que permite
aos pilotos comunicarem sem limitagao
de participantes com o0 mesmo alcance
do modo referido anteriormente.

Este equipamento é compativel com
todos os dispositivos equipados com
Sena Mesh, incluindo o SPIDER RT1, 508,
50R, 30K, Momentum EVO.

Além disso, o sistema de Bluetooth
integrado neste intercomunicador
permite ao condutor ouvir musica, as
direcoes de GPS e receber e efetuar
chamadas.

Gragas ao Audio MultitaskingTM, o
utilizador pode utilizar em simultaneo a
musica, o GPS ou realizar chamadas.

Com o carregamento rapido de
20 minutos, o utilizador pode ter
até duas horas de autonomia do
intercomunicador.

Se descarregar a aplicacao Sena
Motorcycles, pode ainda personalizar e
configurar os grupos de conversagoes e
escolher qual dos dois modos pretende
utilizar.

Para mais informacdes, contacte a
Salgados Moto, o importador oficial da
Sena para Portugal. //
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Elétrica. Econdmica. Ecoldgica.
A scooter urbana, perfeita para as tuas voltas.

A CPx da Super Soco é uma scooter elétrica, equivalente a 125cc, com

a autonomia perfeita para as tuas rotinas diarias. Percursos curtos, com
dinamismo e conforto real para dois passageiros, tornam a CPx o parceiro
ideal para a mobilidade urbana.

Experimenta a CPx num concessionario oficial Super Soco.

Sabe mais em:

SUPER
SOCO

*As imagens e descrigbes nao sdo contratuais, podem ocorrer variagdes de cores, versdes, equipamento, acessorios e extras. A
Moteo Portugal reserva-se no direito de retirar, e/ou alterar, versdes, acessorios, equipamentos e extras sem aviso prévio.
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EQUIPAMENTO

MACNA COOLING VEST HYBRID

Mantenha-se [Hio00

ESTAAPROCURA DE UM COLETE LEVE E DE FACIL

USO PARA O VERAO? O COLETE MACNA COOLING VEST
HYBRID E PROVAVELMENTE A SOLUCAO.ESTE MODELO
MULTIFUNCIONAL PODE SER USADO DURANTE O TRABALHO E

NA PRATICA DE DESPORTOS.

modelo Macna Cooling Vest Hybrid

€ 0 novo colete leve e multifungoes
do fabricante holandés Macna para o
verao.

Ideal para usar no trabalho ou na pratica de
desporto, este novo modelo foi projetado para ser
usado em locais onde a temperatura ambiente nao
é extremamente alta, aliada a niveis de humidade
baixa/média.

A quantidade de fluxo de ar no corpo do
motociclista determina o efeito de arrefecimento e,
consequentemente, a sua duragao.

Este modelo, composto por materiais téxteis,
pode ser usado também como um colete “seco’,
mas para isso é necessario usar os packs de
arrefecimento Macna Coolpack: pequenas bolsas
de arrefecimento que sao colocadas no interior
deste novo modelo.

O Macna Cooling Vest Hybrid esta disponivel na
cor cinza e nos tamanhos S ao 3XL, por um PV.P.
recomendado de 99.95¢€.

Para mais informacoes, contacte a SPLASH
DESIGN, importador oficial dos produtos Macna
para Portugal.//
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EQUIPAMENTO  REVITI PROTEUS

Protecao

A COLECAO DIRT SERIES FICOU AGORA MAIS COMPLETA GRACAS
AO PROTEUS, UM CASACO DE PROTECAO QUE AREV’IT! CRIOU.
ESTE CASACO DE PROTECAO PODE SER UTILIZADO POR BAIXO
DE CAMISOLAS TODO-O-TERRENO OU BLUSOES DA MESMA
GAMA PARA CLIMAS MAIS RIGOROSOS.

roteus € 0 novo casaco de protecao da
marca REV’IT!. Este casaco, que pertence
a colecao Dirt Series, pode ser utilizado
por baixo de camisolas todo-o-terreno
como as Sierra, Scramble, Rough ou Flow.
No caso do clima se mostrar mais exigente, pode
sempre vestir este casaco de protecao interior
por baixo de modelos como o Blackwater, o
Component H20 ou o Territory, bastando remover
as protecgoes incluidas de origem nestes blusdes.
Este casaco de protecao interior apresenta uma
construcao muito ligeira que garante elevada
respirabilidade, gracas ao tecido em rede que
suporta toda a estrutura, nao esquecendo a sua
elasticidade, importante para quem necessita de se
movimentar constantemente em cima da moto ao
longo dos mais exigentes trilhos.
Para esta altura do ano, o Proteus mostra-se
ideal para quem pratica todo-o-terreno e quer

deixar de lado os blusdes com protecoes e utilizar
apenas a camisola exterior.

O Proteus garante seguranga completa nas zonas
mais expostas a impactos, gragas as protegoes
Seeflex CE-nivel 2 nos ombros e cotovelos, ao
protetor de costas Seesoft CE-nivel 2 e ao Seesoft
CE-nivel 1 no peito.

Para garantir o maximo conforto, mesmo perante
as trialeiras mais desafiantes, e impedir a subida
das mangas, o Proteus inclui presilhas para
os polegares, localizadas nos punhos, que sao
produzidos com material elastico.

No que diz respeito a seguranca, este casaco de
protecao possui homologacao CE (norma EN 17092).

O casaco de protecao Proteus esta disponivel
em preto, com um PVP Recomendado de 199.99€
e tamanhos que vao desde o S ao XXL. Para mais
informacoes, contacte um distribuidor autorizado
REV’IT! ou aceda a @revitsport.com.//
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EQUIPAMENTO MT THUNDER 45V
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O MTTHUNDER 4SV E O PRIMEIRO CAPACETE INTEGRAL
DAMT HELMETS EQUIPADO COM UMA VISEIRA SOLAR QUE
CUMPRE ANORMA DE SEGURANCA ECE 22.06.

MT Thunder 4SV é um capacete O fluxo interior de ventilagao ajuda a reduzir
para sport-turismo e eco- conscious, a temperatura e a humidade, criando assim uma
pois todos 0s seus elementos menor resisténcia do ar e melhorando o caudal de
sao facilmente desmontaveis e ventilagao.

substituiveis. No que diz respeito aos forros interiores do

O MT-QVSS é um sistema que faz parte do Thunder 4SV, estes sao acolchoados e compostos
capacete e permite a troca da viseira,mesmo que o por tecidos respiraveis e refletores, que podem ser
utilizador tenha o capacete colocado. removidos e lavados.

Além de possuir um bloqueio de viseira que Na estrutura deste capacete estao integrados
impede a abertura em caso de queda, este também uma fivela micrométrica de dente duplo,
equipamento apresenta ainda uma viseira para um sistema de extragao de emergéncia para
protecao solar que se pode recolher quando nao € extracao rapida e segura em caso de acidente e um
necessaria. Para evitar o embaciamento da viseira, espaco onde se pode colocar um intercomunicador
pode-se colocar uma lente anti-embaciamento no universal.

MT Thunder 4SV. Este capacete esta disponivel em 14 cores e,

A aerodinamica deste equipamento foi quando esta pousado, o sistema de elevagao em
melhorada de forma a oferecer uma menor 3 pontos é ativado para proteger o capacete de
resisténcia ao ar. possiveis pancadas e riscos. //
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PARA SER AUTENTICO
PRESTAGAO 48 X 70,63€ ENTRADA O€ TAN 0%
PVP/FINANC. 3.390€ TAEG 2,7% MTIC 3.569,90€

Exemplo para um contrato de crédito da Leoncino 125 a 48 meses. PVP de 3.390,00€, entrada inicial de 0,00€, montante financiado de
3.390,00€, reembolsado em 48 prestagdes mensais constantes de 70,63€. Comissao de abertura de crédito no valor de 120,00€. Taxa
Fixa. TAN 0,0%. TAEG 2,7%. Montante Total Imputado ao Consumidor (MTIC) de 3.569,90€. Campanha valida até 31/08/2022. Proposta
sujeita a aprovagao. A alteragdo do montante financiado refletir-se-a nos calculos financeiros. Para mais informagdes consulte a
BBVA Instituigdo Financeira De Crédito S.A. A imagem pode nao corresponder ao modelo em campanha. A Multimoto Motor Portugal,
S.A. esta registada junto do Banco de Portugal sob 0 n° 2590 e atua como Intermediario de Crédito a titulo acessorio em regime de ndo
exclusividade. Valores com IVA incluido. O PVP nao inclui despesas de documentacao, ISV, IUC e despesas de transporte. Campanha
valida para toda a gama Benelli. Nao acumulavel com outras campanhas em vigor.

SABE MAIS EM ZERODESCULPAS.BENELLILPT

QMultimoto n - info@benelli.pt @ benelli.pt Recomendamos Lubrificantes
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EQUIPAMENTO SHAD TR40

Bagagem

A MARCA ESPANHOLA SHAD CONTINUAA CRESCER NO SETOR DA
AVENTURA E APOSTA AGORA NAS NOVAS BOLSAS DE AVENTURA
TR40 A PENSAR EM TODOS OS PILOTOS QUE PRIORIZAM A
FLEXIBILIDADE NAS SUAS AVENTURAS OFF-ROAD.

R40 sao as novas bolsas langadas

pela marca espanhola Shad. Estas

bolsas possuem um sistema de fixacao

lateral “Double Locking System” e sao
produzidas em materiais ultra resistentes com
costuras reforcadas.

Para além disso, as duas bolsas internas, em
conjunto com as bolsas externas. garantem a
impermeabilizagao total do interior.

Cada uma destas bolsas tem capacidade para 32
litros e 10 kg de carga.

Além de fixar as bolsas nos suportes 4P da moto,
o “Double Locking System” impede o acesso ao
interior das bolsas.

As fixagoes laterais 4P integram-se nas bolsas
através de uma grade de alta resisténcia fabricada
em poliamida reforcada com fibra de vidro, sendo

» Galeria de fotos aqui

leve e resistente, de forma a adaptar-se aos
passeios off-road mais exigentes, podendo levar
até 10 Kg de carga.

Gracas as seis fivelas Duraflex que fazem parte
destas bolsas, é possivel ajustar o volume da carga.
Para evitar pontas soltas, todas as correias incluem
fechos nos seus extremos.

Quanto aos ganchos de fixagao da bolsa
externa, que fixam e bloqueiam as bolsas, sao
fabricados em aluminio de qualidade aeronautica,
destacando-se pela sua leveza e resisténcia.

Os seus 8 pontos de fixacao MOLLE System (por
mala) permitem-Llhe acoplar acessorios de bagagem
extra, como o porta-garrafas ou o saco impermeavel.

As TR40, que ja incluem refletores, sao
compativeis com todas as motos que tenham
disponivel o sistema de fixacao 4P da SHAD. //
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CRONICA

Baza

Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

DEPOIS de uma noite tranquila e retemperadora,
era dia de arrancar para a Serra de Baza, o objetivo
era chegar ao Deserto de Tabernas.Ja tinha investi-
gado um pouco e estava curiosa.

Vamos por partes, nunca percebi a lédgica dos ingle-
ses circularem no sentido contrario,a nao ser quando
cheguei a Serra de Baza. Na verdade, o sentido de
circulagao faz-se normalmente, como até ali; a Unica
diferenca é que com o precipicio do lado direito,sem
qualquer guarda de protecao, a “Rodas Altas” passou
a querer circular apenas do lado esquerdo.

Aregra de “nao olhes para o precipicio” passa a ser
dificil de aplicar, porque ele parece que nos entra
pela vista dentro.

A paisagem é arida e agreste, a fazer lembrar outras
paragens no continente vizinho,um deserto em tons
ocre a perder de vista.

Para além de uma paisagem deslumbrante a es-
trada é muito boa, retorcida como bem gostamos,
proporcionando momentos de verdadeira diversao,
apenas a presenca do precipicio te faz retroceder o
punho direito.

Conforme vais descendo a serra, em direcao a Ta-
bernas, a paisagem ainda se torna mais arida, um
cenario que nos faz sentir parte de um filme do velho
oeste com o Terence Hill e o velho Bud Spencer, que
nos anos 90 nos entravam pela TV.

Nao podia deixar de visitar o Fort Bravo de Tabernas,
o famoso Texas Hollywood. Para quem nao sabe, ali
foram gravados mais de 300 filmes, alguns deles bem
conhecidos e 0s quais associamos ao velho Texas
Americano. Mas, para além dos Western, foram ali
filmadas também algumas das cenas de filmes tao
conhecidos como o “Lawrence of Arabia” ou 0 “Indiana
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Jones”, entre tantos outros.

Como podem imaginar, a paisagem nao deixa nin-
guém indiferente.

Para la chegar tive que fazer um pequeno troco
de terra, que muito embora deixasse a “Rodas Altas”
empoeirada, valeu bem a pena!

Apds aquele momento Hollywood, la arranquei no-
vamente na minha montada rumo ao Cabo de Gata,
Almeria.

O Cabo de Gata fica no extremo sul da provincia de
Almeria e deve o seu nome a abundancia de agatas
na zona. Com o espelho do mediterranio pela frente
0 tempo parece parar, e ali fiquei a contemplar.

Depois, foi sequir para Nijar, para mais um descanso
retemperador num pequeno, mas agradavel, Hostel,
onde jantei num terraco com uma maravilhosa vista
sobre a serra e 0o mar.

Viajar de moto € uma contemplacao constante, in-
dependentemente do destino, tudo faz parte de uma
aventura que muda a forma como olhas o Mundo.
Sentimo-nos a viajar dentro de nos, procurando apro-
veitar cada momento como unico, cheguei até aqui!
Nao sei como sera amanha, nao sei se sera facil ou
simples, mas com toda a certeza, encontrarei uma
solucao.

Desde os dias em que com os amigos de adolescén-
cia, davamos ao pedal incessantemente para ouvir
aquele grito de liberdade da pequena cinquentinha
que percebi, mais do que uma pequena maquina,
ela era a minha aventura, o meu desafio e a minha
liberdade.

E com um enorme sorriso nos labios e um coracdo
cheio que, depois de tantas aventuras pelas quais
vou passando, voltar a reencontrar esses amigos na

pequena aldeia de Vale de Vargo,bem no coragao do
meu Alentejo profundo, e ver que, de uma maneira
ou outra, continuamos todos as nossas aventuras das
duas rodas. Afinal, mesmo longe estamos tao perto!

A eles e ao pequeno grande grupo motard VVolor
lhes deixo aqui um beijinho especial, porque, sem
vocés e sem a minha pequena cinquentinha, hoje o
meu mundo nao seria o0 mesmo. //

andardemoto.pt 9|



REPORTAGEM DISTINGUISHED GENTLEMANS RIDE 2022

Distintos MOTOGICLISTAS

No passado dia 22 de Maio 2022, domingo, os
motociclistas sairam a rua em traje de gala
para o Distinguished Gentleman's Ride.

Q2 JUNHO // 2022


https://www.andardemoto.pt/multimedia/60724-o-distinguished-gentlemans-ride-2022-em-lisboa/#bmg-main

ste evento faz parte de um
movimento motociclistico que
promove passeios tematicos de
moto, em todo o mundo, com

o fim de angariar fundos para
causas relacionadas com a saude

masculina.

Em 2012, o seu fundador, Mark Hawwa, lembrou-
-se de fazer estes eventos motociclisticos em redor
do tema “vestir classico” depois de ter visto uma
foto de Don Draper, da série televisiva “Mad Men’,
sentado numa moto classica, vestido com um fato
de executivo.

Desde o seu arranque que o The Distinguished
Gentleman’s Ride se tem expandido para mais pai-
ses e cidades em todo o mundo. Em 2021, mais de
65.000 cavalheiros distintos usaram as suas motos
classicas ou vintage e fizeram o seu Ride Solo To-
gether em mais de 2000 locais ao redor do globo.

A Triumph Motorcycles voltou a ser o patrocina-
dor principal na area das motos para o Distingui-
shed Gentleman's Ride em 2022, sendo este o sex-
to ano consecutivo que a marca britanica ajuda na
angariacao de fundos para as duas causas eleitas

pela organizacdo do DGR: o combate ao cancro da >

andardemoto.pt
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REPORTAGEM DISTINGUISHED GENTLEMAN'S RIDE 2022

prostata e o tratamento da saude mental masculina.

Para 2022, a Triumph Motorcycles e a Gibson cria-
ram uma moto e uma guitarra unicas (que pode ver
se clicar aqui) para apoiarem o The Distinguished
Gentleman’s Ride.

Em conjunto, estas pecas serao oferecidas como
prémio ao angariador que consiga reunir a maior
quantia de fundos para esta edicao.

E se nao participou, mas quer apoiar esta iniciati-
va, ainda pode fazé-lo atraveés do site do Distingui-
shed Gentleman’s Ride. //

NN Y i)
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/59500-gibson-e-triumph-reeditam-lendas-de-1959-para-apoiar-o-distinguished-gentlemans-ride/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202206
https://www.gentlemansride.com/
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REPORTAGEM LISBON MOTORCYCLE FILM FEST 2022
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Mais uma edicao

REPLETA DEMOTOS, CINEMA EMUITAS EMOGOES

Com motos e muitos apaixonados pela
cultura motociclistica, foi desta forma que

a 6.° edicao do Lisbon Motorcycle Film Fest
animou o emblematico Cinema de S3o Jorge.

Q6 JUNHO // 2022
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isboa voltou a ser a capital da

cultura motociclistica. Aquele

que ja comega a ser um evento

incontornavel do motociclismo

nacional contou com muitos filmes,

conversas e partilha de experiéncias
sobre as duas rodas.

A abertura, na noite de sexta-feira, contou com a
presenca do responsavel pelo conteudo e fotogra-
fias da revista Motorcycle Cities, Jonathan Wieme,
que escolheu Lisboa pela realidade motociclistica e
pela simpatia, mas sobretudo porque, sequndo disse:
"ficamos conectados”. Planos futuros ainda nao tem,
mas o objetivo € visitar uma cidade em cada conti-
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nente, porque o ‘espetaculo tem que continuar” e tal-
vez continue na Asia, em Téquio, confessou Jonathan.

Depois de um serao de sexta-feira, na companhia
do filme 972 Breakdowns, a plateia teve a oportuni-
dade de questionar o realizador do filme, Daniel Von
Rudiger, que também marcou presenca no festival.

A passagem de curtas, a “talk” com os convidados
e o0 “Night Ride” por Lisboa deixaram o cinema Sao
Jorge e as ruas de Lisboa ao rubro no sabado.

Foi logo ao inicio da tarde que o palco da sala 2
do cinema Sao Jorge testemunhou as conversas de
realizadores de alguns dos filmes exibidos, como o

“Harley a La Cubana”, “972 Breakdowns” e “The De-
sert Said Dance”.

>
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REPORTAGEM LISBON MOTORCYCLE FILM FEST 2022

Quem também marcou presenca nesta edicao foi
Claudio Von Planta, que falou um pouco sobre a sua
histdria e por tudo o que passou e fez para chegar a rea-
lizador ou “contador de historias” como se autointitula.

Durante a tarde, ainda houve espaco para a apre-
senta¢ao do projeto de customizagao de uma BMW
R18 que, com uma das curtas que passou na grande
sala, mostrou as propostas dos 3 customizadores
candidatos.

O tao aguardado momento por que todos espe-
ravam chegou na noite de sabado. O evento deixou
as grandes telas e veio para as ruas de Lisboa para
se fazer ouvir. Motos e motards de todos os estilos
encheram a Avenida da Liberdade e prosseguiram
caminho pelas ruas de Lisboa.

§LISBON
eYelE
MoroR ST

Outro dos pontos altos destes quatro dias foi a
transmissao em direto da corrida de MotoGP, a par-
tir do circuito de Mugello, que encheu a sala Ma-
noel de Oliveira.

Para fechar mais uma edicao do Lisbon Motor-
cycle Film Fest, os convidados foram brindados com
o primeiro episédio do documentario “The Hardest
Race in the World” que pretende mostrar o antes, o
durante e o depois do Dakar.

Ap0s a exibicao do documentario, a plateia ficou ca-
tiva com os testemunhos de Pedro Bianchi Prata en-
quanto piloto e team manager no Dakar Rally. Bianchi
referiu que nao é tarefa facil desenvolver motos e pre-
parar uma equipa, no entanto a paixao vence tudo e o
piloto “nao o (Dakar) trocava por nada”. //
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REPORTAGEM BMW MOTORRAD
ULTIMATE EXPERIENCE 2022

Sensacdes FORTES
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Decorreu no ultimo fim de semana de Maio
mais um evento em que a BMW Motorrad
Portugal colocou as suas maquinas ao dispor
do publico em diversos cenarios. Pista, Off-
Road e outras surpresas... e o Andar de Moto
esteve presente!

om a qualidade a que ja habituou

o grande publico,a BMW Motorrad
Portugal organizou mais um evento
cujo epicentro foi o Autddromo do
Estoril. As motos representadas
demonstravam o largo espectro

de oferta que a marca bavara disponibiliza aos
motociclistas nacionais, e as experiéncias propostas
tinham como principal objetivo demonstrar as suas
reais valéncias em realidades especificas.

Com uma recepcao bem organizada e eficiente, 0
espaco de exposicao tinha destacadas a versao troféu
da S 1000 R e uma novissima scooter elétrica CE 04
com uma pintura especial comemorativa dos 50 anos
da BMW M, o departamento desportivo da marca.

Um simulador (carro e moto) fazia as delicias da-
queles que amam as corridas virtuais e uma peque-
na loja com vestuario da BMW Motorrad também
oferecia a possibilidade aos visitantes de comprar
“‘aquele” equipamento ou apenas uma recordacao.

La fora, estavam as motos que todos ansiavam
experimentar. Um tour cénico, que compreendia
uma volta pelas melhores estradas da Serra de Sin-
tra, podia ser efetuado com modelos tao diferentes
como a familia R Nine T, as classicas R 18, as GS »

'MAIS UMA VEZ A
ORGANIZACAO DA BMW
MOTORRAD PORTUGAL

ESTA DE PARABENS POR DAR A
POSSIBILIDADE AO PUBLICO DE
TER ESTA MULTIPLICIDADE DE
SENSACOES EM DUAS RODAS"

andardemoto.pt |0l



REPORTAGEM BMW MOTORRAD ULTIMATE EXPERIENCE 2022

(desde a F 850 a icénica R 1250 GS Adventure), as
turisticas K 1600 GTL, B e até mesmo a R 1250 RT, e
as Sport Touring F 900 XR e S 1000 XR.

Numa realidade completamente diferente, a sim-
patica equipa da Motoxplorers tinha montado um
pequeno circuito Off-Road onde ensinava preciosas
técnicas de controlo das grandes trail em pisos de
menor atrito.

Bons momentos de diversao ao comando das R

102

1250 GS, F 850 GS e F 750 GS, com subidas e des-
cidas desafiantes e inclusive uma “meia lua” em an-
gulo para desafiar os mais aventureiros. Imperdivel!

“How slow can You go?’, este era 0 mote para trei-
nar o equilibrio a baixas velocidades. Dois mundos
distintos neste desafio, a elétrica CE 04 e a bem co-
nhecida C 400 X eram os modelos propostos para
enfrentar um percurso com pinos, onde o maior
tempo era valorizado, sendo que utilizar o travao

JUNHO // 2022



era considerado batota.

Tentamos, e a primeira vez que colocamos o pé
no chao, um choque de humildade fez-nos perce-
ber o quao importante é este dominio.

Por fim, aquilo que todos mais ansiavam. Na pis-
ta do Estoril tinhamos as maquinas mais apete-
civeis para desenhar trajetdrias, desde a mais re-
cente super naked da marca bavara (a S 1000 R) a
desportiva capaz de fazer turismo (a S 1000 XR),
passando pela mais agressiva do grupo e aquela
que tem a pista como habitat natural (S 1000 RR).

Com instrutores dedicados e em grupos peque-
nos, os visitantes podiam, durante 20 minutos,
sorver todas as dicas possiveis para tentar apro-
veitar ao maximo a experiéncia de rodar num dos
mais emblematicos circuitos do nosso pais. Abso-
lutamente inesquecivel.

Mais uma vez, a organizacao da BMW Motorrad
Portugal esta de parabéns por dar a possibilidade
a0 publico de ter esta multiplicidade de sensa-
¢oes em duas rodas e, sobretudo, demonstrar a va-
riedade de escolha que a marca oferece em todos
0s segmentos. Este tipo de eventos s6 enaltece a
marca, na certeza de que esta € a forma ideal de
conseguir aumentar o numero de novos clientes.
Até para o ano! //
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REPORTAGEM 24° PORTUGCAL DE LES-A-LES

j

De Faro a Braganca
MA AVENTURA ESCALDANTE

A edicao de 2022 do Portugal de Lés-a-Lés,
a 24.%, ficou marcada pelas exigentes
condicdes climatéricas.
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24.2 edicao do mais aguardado
evento do ano, que desde 1999
liga dois extremos do mapa
nacional, submeteu os 2400
participantes que percorreram o
caminho entre Faro e Braganca a
um misto de emogodes e sensacdes que nao deixou
ninguém indiferente.

Costuma dizer-se que o Lés-a-Lés é um evento
para todas as motos, mas que nao é um evento para
todos os motociclistas. Muitas horas de conducgao e
muitos riscos inerentes aos diversos tipos de per-
curso obrigam a niveis de atencao elevados, que
tém que conviver com as distracoes inevitaveis pro-
porcionadas pelas atrativas paisagens e cenarios
que decoram o interior deste nosso jardim a beira-
-mar plantado. A resisténcia fisica e psicologica sao
postas a prova e frequentemente desafiadas pelas
condigdes meteorologicas.

Neste ano de 2022 a epopeia foi marcada pelo
calor, que assolou os mais de 40 concelhos portu-
gueses, fazendo sentir-se ao longo dos 1256 quild-
metros percorridos, em média, durante mais de 32
horas de conducao.

E ja que entramos no mundo das estatisticas, o

andardemoto.pt

trajeto delineado pela Comissao de Mototurismo da
Federacao de Motociclismo de Portugal passou por
33 rios e ribeiras, 5 barragens e albufeiras e rodou
nos Parques Naturais da Ria Formosa, do Vale do
Guadiana, da Serra de S. Mamede, do Tejo Interna-
cional, da Malcata e do Douro Internacional.

O Lés-a-Lés de 2022 permitiu aos participantes
visitarem 7 museus (Afonso Ill, Maritimo, Regional
do Algarve, Ruinas de Milreu, do Rio, do Queijo, CEA-
MA de Almeida) e 4 catedrais, incluindo a ‘sede do
MC Faro’e a Concatedral de Mirando do Douro, além
de atravessar 8 fronteiras luso-espanholas e passar
por territdrios onde se falam quatro linguas dife-
rentes: portugués, mirandés, castelhano e a ‘fala de
Xalima’ usada na Extremadura.

Mais do que simples estatisticas, os numeros es-
pelham a grande dimensao deste evento, que mobi-
lizou os moto clubes de Faro, Albufeira, Falcoes das
Muralhas (Mértola), Moura, Moto Livres (Mourao),
Motards do Ocidente, GM Arronches, Conquistado-
res (Guimaraes), MK Makinas (Tabua), Porto, Lobos
da Neve (Covilha), Moto Galos (Barcelos), Templa-
rios (Mogadouro) e Moto Cruzeiro (Bragancga). Clu-
bes que estao na génese do Portugal de Lés-a-Lés e
que foram, como sempre, um apoio imprescindivel >
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REPORTAGEM 24° PORTUCAL DE LES-A-LES

para a organizacao da maior maratona mototuristi-
ca da Europa.

Sempre sob intensa canicula, os participantes e as
respectivas 2200 motos foram controlados ao lon-
go do percurso. Em Alcoutim, foram recebidos por
simpaticas vaquinhas, e viram a Guarda Nacional
Republicana e a Guardia Civil a juntarem esforcos
para apanhar contrabandistas fugidios. Encontra-
ram ainda muitos romanos em Milreu, ou Penha
Garcia, e até duas completas aldeias gaulesas.Junto
ao Menir do Outeiro, o Astérix, o Obélix e outros
personagens criaram a Aldeia Gaulesa do Ocidente,
enquanto na Freixiosa, j4 no concelho de Miranda
do Douro, os Conquistadores continuaram a resistir .
a0s romanos e ao calor, homenageando a tradugao
das aventuras do Astérix para o mirandés no mais
animado controlo deste Lés-a-Lés.

Mas houve também reis, rainhas e até bobos da
corte ao longo dos 18 pontos de controlo, cujas
picadelas na tarjeta assinalavam o total e perfeito
cumprimento do percurso, que foi brindado com a
presenca de antigos pilotos de renome como Ale-
xandre Laranjeira, Miguel Farrajota, Bernardo Villar
ou o0 virtuoso dos automodveis agora convertido as
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duas rodas, Antonio Rodrigues. Tudo numa carava-
na, longa e heterogénea, que contou com atores,
politicos, cantores, cientistas, mecanicos, vendedo-
res, presidentes, jornalistas, pedreiros, camionis-
tas, talhantes, carpinteiros e jogadores de futebol.
Como Paulo Madeira, o antigo central da Selecao
Nacional e do Benfica que, no palanque final, em
Braganca, reconhecia “ter sido um Lés-a-Lés bem
mais duro do que os treinos com José Mourinho”.
Palavras que atestam bem a exigéncia deste even-
to da responsabilidade da FMP, conhecido que é o
empenho extremo exigido em todos os treinos im-
postos pelo ‘Special One..

Este foi um Portugal de Lés-a-Lés com um per-
curso que mereceu aplausos unanimes, mas que foi
fortemente endurecido pelo calor. ‘A organizacao
e 0s participantes foram surpreendidos por dias
de calor extremo, os mais quentes do ano e isso
aumentou a dificuldade para cumprir um trajeto
longo no Alentejo e mais trabalhoso nas Beiras e
Tras-os-Montes”, sublinhou Ernesto Brochado. Para
o principal responsavel pelo percurso, ‘o inicio do
2.° dia, que foi alvo de varias criticas, foi pensado
para desfrutar da paisagem sem grandes paragens,
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mas o calor complicou as coisas”. Por isso mes-
mo, o elemento da Comissao de Mototurismo
da FMP reforca o pedido “a todos os participan-
tes para que guardem o road-book’ e cumpram
o0 trajeto numa proxima Primavera fresca, verde
e florida. E, ai sim, poderao apreciar na plenitu-
de um percurso com tanto de trabalhoso como
de belo. Tao exigente em termos de condugao
como imponente em termos de paisagens”. Em
suma, digno de um verdadeiro Portugal de Lés-

-a-Lés. //

Bem montado & meio caminho andado...

COMO HABITUAL, o Andar

de Moto esteve presente nesta
edicao do Lés-a-Lés. Desta

feita aos comandos da nova
Honda NT1100, a viagem

entre Faro e Braganca foi

feita sem sobressaltos. Esta
nova Honda permitiu poupar
energia e manter elevados
niveis de atencao, gracas a
grande agilidade do conjunto

e a facilidade de conducao
proporcionada pela embraiagem
dupla DCT, que transforma a
caixa de velocidades manual em
automatica, tornando obsoletos
os pontos de embraiagem e as
passagens de caixa por pedal,
com o bonus de, a cada paragem,
a primeira velocidade ficar
automaticamente engrenada,
pronta para enrolar o punho
direito e arrancar.

A sua relativamente baixa altura
do assento ao solo e o centro

de gravidade igualmente baixo
conferem-lhe uma grande
facilidade de manobra e a
excelente protecao aerodinamica
proporciona um escudo

eficaz contra as incleméncias
climaticas, os detritos da estrada
e os insetos. Nos percursos mais
rapidos, sobretudo naqueles

com estradas serpenteantes,

o desempenho do motor e da
ciclistica contribuiram para um
elevado prazer de conducao.
Como bonus, a Honda consegue
ainda gerir a dissipacao do
calor do motor de forma a que
raramente o condutor ou o
passageiro sejam afetados, algo
que, nesta edicao de 2022, em
que as temperaturas ambiente
foram inclementes, foi bastante
apreciado. Mas a Honda NT100
merece ainda outro destaque
pelo seu consumo. Num
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Lés-a-Lés também marcado
pelos elevados precos do
combustivel, o bicilindrico de
1100cc conseguiu consumos
impressionantemente baixos

e, apesar de alguns excessos,

a média ponderada ao longo
de todo o percurso cifrou-se
nuns quase inacreditaveis 5,2
Litros/100km. Pode ficar a saber
mais sobre a Honda NT1100

se vir o teste que ja tivemos
oportunidade de lhe realizar,
ou ainda este roteiro de viagem
entre o Porto e Madrid. //
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REPORTAGEM PARQUEAMENTO PARA MOTOS

o e A

parqueamento para motos
DEVE SER PAGO?

Esta foi uma das perguntas colocadas no
inquérito realizado pela FEMA (Federacao
Europeia das Associacdes de Motociclismo)
para perceber a posicdo dos europeus

face ao crescimento das restricoes que as
autoridades colocam a uma moto sobre o
local onde se pode estacionar e ao aumento
das tarifas.
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FEMA (Federacao Europeia das
Associacoes de Motociclismo)
efetuou um inquérito online

para saber qual a posi¢ao dos
europeus no que diz respeito

ao estacionamento das motos,
tendo em conta as inumeras restricdes ao
estacionamento de um motociclo e o aumento das
tarifas de estacionamento para estes veiculos.

A conclusao geral deste inquérito foi clara: os mo-
tociclistas de toda a Europa querem poder estacionar
a sua moto em qualquer lugar, desde que isso nao
cause incdbmodo aos pedes e outros utentes da via.

Os 88,94% dos europeus inquiridos pedem ape-
nas locais de estacionamento seguros e acessiveis
para os veiculos de duas rodas, ja que o uso destes
diminui os congestionamentos e melhora a mobili-
dade urbana.

Segundo o inquérito, a comunicacao entre as au-
toridades e os condutores nao é clara, pois apenas
42% dos participantes dizem saber onde é permiti-

do estacionar motociclos na sua area de residéncia.

Se nem na sua propria localidade os motociclistas
sabem onde podem estacionar,como irao os turistas
saber? As respostas deste questionario revelaram
que apenas 15% dos inquiridos sabem onde podem
estacionar quando estao fora da sua localidade.

A viagem até ao trabalho ou para a escola pode
revelar-se uma auténtica dor de cabeca, tendo em
conta que apenas 38% dos inquiridos tém lugares
de estacionamento de motos nestes locais.

O questionario mostrou também que 67,08% dos
inquiridos deixaram claro que tém preferéncia pela
separagao dos lugares de estacionamento de motos
dos lugares de estacionamento de automadveis, so-
bretudo devido a seguranga.

No que diz respeito ao pagamento do estaciona-
mento, esta claro que o nao pagamento da tarifa
deve permanecer uma norma, ja que os motociclos
ajudam a reduzir as emissoes e quando estaciona-
dos nao ocupam quase espaco publico comparando
com 0sS carros.

andardemoto.pt |||
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".. APENAS 15%
DOS INQUIRIDOS
SABEM ONDE
PODEM
ESTACIONAR
QUANDO ESTAO
FORA DA SUA
LOCALIDADE."

No entanto, um grande grupo de motociclistas
(74% dos inquiridos) esta disposto a pagar pelo es-
tacionamento da sua moto, desde que existam al-
gumas facilidades no local.

Alguns requisitos feitos pelos inquiridos passam
pela implementacao de medidas antirroubo e ins-
talagdes para arrumacgao do capacete e do vestuario
dos motociclistas, mas 69,49% dos inquiridos dizem
nao estar dispostos a pagar estacionamento de mo-
tociclos sem quaisquer instalacoes.

Mas entao quanto é que os motociclistas estao
dispostos a pagar pelo estacionamento de motoci-
clos? 25% dos inquiridos nao querem pagar nada,
44% estao dispostos a pagar um quarto do preco
pago por um automovel, 22% estao dispostos a pa-
gar metade desse preco.Apenas 4% estao dispostos
a pagar o0 mesmo pre¢o por estacionar uma moto
como por estacionar um carro.

E uma regra n3o escrita entre os motociclistas,
estacionar a moto num local onde nao incomode

[12

ninguém, seja utentes da estrada ou pedes. No en-
tanto, parece que as autoridades tém vindo a multar
frequentemente os veiculos de duas rodas estacio-
nados erradamente, cenario que resulta muitas ve-
zes das centenas dos chamados veiculos de mobi-
lidade partilhada que sao introduzidos na mistura
do trafego por empresas comerciais, um pouco do
que se vé passar nas nossas cidades com as trotine-
tes abandonadas por todo o lado. Mas, diferente dos
motociclos, estes veiculos tornam-se um incobmodo
no que diz respeito aos estacionamentos, pelo facto
de poderem ser “largados em qualquer lado”.

Isto acaba também por prejudicar os motociclis-
tas, porque quando as autoridades locais comecam
a agir contra estes comportamentos, tendem a tra-
tar os motociclistas da mesma forma e, de repente,
as motos que estao bem estacionadas no passeio
sao também multadas.

Pode ler aqui os resultados completos deste in-
quérito. //
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CRONICA

Paulo Araujo
Motociclista, jornalista
e comentador desportivo

a la dizia o outro que até para saber que nada
sabemos, temos que saber um bocadinho.
Isto aplica-se as mil maravilhas a presente dis-
Cussao ao rubro nas redes sociais sobre a eventual
saida de Miguel Oliveira da KTM.

A primeira peca do puzzle ja foi encaixada no tabu-
leiro, com a confirmagao de que Jack Miller vai estar
ao lado de Binder na KTM para o ano. Falta confirmar
para onde ira Miguel Oliveira, sendo a Ducati Gresini a
aposta mais provavel.

Até aqui tudo bem.Agora, nao percebemos € a atitude
de criticos de bancada que, sem poderem ter conhe-
cimento real do que se esta a passar nos bastidores,
opinam como auténticos experts.

Uns criticam Miguel Oliveira pela sua falta de resul-
tados, esquecendo que € o unico piloto da KTM que
ja tem uma vitoria este ano, e um de apenas 5 pilotos
que o fizeram.

Outros sao severos criticos da KTM, alvitrando comen-
tarios que imediatamente revelam a sua total ignorancia
de como é gerida uma equipa de MotoGP ao mais alto
nivel. Uma das teorias avancadas é que a KTM esta a
dar o melhor material a Brad Binder para prejudicar
Miguel Oliveira, o que traduzido por miudos significa
gue um investimento de milhoes estaria a ser subvertido
e deitado por agua abaixo,em nome de uma birra para
favorecer um piloto sobre o outro quando os resultados
tém muito pouco por onde escolher.

Binder é mais agressivo e consegue fazer coisas com
a moto quando ela nao esta a funcionar plenamente.
Coisas que por vezes dao resultados espetaculares: uns
no podio e outros na gravilha.

Oliveira
E 05 DESCRENTES

Oliveira é mais cerebral e nao arrisca a fundo quando
nao sente que esta tudo bem. Este ano esta a provar-se
uma excecao para o piloto de Almada, que raramente
cai e protagonizou praticamente duas épocas de Moto2
com apenas uma queda nao ha muito tempo atras. Como
cada queda pode facilmente chegar aos seis algarismos
no custo de reparagdes, nao é dificil adivinhar qual das
duas aproximagdes uma equipa que pretenda andar na
frente e desenvolver a sua moto escolheria.

Também ha os que se enraivecem com a suposta re-
jeicao da KTM a Oliveira quando, lido nas entrelinhas, é
patentemente obvio que foi o contrario que sucedeu:a
marca comegou a falar de alternativas porque o piloto
disse a equipa que nao tinha intencao de renovar por
uma moto que andou para tras na competitividade, e
nem a suposta promessa de um aumento substancial
de salario veio fazer a diferenca.

Com quatro vitorias em MotoGP, Miguel é dos pilotos
mais credenciados da grelha. Basta lembrar que pilotos
da frente com estatuto oficial como Pol Espargard,Johann
Zarco, Takaaki Nakagami,Alex Marquez ou Luca Marini
nunca venceram ainda na classe rainha.

Depois,a propria premissa de que uma equipa se daria
ao trabalho de fazer alinhar um piloto, a um custo de
milhoes, para lhe dar equipamento inferior, é ridicula.

E tornada ainda mais risivel pelo facto de que Oliveira
€ tao importante como afinador que ja no tempo da
Tech3 as suas dicas de afinacao eram passadas para
cima a equipa de fabrica para ajudar Pol Espargard,
que até a data tinha os melhores resultados com a RC
16, nomeadamente, na altura, um pédio em terceiro.

O que é evidente é que algumas melhorias para 2022
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nao funcionaram (leia-se conjugacao do chassis com 0s
avancos dos slicks Michelin) e a KTM deu um passo atras
este ano ou, mais precisamente, falhou em acompanhar
0 passo em frente que os outros deram: na Aprilia esse
passo foi enorme, na Honda e Suzuki houve progressos,
a Ducati sempre la esteve e s6 a Yamaha pareceu levar
um bocadinho mais de tempo para acompanhar o ritmo,
mas consegue fazer ondas onde interessa, na mao do
titular Quartararo, que lidera agora 0 campeonato e
esta a defender bem o seu titulo.

Assim, Oliveira vai em busca de novos ares. Se a pas-
sagem de Oliveira a Gresini se concretizar, € um novo
capitulo na sua carreira no Mundial,a primeira mudanca
de marca do piloto, que desde ha muitos anos esta sob
a alcada da KTM.

Se o conjunto de moto-piloto, ajudado pela temivel
velocidade de ponta da Desmosedici, der a Miguel o
que ele nao tem conseguido até agora,a capacidade de
qualificar mais perto da frente, grandes coisas poderao
estar no horizonte...

Tenham um bocadinho de fé, 0 jogo nao esta acabado,
antes recomeca agora com 0 nosso homem na MotoGP
mais forte do que nunca.//

"Ja 14 dizia o outro que
até para saber que nada
sabemos, temos que
saber um bocadinho."
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DESPORTO /7 DA ILHA DE MAN 2022

Regresso TRAGIGO

A edicao de 2022
do Tourist Trophy
era aguardada com
expectativa, depois
de dois anos de
cancelamentos
provocados pela
pandemia.
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om cinco fatalidades durante a
quinzena, acabou por ser uma
pagina negra na historia da mais
antiga corrida do mundo.

Man é uma pequena ilha situada
no mar da Irlanda, ao largo de Liver-
pool, e goza de estatuto independente, com o seu
préprio Parlamento e leis.

Isso permitiu-lhe, ja em 1907, nos primordios do
seculo XX, receber corridas em estradas publicas
que eram proibidas em qualquer outro sitio.

Desde entao, o evento tornou-se um lendario tes-
te de homens e maquinas, mas o numero de fatali-
dades vindas naturalmente a decorrer de acidentes
as velocidades estonteantes praticadas em estra-
das rurais, provocou imensas opinides contrarias
a continuidade das corridas, por muito fascinantes
que estas parecam.

Em termos da competicao em si, este ano foi de
Peter Hickman, que ganhou nada menos que quatro
corridas, a comegar pela categoria Superbike, pas-
sando pela Superstock e Super Twin e acabando no
Senior que, com 4 voltas, é a corrida mais dura da
quinzena. Todas as corridas exigem uma paragem
para reabastecimento, pelo que acabam por s6 ter > L. :

andardemoto.pt |1/
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uma volta volante, a ultima.

Ja nas SuperSport, as duas corridas realizadas fo-
ram dominadas por Michael Dunlop, o sobrinho so-
brevivente do lendario Joey Dunlop que, continuan-
do a tradicao familiar, elevou para 21 o seu total
de vitorias no tragado de 59,5 Km, em que as 264
curvas e condicoes variaveis ao longo de uma volta
implicam conhecimento especializado e aptiddes
muito especiais.

Se, a frente, Hickman levou o recorde da volta a
218 quildmetros hora de média, nao deixa de ser
significante que aos 50 anos, John McGuiness MBE
ainda conseguiu ganhar um réplica de prata do Tro-
féu, ao fazer uma média de 201 Km/h na sua Honda
Fireblade, a caminho de um 9° no evento principal.

Este ano, a animacao da quinzena foi assombra-
da por cinco fatalidades, duas de pilotos de motos,
Mark Purslow e Davy Morgan, e trés de Sidecars, in-
cluindo Roger e Bradley Stockton, uma dupla de pai
e filho que se estreavam juntos no percurso, e Cé-
sar Chanal, um concorrente francés que se pensou
originalmente estar gravemente ferido, quando na
realidade tinha sido o seu co-piloto, Oliver Lavo-
rel, a ficar internado em condicao critica e Chanal a
perder a vida.

Inevitavelmente, as mortes trazem uma nova leva

de exigéncias para acabar com a corrida, com 0s
detratores a dizerem que sao mortes escusadas, e
os defensores a dizerem que so6 corre quem quer, e
esta a exercer a sua liberdade e autodeterminacao.

Por um lado, o valor econdmico para a ilha, cuja
populagao quintuplica durante o TT, nao pode ser
subestimado, por outro, a Ilha de Man é um ana-
cronismo como as touradas ou as largadas de tou-
ros, arreigado em tradicao, mas com tendéncia para
acabar...//
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CRONICA

A VOUTER. ..

Susana Esteves
Jornalista e motociclista

s motos sao como os homens. Ha os
que experimentamos e nao gostamos.
Os que nos parecem fantasticos, mas
depois na pratica ficam aquém das
expectativas. Os que nos acompanham na vida
de forma constante, agradavel e confortavel. E
aqueles com que sonhamos acordadas (mas nunca
vamos ter).

Quando eu era pequena, muitos amigos tinham
DTs. E eu sempre disse que ia ter uma. O estilo que
tinham montados naquele modelo mal-enjorcado
era: Uau!!! Eles tinham todas as “babes” atras
deles, e elas andavam com o motards das DTs, e
eram o maximo.

Agora, olhando para tras, o “Uau!” parece-me
excessivo, quase a rogar o ridiculo, mas era o que
mais queria ter. Nunca tive. Porque quando a idade
me permitiu ter moto existiam outros modelos
melhores, mas sempre tive curiosidade em
experimentar o modelito.

Entretanto cresci e apaixonei-me pelas diabdlicas
Hayabusas. Essas sempre foram a minha perdicao
e agora que a Suzuki a trouxe de volta, sé peco aos
deuses que me livrem de toda a tentacao. Perdi
amigos nessas motos - “Ela nao permite que ninguém
ande devagar em cima dela’, diziam. Tive oportunidade
de comprar uma, mas pensei neles e travei.

Quando ja andamos nas duas rodas ha algum
tempo temos um histdrico cheio de coisas boas,
mas inevitavelmente também de coisas mas, e a
perda de amigos e conhecidos € das piores.

A Hayabusa é a minha atracao fatal. Sempre foi!
E irresistivel. Porqué? Nao sei. Talvez pelo meu

122

vicio pela adrenalina. O meu estilo de vida nem é
compativel com uma moto destas, mas € algo que
puxa e puxa e puxa...

Tive outras paixdes pelo caminho, como a Ducati
Monster. Gira, da friozinho na barriga. Mas passou
depressa. Nao fizemos “match”.

A velha CBR que me deu alguns momentos de
grande adrenalina. Mas tinhamos uma relagao
toxica e perigosa.

A Harley Sportster esta na minha “to do list”. Mas
acho que vai ser apenas uma “one night stand”.

E a Hornet? A minha Hornet é a minha paixao
para a vida, e a Honda vai trazé-la de volta (por
favor ndo facam %&$#”).

Mas porqué esse modelo, quando ha tanta coisa
melhor a volta?

As paixoes nao se explicam, sentem-se. Por
muitas que experimente, aquela é a que me faz
mais feliz.

Quais as vossas paixoes?

Boas curvas //

"As paix0es nao se
explicam, sentem-se.
Por muitas que
experimente,aquela é a

que me faz mais feliz."

JUNHO // 2022
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Uma nova era comega com a NT1100, uma moto touring que transcende categorias para criar um estilo completamente
unico, numa combinag&o perfeita entre conforto em estrada aberta e agilidade urbana. A NT1100 oferece-lhe tudo o que
precisa numa moto: é agil para as voltas na cidade, facil de guiar e tem suspensé&o de longo curso. Mas também é
uma tourer fantastica, com um poderoso motor 1100 de dois cilindros, alto nivel de equipamento e design GT
confortavel para dois, além de uma excelente protecéo contra o vento e malas laterais. S
A tecnologia de condugao mais recente e a opgao de transmissdo de dupla embraiagem de

seis velocidades, cruise control e punhos aquecidos tornam o pacote perfeito. Portanto, por
mais longe que seus sonhos estejam, a viagem sera confortavel e agradavel na nova NT1100.

Realize o seu Sonho.
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