SUPLEMENTO
MENSAL
#57
FEVEREIRO

+—
Q.
(@)
+—
(@)
£
[}
©
—
[1°)
©
C
(1)

WACBOR MONTAN!
V06E SRAMAX f

; mnmzm" -

'f(l ”’ : :v " - M[]I[][}PABEUS -
J0BESS0AC . WUM OIN. " f .
’l/aawm@. YRR SSEMSDEUM MOIRD

i} :

// 2023

TUDO O QUE PRECISA DE SABER SOBRE MOTOS ESTA NO ANDARDEMOTO.PT
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Marque um test drive no seu concessionario Honda.

Agite a colmela

O inseto mais agitado esta prestes a escrever um novo capitulo de uma nova era. A icénica Honda Hornet sofreu uma
metamorfose total para se tornar mais leve, rapida e ainda mais agressiva. A novissima Hornet pica com
mais forga do que nunca gracas a uma relagdo peso-poténcia lider na sua classe. O seu zumbido
enérgico e desportivo faz-se ouvir através do seu novo motor de alta performance de dois cilindros
paralelos de 750cc, tecnologia avangada e diferentes modos de condugéo. Iconica e agressiva, 0
seu estilo streetfighter conta com um quadro leve, em aco, tipo diamante. O enxame esta ansioso para
levar a novidade para as ruas e agitar a colmeia. Realize o seu Sonho.
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PORQUE NAO..

¥ Rogério Carmo
Publisher

A fisica e o fisico

Diz=se que o universo se explica atraves
de quatrosforgas atomicas, e as motos, tal
como os motociclistas, estao sujeitas a
todas‘elas. A gravidade, que nos cola ao
chao, o\ eletromagnetismo que faz saltar a
faisca que nos impulsiona, e ainda as forgas
fraca e [forte, nesponsaveis por que todas as
moléculas e todos os atomos se mantenham
juntos, e majs uma série de coisas altamente
estfanhas @ muitas ainda inexplicadas.

Mas os“motociclistas, independentemente
de-eomo tudo funciona nos meandros
da fisica, também tém 4 FORCAS que os
regem, isto se nao querem acabar com mas
recordacoes.

S3o elas o RACIOCINIO, necessario para
evitar situagoes comprometedoras e definir
a trajetoria adequada em caso de algum
imprevisto, a ANTECIPACAO, para um
controlo do transito e uma leitura eficaz da
estrada, a MANUTENCAO, importante para
se poder beneficiar das melhores condicdes
de fiabilidade e performance do veiculo, e
a PROTECAOQ, sob a forma de equipamento
para, em caso do pior cenario acontecer,
haver uma armadura que minimize as
consequéncias.

Com isto, os motociclistas estao prontos
para enfrentar as leis de Newton, que
definem o comportamento dos corpos em
movimento e que sao responsaveis pelas

andardemoto.pt

consequéncias de qualquer impacto.

A INERCIA, que nos faz desejar ter muitos
cavalos de poténcia para acelerar e bons
travdes para poder parar, a ACELERACAO,
que nos faz extremamente felizes mas que
multiplica o peso dos corpos em movimento
pela velocidade a que se deslocam, com
efeitos dramaticos em caso de impacto, e a
ultima, que diz que PARA CADA ACAO EXISTE
UMA REACAOQ, que na pratica também podia
estar relacionada com comportamentos
e insultos, mas que em ciéncia explica
porque, quando arrancamos, 0 que realmente
acontece enquanto comegamos a andar para
a frente, € que também estamos a empurrar
a estrada para tras e, por oposi¢ao, quando
travamos, estamos a empurrar a estrada para
a frente, 0 que também explica porque nao
se pode ir de moto a lua e porque 0s pneus
se gastam tao depressa!

Porque nao sou cientista, nem tenho
capacidade para averiguar se estas teorias
estao realmente corretas ou se ha forma de
as contornar, quando me sento numa moto,
vou sempre bem desperto, bem equipado e
tento deixar para tras todos os pensamentos
que nao estejam diretamente relacionados
com a condugao. Como costumo recomendar,
quando conduzir, apenas conduza! Qualquer
distracao pode fazer com que a fisica nos dé
cabo do fisico! //
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CRONICA

Pedro Alpiarca
Ensaiador

a nos aconteceu a todos. Paramos a moto e

vem alguém ao nosso encontro com vontade

de conversar. Independentemente do modelo,

da marca, da exclusividade ou popularidade
da maquina em quest3o. E um verdadeiro fenémeno
social, os veiculos de duas rodas atraem dialogos de
circunstancia. Esta aconteceu nao ha muito tempo,
num Portugal profundo:

Estava esgalgado de fome. Cego por um tasco nos
ultimos quildmetros de uma manha em cheio, a
mais pequena miragem de uma cerveja e uma bi-
fana, faziam-me salivar. Era este o estado de espirito
quando parei a entrada de uma vila perdida no Alen-
tejo. Moto desligada, enquanto tirava o capacete e as
luvas acercava-se de mim um local com ar curioso.
Embora pouco mais velho que eu, as rugas de ex-
pressao denunciavam-lhe uma vida dura, com muito
mais sol, daquele rude, sem esplanada ou praia. Nao
demorou muito a perder a vergonha.

- Bela maquina companheiro. E uma qué?

- Viva. E uma BMW. Bonita, ndo é?

- Tenho um primo com uma igual. Vai para todo
o lado, € daqueles que vive em cima dela. A mulher
nem o vé em casa... Olhe, é um sortudo!

- Pois... viajar nestas maquinas € uma maravilha.

- Qualquer dia compro uma também! Quanto é
que isto custa?

- Bom...esta aqui esta cheia de extras, mas comeca
nos (...)

- Eu ja tive uma quando era novo, aquilo era sé por
gasolina e andar! Era mais pequena, mas cheguei a
dar 150 na recta do Mosteiro, sabe qual é?

- A estrada? Assim de repente nao estou a ver...

2 dedos DE GONVERSA

- Nao! A moto! Era vermelha, pequenina, via-se
muito por estas bandas, ja nao me lembro do nome...

Por esta altura percebo que esta conversa seria
fantastica com uma mini fresquinha na mao. O meu
estdmago contorce-se de novo.

- Fazia uma fumarada desgracada e quando lhe
apertava o gasganete parecia um enxame de abelhas
furiosas...mas das nossas! Nao dessas que vém la da
China e matam tudo...

- Pois...

- Qualquer dia pe¢o ao meu primo para me deixar
dar uma volta na dele. Isso tem muita forca, nao?
Quanto é que isso da? Para ai uns 200, nao?

- 0 amigo, é como tudo, da aquilo que Lhe pedirmos.
E preciso ter respeitinho.

- Certo, certo...Eu ja nao tenho idade para grandes
loucuras. Na verdade, eu s6 queria ter uma boa des-
culpa para sair de casa e nao ter de aturar a patroa.
E que eu nem gosto muito de motos, sabe? //

"Por esta altura percebo
que esta conversa seria
fantastica com uma
mini fresquinha na
mao. O meu estbmago
contorce-se de novo."
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Nova Ducati Multistrada V4 Rally

Unlock Earth

Grandes viagens, terras longinquas, caminhos inexplorados. A nova Multistrada V4 Rally é a ‘globetrotter’ para todos os que procuram continuamente
novas aventuras. Seja na selva urbana ou em caminhos de terra, a sua conducdo intuitiva e o potente motor V4 Granturismo tornam-na incansével e
preparada para te levar a qualquer parte. A Multistrada V4 Rally foi desenhada para viagens de longo curso, com um novo assento para condutor e
passageiro, aerodinamica avancada, depdsito de 30 litros, novo sistema de desativa¢do dos cilindros traseiros que melhora o consumo e longos intervalos
de manutencdo, tudo isto assegurando uma conducdo extremamente confortavel. Nesta moto, os Riding Modes satisfazem todas as necessidades,
enquanto os radares dianteiro e traseiro com Adaptive Cruise Control e Blind Spot Detection, bem como o novo Power Mode Off-Road, permitem uma
conducdo agraddvel em longas distancias e aventuras extremas em todo-o-terreno.

Nova Multistrada V4 Rally: unlock earth.

Cilindrada 1,158 cc | Poténcia 170 hp (125 kW) as 10,750 rpm | Binario 121 Nm @ 8,750 rpm | Peso a seco 227 kg.
Garantia de 4 anos com quilometragem ilimitada disponivel em toda a familia Multistrada.

Descobre mais informacées no teu Vendedor Autorizado e em ducati.pt

*Promocgdo vélida até 31/03/2023 para toda a gama Multistrada V4 com exce¢do da MTS V4 Pikes Peak..
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Bohmerland 21 -

o regresso da marca Checa

REERGUIDA POR PETER KNOBLOCH,A BOHMERLAND SURGIU
COM UM MODELO NOVO, O “21", CAPAZ DE FAZER JUS AO PASSADO

DA MARCA.

A BOHMERLAND foi uma fabricante de motos Checa
que nasceu em 1924 e manteve actividade até a sequnda
Guerra Mundial. Durante a sua existéncia, nos anos 20,
a Bohmerland foi conhecida pelas suas motos fora do
comum (que apresentam grandes distancias entre eixos
e 2,3 ou 4 lugares),ou ainda pela introducao das jantes
de aluminio e pinturas com cores vivas.

A Langtouren da Bohmerland é ainda reconhecida
como a moto de producao em série mais comprida,com
uns impressionantes 3,2 metros de distancia entre eixos.

100 anos depois,a Bohmerland ressuscita com a cria-
¢ao de um modelo com um preco de quase 60 mil euros.
ABohmerland 21 apenas surgiu gracas a Peter Knobloch,
empresario que detém uma empresa especializada em
impressao 3D, e a Jan Hrbek, o seu designer.

Com uma produgao limitada somente a 10 unidades,

a Bohmerland 21 nao tera uma distancia tao grande
entre eixos como os modelos antigos. Com rodas de
21 polegadas e pneus 120 e 130 de largura a frente
e atras, respectivamente, mede apenas 1,58 metros
entre eixos.

Aparenta nao possuir suspensao traseira, mostrando
simplesmente umas molas no assento para conforto
do motociclista. Na frente, a forquilha tem molas
exteriores que se destacam pela sua cor vermelha.

A sua unidade motriz de 600 cc apresenta uma
configuracao monocilindrica, arrefecida por ar e agua,
que produz uns saudaveis 46,9 cv de poténcia e 60
Nm de binario, perfeitamente capazes de mover o
conjunto, que reclama um peso de apenas 154 kg.O
preco nao é tao leve, pois na etiqueta constam uns
expressivos 58.000€. //

& FEVEREIRO // 2023
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ROTK(S) N ROAD(S)

ELEGANTE, PRATICA E COM O FAMOSO ESTILO MOTO
GUZZI, AV85 TT E A COMPANHEIRA PERFEITA, QUER
ESTEJAMOS A FALAR DE VIAGENS DIARIAS OU
AVENTURAS INTREPIDAS. NAO HA COMO
COMPROMETER 0 CONFORTO E 0 DESEMPENHO,

E ISSO E ALGO QUE NAO SE DEVE DESPREZAR.

A V85 TT CLARAMENTE CUMPRIU A SUA AMBICAO
DE COMBINAR DESIGN ICONICO COM TODAS AS
CARACTERISTICAS DE UMA MOTO ENDURO TOURING
MODERNA, E GANHOU O TiTULO DA PRIMEIRA

E UNICA DA CLASSE QUANDO SE TRATA DE UMA
ENDURO CLASSICA.


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/kmejf

Metzeler Custom Tour - para

amantes das motos personalizadas

A METZELER VAl MARCAR PRESENCA EM VARIOS EVENTOS
COM AMETZELER CUSTOM TOUR,A FIM DE APRESENTAR AOS

ENTUSIASTAS UMA GAMA DE PNEUS ESPECIFICOS PARA AS
MOTOS CUSTOM.

A METZELER CUSTOM TOUR arrancou no final
de janeiro no MBE Motor Bike Expo que decorreu em
Verona, Italia, e vai terminar no Wheels & Waves, em
outubro de 2023.

A especialista em pneus alema vai dispor de um
espaco nos eventos onde ira exibir e comercializar os
pneus Cruisetec e ME 888 Marathon Ultra, concebidos
para as ultimas geragoes de cruisers.

Neste espaco, os motociclistas vao poder verificar

a pressao dos pneus das suas motos e, se necessario,
substitui-los no local pelos produtos Metzeler.

O calendario da digressao é o seguinte:
* MBE Motor Bike Expo - Verona, Italia, 27-29 de
janeiro
* Warsaw Motorcycle Show - Varsdvia, Polonia, 10-
12 de marg¢o

* Hamburg Harley Days - Hamburgo, Alemanha, 19-

IO FEVEREIRO // 2023



21 de maio
* Wheels & Waves - Biarritz, Franga, 21-25 de junho
e HD European 120th Anniversary Celebration - Bu-
dapeste, Hungria, 22-25 de julho
* European Bike Week - Faak am See, Austria, 5-10
de setembro
e Wheels & Waves - Lido di Camaiore, Italia, TBD
outubro

Para além destas, havera também outras iniciativas
gue serao comunicadas mais perto da data dos even-
tos, mas infelizmente esta digressao nao ira passar
por Portugal.

Metzeler Cruisetec e ME 888 Marathon Ultra

Os pneus de ultima geragao Cruisetec foram es-
pecificamente desenhados para motos com motor
V-Twin e garantem uma boa agilidade e aderéncia
gracas a sua carcaga inovadora e ao seu composto.

Os pneus ME 888 Marathon Ultra oferecem uma
boa durabilidade, cortesia da sua inovadora estrutura
e do desenho das ranhuras que prolongam a vida do
pneu, além de prometerem mais aderéncia em piso
molhado. //

:H'smaTaR ESTAMOS EM BENFICA, CASCAIS E LISBOA.
VISITE-NOS! CAISMOTOR.COM
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Prototipo Touratech
BMWR 1250 GSRR

O INTUITO DO PROTOTIPO R 1250 GS RR DATOURATECH E ELEVAR
O POTENCIAL OFF-ROAD DO MODELO DA BMW COM MOTOR BOXER.

A EQUIPA de engenheiros da Touratech Suspension
dedicou-se a converter a R 1250 GS numa especialista
em off-road, de modo a tirar o maximo partido da
moto nos trilhos mais dificeis.

O resultado foi a espetacular R 1250 GS RR. Equi-
pada com uma refor¢cada roda de 21 polegadas na

frente, suspensoes eletrénicas e um kit de protecoes.

Como expectavel,as suspensoes utilizadas neste pro-
totipo foram as Plug & Travel EVO da Touratech, na sua
versao com maior curso, mas a R 1250 GS RR equipa
ainda outros produtos da especialista em suspensoes.

O seletor de mudancas e pedal do travao traseiro
Sao ajustaveis para uma condu¢ao em pé mais con-
fortavel e as manetes do guiador sao articuladas
para diminuir o risco de se partirem. No motor, as

tampas de valvulas e o carter possuem protecoes
em aluminio da Touratech.

Esta modificacao foi testada e aprovada por Kevin
Gallas, piloto experiente de hard enduro, que levou
a R 1250 GS RR a terminar a Maratona Transitalia
referindo-se ao prototipo como uma verdadeira big
trail, capaz de ultrapassar grandes obstaculos fora
de estrada, mas ao mesmo tempo a demonstrar um
comportamento fenomenal no asfalto.

AR 1250 GS RR é apenas um prototipo, sendo a
Unica até agora a ser produzida, e ira ser intensamente
utilizada em diferentes eventos, de forma a gerar mais
dados aos engenheiros da Touratech fundamentais
para que possam melhorar e desenvolver os seus
actuais e futuros produtos. //

|2 FEVEREIRO // 2023
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A Ninja 1000SX carrega o espirito Ninja para os amantes
do seu caracter desportivo, e também para os que pretendem uma viagem a dois,
devido a sua versatilidade Sport Tourer.Do Quick Shift ao Cruise Contral, a Ninja
1000SX tem a tecnologia que necessitas para qualquer aventura.
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Para mais infarmacdes visite www.kawasaki.pt
(© /kawasakiportugal ou f /kawasaki.pt

OMunimato

Let the good times roll
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Ultraviolette F99 - Uma moto elétrica

indiana para corridas

UMA UNIDADE DE PRODUCAO SUSTENTAVEL E AMIGA DO
AMBIENTE,ASSINALA UM ANO DE SUCESSO PARA A MARCA
ITALIANA.

A ULTRAVIOLETTE F99 foi revelada no salao Auto
Expo que decorreu recentemente em Delhi, na india,
e promete muita diversao.

Em comparacao com o modelo F77 da Ultraviolette,
a F99 viu aumentar a poténcia maxima para 0s 65 cv,
que sao capazes de a propulsionar dos 0-100 km/h
em apenas 4,5 segundos e de a levar a alcangcar uma
velocidade maxima para la dos 200 km/h.

Asua ciclistica e estrutura foram pensadas de forma
a oferecerem um bom desempenho desportivo, com
diversos apetrechos aerodinamicos que vao ao ponto
de, ao invés de um farol, apresentar um defletor ae-
rodinamico em fibra de carbono. A sua ergonomia é

personalizavel através de guiador e poisa-pés requ-
laveis para permitir uma conducao mais desportiva.

O co-fundador e CEO da Ultraviolette, Narayan
Subramaniam, referiu que, de momento,a F99 é um
laboratério de investigacao e desenvolvimento e que
sera aprimorada nos proximos meses com o intuito de
vir a ser protagonista no desporto motorizado elétrico.

A sua aparéncia faz-nos ficar deslumbrados, mas de
momento ainda nao se conhecem muitos pormenores
técnicos, sobretudo as especificagdes das baterias e
0 seu tempo de carga. Se chegar ao mercado com
um preco semelhante ao da F77, sera sem duvida
bem recebida. //

|4 FEVEREIRO // 2023
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RETURNING 500N

Moto Guzzi prepara

o retorno da Stelvio

QUEM TEVE AOPORTUNIDADE DE ESTAR PRESENTE NA
ULTIMA EDICAO DO SALAO DE MILAO EICMA 2022 FICOU
PROVAVELMENTE A SABER QUE AMOTO GUZZI ESTAA
DESENVOLVER UMA NOVA MOTO DE AVENTURA,A STELVIO.

A MOTO GUZZI levantou a ponta do véu sobre
0 seu proximo modelo dedicado especificamente a
aventura fora e dentro de estrada.

Foram reveladas apenas as suas rodas numa plata-
forma com uma imagem de fundo do impressionante
Stelvio Pass.

Em baixo, em letras retroiluminadas, surge a men-
sagem “Returning Soon”, que em portugués significa
“Regressa Brevemente”.

A Moto Guzzi esta preparada para utilizar a mesma

unidade motriz da V100 S Mandello, com 1042 cc,
numa plataforma inteiramente dedicada a aventura
fora de estrada, como no seu modelo V85 TT.

Esta nao é a primeira vez que a marca premium do
grupo Piaggio esconde pistas de futuros modelos a
vista de todos. Ja o tinha feito antes com a Aprilia
Tuareg 660 na EICMA 2019, onde a moto estava es-
condida atras de plantas.

De momento, resta-nos apenas esperar pelo anuncio
oficial da Stelvio pela fabrica de Mandello del Lario. //

|6 FEVEREIRO // 2023
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Ligier X -
a scooter elétrica que nao cai

O SISTEMA DE AUTOEQUILIBRIO PROMETE VIR A SER A
COQUELUCHE DE QUALQUER PACOTE ELETRONICO DAS
MOTOS DO FUTURO

AINDA HA POUCOS DIAS, aqui no Andar de Moto,
davamos conta do sistema AMSAS da Yamaha,e agora é a
vez da Ligier X,uma scooter com duas rodas,que nao cai!

A investigacao intensa para encontrar uma solucao
que mantenha as motos equilibradas sem ser necessario
colocar os pés no chao ja decorre ha uns anos em muitos
laboratorios de algumas marcas.Mas a Ligier, fabricante
da India, antecipou-se e lancou a sua primeira scooter
elétrica com autoequilibrio, a Ligier X.

Os dois empresarios que criaram a Ligier X garantem
que a scooter tem capacidade para se equilibrar mesmo
com duas pessoas a bordo, numa carga até 150 kg.

A scooter elétrica Ligier X possui uma bateria re-

movivel e recarregavel, que alimenta o motor elétrico
com poténcia suficiente para atingir os 65 km/h.

Dispoe ainda de um painel de instrumentos LCD
conectavel ao telemdvel para nos mostrar as rotas
do GPS ou ver as chamadas e mensagens recebidas.

A fabricante esta ainda a trabalhar numa Ligier X+
que promete uma autonomia de 100 quilometros e
um painel de instrumentos TFT a cores.

Nao foi revelado como funciona o sistema de autoe-
quilibrio usado na Ligier X, mas se funcionar tao bem
como vemos no video abaixo, pode significar um passo
importante na seguranga das motos, e uma poupanca
significativa em carenagens e componentes. //

|& FEVEREIRO // 2023
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OFERTA

CAPACETE
BENELLI BX31

VALIDA ATE 15/03/2023**

encontro as neceSS|dades dos condutores mais eX|gentes que desejam viajar sem
quaisquer limites. A aventura estd nas tuas maos.

Descobre-a num concessionario Benelli.

* Fonte: ACAP. Referente ao segmento Trail de Média Cilindrada (500cc) no mercado nacional em 2022.
** Limitada ao stock existente. Ndo acumulavel com outras campanhas em vigor.

O muitimoto K = info@benelli.pt @ benelli pt

Recomendamos Lubrificantes



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/pwlvr

FEDERACAQ L!OTOC,(L.HJ\M:P PO.E‘FM&A!

bp

attey ¥ via
@ 3 4 ‘v VERDE
L

Poritugal de

’S-3-K6S

7a 10 de Junho 2023

R /s,
LESALES
N

?E?

>

Lo =t

alifeu )| &

Apresentacao do 25.° Portugal de
Lés-a-Lés na Figueira da Foz

a 12 de Marco

A ORGANIZACAO DO LES-A-LES 2023 PROMETE MUITAS
NOVIDADES PARA A EDICAO DAS BODAS DE PRATA

O PERCURSO da 25.% edicao do Portugal de Lés-
-a-Lés, evento organizado pela Federacao de Moto-
ciclismo de Portugal, vai ser apresentado no préximo
dia 12 de mar¢o, domingo, a partir das 15 horas, no
Malibu Foz Hotel, na Figueira da Foz.

Para ja fica a promessa que, entre os dias 7 e 10 de
junho, os participantes vao poder contar com muitas

surpresas, que pretendem marcar esta edi¢ao historica.

O trajeto esta ja delineado pela Comissao de Mo-
toturismo da FMP, mas mantido em segredo para

que a surpresa seja ainda maior no dia 12 de margo,

quando serao revelados todos os detalhes do per-
curso que tem como objetivo mostrar a real dimensao
do patriménio natural, histérico e gastronémico de
Portugal.

O maior evento mototuristico da Europa vai de-
correr ao longo de um trajeto inovador, repleto de
deliciosos pormenores e paisagens impares, atraves
de serras, vales e planicies, rios, lagos e barragens,
entre Tras-os-Montes e o Algarve, sempre pelas mais
belas estradas nacionais, regionais e municipais, atra-
vessando as Beiras, o Ribatejo e o Alentejo.

Como habitual, as inscri¢oes podem ser feitas no
proprio dia da apresentacao, em que se podem con-
seqguir os lugares da frente da imensa caravana.

Os interessados em marcar presenca no 25.° Por-
tugal de Lés-a-Lés, um evento apoiado pela Agéncia
Abreu, BMW, BP, Dunlop, NEXX e Via Verde, poderao
também inscrever-se online em www.les-a-les.com,
mas apenas a partir da semana seguinte. //
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Uma rarissima Harley-Davidson
de 1908 bate recorde

UMA“STRAP TANK”RESTAURADA E PINTADA NA COR CINZENTA
QUE ORIGINOU PARA ESTE MODELO A DENOMINACAO “SILENT
GREY FELLOW” TORNOU-SE AMOTO MAIS CARAALGUMA VEZ

VENDIDA EM LEILAO.

SENDO apenas uma das 12 motos que se pensa
terem sobrevivido até aos dias de hoje das 450 uni-
dades fabricadas pela Harley-Davidson em 1908,
apenas 3 anos depois do inicio da sua producao em
massa, nao admira que, num recente leilao da Mecum
Auctions, em Las Vegas, esta moto tenha atingido um
valor recorde e desconcertante de 935.000 délares.

Efectivamente, esta € uma moto extremamente rara,
ja que este é o modelo original, o primeiro a sair da
fabrica de William S. Harley e Arthur Davidson, e um
dos mais antigos exemplares sobreviventes.

Depois de em 1901 os dois sécios terem dado ini-
cio ao desenvolvimento do seu primeiro motor, e

de em Setembro de 1904 um dos seus protoétipos
com 405cc (24.74 ClI) ter completado a sua primeira
corrida, terminando em quarto lugar, foi apenas em
1905 que, da modesta fabrica, sairam as primeiras
unidades de produgao em série, que nesse ano se
resumiu a apenas 5 motos, com uma cilindrada de
440cc (26,84 Cl), capazes de debitar uma consideravel
poténcia de 4 cv.

Em 1906, e ja em novas instalagdes, no mesmo
local onde ainda hoje se encontra a sede da Harley-
-Davidson, na Juneau Avenue (a época denominada
Chestnut Street) em Milwaukee, a produgao subiu para
as 50 unidades, vindo a aumentar para 150 unidades
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https://www.mecum.com/lots/LV0123-540423/1908-harley-davidson-strap-tank/

em 1907 e para 450 unidades em 1908, conseguindo
uma grande notoriedade e fama gracas a sua maior
poténcia, robustez e fiabilidade, obviamente em com-
paragao com as suas concorrentes.

Estes primeiros modelos eram conhecidos por
Strap Tank (tanque de cinta) devido as duas fitas
niqueladas que prendiam o anguloso depdsito de
combustivel a um quadro de bicicleta refor¢ado.

A sua cor cinzenta, os pneus de borracha branca
e o seu funcionamento regular e discreto, gracas
a uma engenharia bem conseguida, valeram-lhe
também o nome de Silent Grey Fellow (Silencioso
Companheiro Cinzento).

No caso concreto da moto vendida em leilao, esta
foi descoberta em estado completo, abandonada
num celeiro,em 1941, a menos de 100 quilometros
de Milwaukee. 66 anos depois, foi completamente
restaurada, integrando uma enorme lista de raras
pecas originais como o depdsito de combustivel,
as rodas, as polias das correias de transmissao, a
capa do assento e o exterior da ponteira do escape.

A partir de agora, sera seguramente a peca central
da colecao do seu novo, e provavelmente ainda
muito abastado, proprietario. //

LOMBAS ELCLIRVAS

O seu concessionario Honda em Almada

Rua Dom Sancho | n° 36 215 865685

2800-714 Almada

éHONDA Relacao peso-poténcia lider da sua classe
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Mercado de motos em Portugal:
+7,4% em Janeiro 2025

SEGUNDO A ACAP,0 MERCADO DE DUAS RODAS (E TRICICLOS)
MOSTROU UM CRESCIMENTO DE 7,4% RELATIVAMENTE A

JANEIRO DE 2022.

EM JANEIRO de 2023,a matriculagao de veiculos
de duas rodas e triciclos novos registou um aumento
de 7,4% relativamente a Janeiro de 2022, registando
um total de 3.032 unidades.

Analisando os principais tipos de veiculos, no periodo
referido, os resultados sao os seguintes:

Os ciclomotores (<50cc) mostraram um desempenho
negativo com apenas 112 unidades matriculadas em
Janeiro de 2023, 0 que revela uma variagao negativa
de 37,1% face ao més homologo de 2022. A liderar
esta tabela estd a SYM, com 38 novas unidades matri-

culadas, seguida da Keeway, com apenas 10 unidades.

Por seu lado, os motociclos registaram 2.760 matri-
culacoes, o que representou um aumento de 10,4%
face ao més homdlogo de 2022, tendo a Honda sido
responsavel por mais de um terco deste numero,com

um total de 1.092 unidades, mais do dobro da Yamaha,
que se Llhe sequiu na tabela, com apenas 488 unidades.

No entanto, o grande incremento registou-se nos
motociclos de cilindrada até 125cc, que registaram,
em Janeiro de 2023,um total de 1.270 unidades ma-
triculadas, representando um aumento de 18,4% face
ao mesmo més de 2022.

Em relagao aos motociclos com cilindrada superior
a 125cc, no primeiro més de 2023 foram matricula-
dos 1.620 veiculos deste tipo, o que representa um
crescimento de 3,7% face ao mesmo més de 2022.

Em Janeiro de 2023,também o mercado de triciclos
registou um crescimento notavel de 172,7% face a
igual més do ano anterior, registando um total de
30 unidades matriculadas, com a Piaggio a liderar a
tabela com 8 novos veiculos matriculados. //
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BMW MOTORRAD INAUGUROU NOVO ESPACO EM LISBOA

A BMW MOTORRAD MARCA O ANO DE 2023 COM O REFORCO DE MAIS UM

ESPACO FiSICO NA CAPITAL.

A ESTRATEGIA de crescimento
da Caetano Baviera e da BMW Mo-
torrad comprova-se com a abertura
deste novo local na Avenida Mar-
coni, n°8A, na Praca de Londres,
em Lisboa.

O novo stand tem uma area de
850 m2 e dispoe de servigos como
a venda de motos novas, servico
de apo6s-venda e venda de equipa-
mento e acessdérios BMW Motorrad.

Para garantir um atendimento
de qualidade, este stand conta
com equipas de profissionais es-
pecializados e um atendimento de
segunda a sexta,das 9h as 19h e,
aos sabados, entre as 10h e as 13h
e das 14h as 18h.//
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Concentracao Invernal
Lobos da Neve 2023

O MOTOCLUBE DA COVILHA,LOBOS DA NEVE,APRESENTA
O CARTAZ E AS LINHAS GERAIS DA 292 CONCENTRACAOQ

INVERNAL LOBOS DA NEVE

A CARISMATICA Concentracao Invernal Lobos da
Neve, organizada anualmente pelo Motoclube da Co-
vilha, ja tem data marcada para o fim de semana de
3 a 5 de Margo de 2023.

O evento ira realizar-se na zona de lazer da Ponte
Pedrinha e tera o apoio do Parque de Campismo de
Tortosendo, instalagao que garante a todos os inscritos
excelentes condi¢oes para acampar.

Para ja, o Motoclube da Covilha anunciou que no
local do evento ira estar uma tenda fechada com 1000

metros quadrados, que ira conter o palco para os con-
certos de FunkOFF e David Antunes, na sexta-feira, e
UHF, no sabado, além das actuag¢oes de diversos DJ’s.

No recinto exterior do evento esta ja agendada uma
exibicao de freestyle, realizada pelo bem conhecido “stunt”
Paulo Martinho, e ainda uma demonstragao de trial.

Atarde de sabado vai ser preenchida com um Bike
Show e respectiva exposicao das motos a concurso.

Para mais informagoes contacte: RP- Eventos- Mo-
toclube da Covilha - Lobos da Neve //
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https://www.lobosdaneve.com/

EXPLORA
SEM

AGORA 13 499¢

DEIXA-TE PERDER PELA AVENTURA E VAI ATE ONDE O TEU
DESEJO DE EXPLORAR TE QUISER LEVAR.

0 Preco inclui IVA. Despesas de Legalizacdo, Transporte e ISV ndo incluidas.

Campanha limitada ao stock existente nos concessiondrio e no importador, valida até 31 de Margo de 2023.

SUZUKI

WWW.SUZUKIMOTO.PT
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CRONICA

Marcia Monteiro
Marketeer, “Mulher do Norte” e motoci-
clista em estrada e fora dela (Off Road).

Quanto tﬂl[ll]ﬂ
DURA A PAIXAQ?

stamos no més do amor, por isso é inevitavel

perguntar: ‘quanto tempo dura a paixao?”. Di-

versos estudos demonstraram que a paixao

entre duas pessoas (ou mais,como quiserem)
dura, aproximadamente, 2 anos. E nesta fase inicial
que sentimos aquelas borboletas no estdémago, que
desejamos estar com a outra pessoa 0 maximo de
tempo possivel, onde todos os defeitos parecem vir-
tudes, onde todos os problemas deixam de o ser,onde
sao despertadas diversas hormonas que nos deixam
entusiasmados, bem dispostos... 0 desejo, o prazer
e a adrenalina estao a flor da pele. Depois dessa
fase sé existem 2 caminhos possiveis: o verdadeiro
amor ou o término da relacao (que nao precisa de ser
oficial, as vezes é s6 mesmo na nossa cabeca e por
isso decidimos continuar a caminhar ao lado dessa
pessoa mesmo quando ja nao sentimos nada por ela).

Quanto a vocés nao sei, mas em relacao as motos,
eu posso dizer-vos que a minha paixao dura e esta
longe de terminar... Mais de 2 décadas depois, a pai-
Xao esta mais viva do que nunca. Continuo a sentir
borboletas no estbmago nos dias que antecedem mais
uma volta e continuo a ficar entusiasmada sempre
que saio de casa de moto.

Se nao posso andar de moto fico triste, se posso
andar de moto fico contente. Se nao posso andar de
moto tenho saudades, mas se posso andar de moto
0 meu sorriso vai de orelha a orelha. Sem duvida que
esta paixao esta longe de terminar.

Se por um lado, as vezes, temos alguma dificul-
dade em aceitar a personalidade de uma pessoa, ja
em relacao as motos eu tenho consciéncia que por

vezes nao é a melhor moto para determinados tipos
de passeios, mas isso nao sao defeitos, sao caracte-
risticas que eu aceito e convivo bem com elas. E as
hormonas? Nao ha uma unica vez que ande de moto
e nao sinta adrenalina, prazer, liberdade, entusiasmo,
alegria, felicidade.

Isto leva-me a concluir que o resultado dos estudos
que dizem que a paixao sé dura até 2 anos nao pode
estar 100% correto. Ha paixoes que sao eternas e as
motos sao a prova disso mesmo. E vocés? Ha quanto
tempo dura a vossa paixao pelas motos? //

"Continuo a sentir
borboletas no
estbmago nos dias
que antecedem
mais uma volta e
continuo a ficar
entusiasmada
sempre que saio de
casa de moto."
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*ZAHARA -

CAPACETE

AXXIS
MIRAGE SV |
SOLID

no valor de

95,90€

A MELHOR ESCOLHA RETRO

A Zahara apresenta-se como uma scooter compacta, com uma conducdo dgil e acabamentos cuidados e
atentos aos pormenores. Na compra da fua Zahara 50/125, a Keeway oferece-te um Capacete Axxis Mirage
SV Solid.

Campanha vdlida até 31 de margo de 2023. Limitado ao stock existente. NGo acumuldvel com outras campanhas em vigor.

PVP [Zahara 50]:2.180,00€ | PVP [Zahara 125]: 2.475,00€

Os valores apresentadosincluem IVA a taxalegalem vigor. Ao PVP acresce Documentacdo, Transporte e ISV (quando aplicével).

sabe mais:

IMPORTADOR QMultimoto www.keeway.pt | info@keeway.pt Recomendamos Lubrificantes S& CEPSHA
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APRESENTACAO VOGE 350 AC

Eficacia
A DOBRAR!

A Voge comeca oanode 2023 com o
lancamento da nova 350 AC,uma aposta no
segmento média/baixa cilindrada,com uma
aparéncia neo-retro e um novo motor.

Hy

» Galeria de fotos aqui
Ao
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/64185-nova-voge-350-ac/#bmg-1

isponibilizando ja no nosso

mercado modelos com motores

monocilindricos de 300 cc (300

Rally e 300 AC) ou bicilindricos de

500 cc (500 DSX e 500 AC), a Voge

coloca agora no modelo 350 AC
uma unidade motriz de dois cilindros e 322 cc de
cilindrada.

O bicilindrico paralelo da Voge 350 AC gera
40,7 cv as 10,500 rpm e 31 Nm as 9000 rpm,
adequando-se aos detentores de carta A2
limitados pelo muro dos 35 Kw.

Com um cilindro a mais que a sua irma menos
potente, a Voge 350 AC consegue ainda ser mais
leve que a 300 AC, com menos 5 kg que Lhe
conferem um peso total de apenas 165 kg.

Ainda que o motor tenha aumentado
ligeiramente a sua capacidade, a 350 AC anuncia
consumos bastante comedidos, na ordem dos 3,6
litros aos 100 km.

A sua altura de assento ao solo fica-se nos 760
mm, mais baixa se compararmos com as suas
irmas, 300 AC (795 mm) e 500 AC (790 mm).

Para absorver as irregularidades do asfalto, a
forquilha invertida confere um curso de 115 mm,
enquanto o braco oscilante traseiro de aluminio conta
com um monoamortecedor ajustavel em pré-carga.

Cortesia da JJuan, a travagem € composta por
discos de 298 mm na frente, mordidos por pingas

andardemoto.pt 3|



APRESENTACAO VOCE 350 AC

de dois pistoes, e um disco de 240 mm atras com e, para nao ficarmos sem bateria nos gadgets

uma pinga simples. eletronicos, disponibiliza uma tomada USB ao lado
Ambas as jantes sao de 17 polegadas e vestem do painel de instrumentos.

pneus de 110/70 e 150/60 a frente e atras, A Voge 350 AC ja se encontra disponivel nos

respectivamente. concessionarios autorizados, nas cores cinzento
Como indica o nome da variante AC, a nova 350 mate ou amarelo, por um PVP recomendado de

estabelece-se como uma Advanced Classic. O farol 5095€, que inclui 5 anos de garantia. //
redondo na dianteira tem uma assinatura luminosa
em forma de V, que atua como luz de presenca. De
mencionar que toda a sua iluminacao é em LED.
Equipa um ecra TFT a cores de 5 polegadas

32 FEVEREIRO // 2023



Caracteristicas
Dados técnicos
Precos

i =)= =15

== informagaes

sobre MOTOS £ =
novas ==

7
estao aqui em ’

|
[ Ep/ i

andardemoto.pt

C/D ANDAR DE MOTO


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/kvcjj

APRESENTACAOQ KTM 290 SUPER ADVENTURE R

Mais bem EQUIPADA

A KTM 1290 Super Adventure R, modelo trail
da fabricante austriaca dedicado a aventura
fora de estrada, recebeu uma atualizacao
para que o motociclista va ainda mais longe.

combinagao de baixo peso, boa
agilidade e elevada poténcia na
KTM 1290 Super Adventure R sao
fruto das varias participagoes no
Dakar e em outras provas off-road |\
mundiais.

Para 2023 a formula ficou inalterada e a KTM
1290 Super Adventure R continua a equipar as
suspensoes eletrénicas WP, a famosa unidade
motriz LC8 com 160 cv e tecnologia de ponta.
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Recordamos que o Andar de Moto ja apresentou,
detalhadamente, este modelo.

De forma a ajudar ainda mais os motociclistas
na busca de caminhos infindaveis, quer sejam
eles por estrada ou fora dela,a KTM 1290 Super
Adventure R ira,em 2023, dispor de um sistema
de navegacao ainda mais completo com a
tecnologia Turn-by-Turn+.

O sistema de navegacgao
possibilitara fazer desvios na rota
ao indicar os pontos de passagem
selecionados através do ecra
a cores de 7 polegadas com a
ajuda do comutador colocado no
guiador.

A versao 2023 da KTM 1290
Super Adventure R ira também
contar com uma nova cor e
grafismos desportivos e esta
disponivel para venda nos
concessionarios autorizados
desde dezembro de 2022.//
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APRESENTACAO VOCGCE 525 ACX

Novo estilo, Mw
MELHOR DESEMPENHO

Depois de a Voge nos apresentar a sua nova
moto de média/baixa cilindrada,a 350 AC,
apresenta agora a 525 ACX, sucessora da
bem-sucedida plataforma de 500cc.
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/64333-nova-voge-525-acx/#bmg-1

Voge, marca premium da Loncin,
chega-se a frente com mais

uma ‘Advanced Classic”, com
visual inspirado no passado, mas
com caracteristicas técnicas e
tecnologicas contemporaneas.

O aspecto da nova Voge 525 ACX pouco mudou
face a 500 AC. Continua com aparéncia musculada,
depdsito com capacidade para 19 litros, assento
unico com diferentes alturas para o condutor e
pendura e mais alguns detalhes.

Notamos, sim, diferencas nas rodas, dai o
acrescento da letra “X” ao seu nome. Enquanto
a 500 AC equipava jantes em liga de aluminio,

a scrambler 525 ACX tem instaladas jantes com
raios cruzados de 17 polegadas na traseira e 19
polegadas na dianteira, cal¢adas com pneus mistos
para melhores prestacoes fora de estrada. Também
0 escape foi trazido para uma posi¢ao mais alta.

A nova plataforma 525 equipa ainda um
novo motor com homologacgao Euro 5, que
ira ser instalado em mais modelos além da
ACX. Esta unidade motriz bicilindrica em linha
com refrigeracao liquida apresenta uma maior
cilindrada, com 494 cc. Ainda assim, mantém os »

andardemoto.pt 3/



APRESENTACAO VOCE 525 ACX

47 cv as 8500 rpm e os 44,5 Nm de binario para
abranger os detentores de carta de condugao de
categoria A2.

O quadro permanece na configuragao
multitubular perimetral em aco, no qual o motor
serve de elemento estruturante, fechando o
duplo bergo. A distancia entre eixos ficou também
inalterada nos 1.450 mm, mesmo tendo sido
aumentado para 27° (antes 26°) o angulo da
coluna de direcao.

Designada de scrambler,a 525 ACX nao poderia
deixar as suspensoes ficarem aquém. Cortesia
da Kayaba, a forquilha invertida de 41 mm de
diametro dispde um curso de 151 mm e na traseira
o curso do monoamortecedor com bielas é de 64,5
mm.

Inalterada ficou a travagem, que continua com os
discos de 298 mm mordidos por pincas Nissin de
pistao duplo na dianteira e um disco de 240 mm
com pinga simples na traseira.

O painel de instrumentos é composto por um
ecra TFT a cores, de 7 polegadas, que permite
ao motociclista conectar o seu telemovel por
Bluetooth para gerir a rececao de chamadas, saber

a pressao dos pneus em tempo real com alarme
para despressurizacao rapida e outros. Para nao
ficarmos sem bateria nos gadgets, encontramos ao
lado do ecra uma tomada USB.

AVoge 525 ACX tem iluminagao integral em LED
e ja a pode adquirir nos revendedores autorizados
por um preco recomendado de 6.695€, nas cores
prata mate e cinzento mate, com 5 anos de
garantia. //
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APRESENTACAQO ROYAL ENFIELD 8y MOTOEXOTICA

——

....

Uma Royal Enfield Himalayan

PUSOANIE

A MotoExotica decidiu criar uma
poderosa Himalayan da fabricante
centenaria Royal Enfield.
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https://www.youtube.com/watch?v=zBQTGEO5cPc

Trail Himalayan da Royal Enfield
foi aprimorada pela MotoExotica,
que tem a sua sede no sopé da
cordilheira dos Himalaias, local de
onde surgiu 0 nome do modelo.

A fim de honrar o seu nome,

a Royal Field Himalayan foi quase totalmente
alterada de modo a consequir enfrentar as
condi¢des mais dificeis que podemos encontrar
nas montanhas.

Destaca-se especialmente pela pintura do
mapa topografico do Monte Everest no seu
depdsito, enaltecendo o espirito aventureiro que a
Himalayan nos proporciona.

Contudo, o projeto desta vigorosa Himalayan vai
muito além da sua estética. Esta moto conta com
todas as carenagens em fibra de carbono, além
de que as mesmas, juntamente com o subquadro,
foram desenhados pela MotoExotica de forma a
reduzir o seu peso ao maximo.

Quanto as suas caracteristicas ciclisticas, esta
“Ultimate” Royal Enfield Himalayan vem agora
provida de uma forquilha invertida WP, bem como
de um brago oscilante traseiro personalizado com
monoamortecedor totalmente ajustavel.

As rodas de 21 e 18 polegadas a frente e atras,

respectivamente, calcam pneus de tacos e a
travagem frontal evolui para uma pinca de 4
émbolos que morde o disco de 320 mm.

E se pensavamos que as alteragoes ficavam
por aqui, enganamo-nos. O motor esta ainda
mais capaz, recebeu um pistao que aumentou a
cilindrada para 500cc e uma arvore de cames que
aumenta a elevacao das valvulas.

Para se ouvir esta “nova” unidade motriz, a
MotoExotica criou um escape personalizado com
uma protecao em fibra de carbono (pode ser bem
ouvido no final do video abaixo).

No farol frontal, em vez da tipica forma redonda,
foram colocados varios focos com iluminagao LED.
Ja o farolim traseiro manteve-se.

Esta maquina foi concebida com foco no enduro
e erguida para conseguir o melhor desempenho
nos trilhos da cordilheira dos Himalaias.

Sera esta uma criagao proxima do que nos
espera na Himalayan 650 prevista para 2024? Nao
sabemos, mas que esta um projeto digno de ser
preconizado, quer a nivel estético como técnico,
isso sim, podemos afirmar. //
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APRESENTACAO YAMAHA R7 TURBO

|
PELA EXTREME GREAI

ON

Procurando aumentar significativamente a
poténcia da Yamaha R7,a Extreme Creation
arranjou a solucao de lhe colocar um turbo
CoOmpressor.
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https://www.youtube.com/watch?v=bwUfJo0TAaI&t=5s

ideia ja nao € nova. Sobrealimentar
um motor com um turbo consegue
elevar,em muito, a poténcia do
mesmao.Ja aqui partilhamos no Andar
de Moto, por exemplo, uma Kawasaki
Z900RS Turbo (200 cv) e uma Indian
Super Scout Turbo (150 - 200 cv).

Esta Yamaha R7, que de origem debita uns modestos
72 cv,equipada com o kit turbo, passa a produzir
uns impressionantes 112 cv medidos em banco
de poténcia, valores que foram postos a prova em
corridas de arranque que pode ver no video.

O conjunto para realizar esta modificacao €
composto por um turbo GT15 capaz de gerar
aproximadamente 0,5 bar de pressao através de
turbinas em aco inoxidavel. Inclui também coletores
feitos a medida para um melhor fluxo dos gases e um
filtro de ar K&N.

Tudo isto leva a Yamaha R7 a percorrer o ¥4 de milha,
aproximadamente 400 metros, com partida parada, em
apenas 10,9 segundos, a uma velocidade superior a
200 km/hora.

O kit turbo para a R7 é discreto, cabendo
perfeitamente dentro das carenagens originais, pelo
que nao sera notado na moto depois de integrado.

E se os 112 cv nao forem suficientes, ha ainda a
possibilidade de aumentar a poténcia para 125 cv
(numa opgao também mais cara).

A Extreme Creations vende o kit turbo por um preco
de 4275% (+/-3957€).//

MOTO PONT®

A Febre do Saco Amarelo
continua. Deixe-se contagiar!

Loja Junqueira

Rua da Junqueiran®1 - Lojas Ae B
1300-342 Lisboa

213640853 | 912176338

Loja Restelo

Av. Dom Vascoda Gaman239-A
1400-127 Lisboa

210999390 | 912174800

www.motoponto.pt
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https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/pmgdq

APRESENTACAQ BISTELLA 500

Bistella 500
GOMT0 GILINDROS!

O criador da magnifica Bistella 500, Marek
Foltis,instalou um motor radial de 10 cilindros
na plataforma de uma Jawa 18 (1953).

arek Foltis, natural da mecanismos de sobrealimentagao e as bielas,

Republica Checa, tinha como que foram todos maquinados em CNC. O restante

objetivo principal criar o seu material, como cilindros, pistoes, caixa de

proprio motor e “algo que velocidades e embraiagem, foi retirado de motores

nunca tinha sido utilizado Jawa.

antes em qualquer veiculo’, O motor é composto apenas por uma cambota
como afirmou. que segura todas as 10 bielas e pistdes, de forma

P6s maos a obra e juntou todas as pegas a diminuir o seu tamanho. A sua configuracao € em

necessarias para concretizar o seu desejo. A ‘estrela”, com 5 pistoes sobrepostos a outros 5.
comecar pelo bloco do motor, a cambota, cinco A Jawa 18 ficou inalterada com exce¢ao do motor

44 FEVEREIRO // 2023



que a equipava, que foi substituido pelo radial
de 10 cilindros (50cc cada um) a 2 tempos, e que
apenas se ficou pelos 10 por ja nao haver mais
espago no quadro.

Capaz de produzir 120 cv as 10000 rpm, o motor
foi estrangulado para fornecer apenas 60 cv as
6500 rpm, ainda assim numeros impressionantes
para uma base de 1953. Estima-se que a sua
velocidade maxima seja 220 km/h, nao sendo
aconselhado atingir esses valores com o quadro,
suspensoes e os travoes de tambor originais
(inalterados para manter a moto legal).

De mencionar ainda que todas estas prestacoes
passam através da caixa de 4 velocidades original
para mover um peso total de apenas 155 kg.

Os escapes, feitos a partir de 17 pecas separadas,
sao também dignos de mencao, uma vez que
levaram 3 meses a aperfeicoar e sao descritos por
Foltis como “um polvo de tubos”.

O mestre desta obra-prima referiu ainda, em tom
de brincadeira: "'um pouco mais de complexidade
neste projeto e eu iria precisar de magia para a por
tudo a funcionar, nao de ciéncia!”.//

A TUA LOJA DE
ACESSORIOS MOTARD

WWW.ADVSPIRIT.PT
09:30 -13:00 - 15:00-19:00

Dias Semana-Fins Semana-Feriados



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/olcwd

CRONICA

Pays Basque,
5 PIRENEUS ATLANTIGOS

Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

epois de uma noite fantastica em Andorra,num

cool Hostel dedicado aos Viajantes, era hora

de arrancar para as montanhas.Com o destino

fixado em Santander,onde os meus primos me
aguardavam, o objetivo era desfrutar dos Pirenéus rumo
a norte,sem itinerario definido,mas com os olhos postos
no lado francés.

Com a placa toponimica a minha frente, o coragao dis-
parou,a descarga emocional foi incrivel, “nao chorei, foi
um bicho que me entrou para o olho!”.

Voltar ao meu Pais natal de moto foi um sonho que ha
poucos anos simplesmente acharia impossivel e talvez,
perdido para sempre.

Mas o raio da vida da mesmo muitas voltas, por muitas
palestras de motivagao e outras tantas ciéncias, mais ou
menos esotéricas, que te entram pelas tv's e pelas redes
sociais, nada te move mais do que o teu coragao, uma
certa dose de loucura e uma moto.

E “tcharam’, & estava eu.

Depois foi sequir pelas montanhas incriveis, confesso
que apanhei alguns (muitos) sustos, daqueles que hoje
conto em tom de piada aos amigos, mas, naquela altura,
sentes que 0 coragao te vai saltar pela boca, e os des-
lumbrados “‘uaus”rapidamente dao origem a impropérios,
normalmente comecados pela letra “f".

Lembro-me em particular de dois ganchos consecutivos,
em plena montanha, sobre um precipicio em ambos os
lados da estrada,daqueles que sé se vai a valeta uma vez.
Até,ja me estava a imaginar agarrada a um daqueles galhos
que ficam a meia encosta, como se vé nos filmes do 007.

Confesso que nessa altura tive de parar, fiquei ali al-
gumas dezenas de minutos a recuperar o folego, na es-
peranca de encontrar a bravura que naquele momento
cabia no buraco de uma agulha.

Curvas e contracurvas entre precipicios, paisagens
absolutamente exuberantes e cavalos selvagens que,
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simplesmente se atravessam na estrada e num tom so-
branceiro de quem esta ali ha muito mais tempo que tu,
SO saem da tua frente quando lhes apetece.

Como é maravilhoso ser pequena num Mundo enorme.

Rumo a Norte, depois de muitas emogoes, entro pelos
Pirenéus Atlanticos, Pays Basque.A montanha cobre-se de
um verde vivo,uma vegetacao luxuriante chega a cobrir a
estrada como se fosse um tunel.As aldeias rurais parecem
presépios, as pessoas, simpaticas, la me iam indicando
0 Hostel, que tanto precisava para descansar 0s 0Ss0s.

Mas o dito, que mais parecia uma casa de bonecas,
arrumadinho numa pradaria, la tinha uma estrada de
gravilha solta a minha espera, ‘tipo” piada de Ultima hora.

La fiza dita,depois de um sonoro e profundo “sé podes
estar a gozar!” Mas, para além de compensar pelo con-
forto, foi retemperador ser recebida calorosamente pela
proprietaria e outros turistas que, claro esta,acharam um
piadao a maluca da moto que vem nao se sabe de onde
aos ziguezagues pela gravilha.

Depois de retemperadas as for¢as com um caloroso
jantar, foi hora de desfrutar de mais uma noite de memo-
rias de sonhos vividos e relembrar que, no dia seguinte,a
Rodas Grandes la estara a minha espera para mais uma
aventura, seja la ela o que for. //

VA / /o PR A 7 [l o a
O seu concessionario Honda em Sintra

Avenida Raul Solnado 7A
2725-397 Mem Martins

< HONDA

219 229195

Relacao peso-poténcia lider da sua classe
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CONTRAPONTO HONDA VS MOITO GUZZIVS YAMAHA

Viajantes

Aproveitamos a chegada da novissima
Moto Guzzi V100 Mandello Sao nosso
mercado e juntamos mais duas motos
especializadas em tragar quilémetros,
ambas com uma forte legido de fas.

A Yamaha Tracer 9GT ea Honda

NT 1100 vao dar as boas-vindas a bela
italiana e ajudar-nos a enquadrar a sua
personalidade. Abram o mapa e escolham

um destino. Elas estdo prontas para partir!

Texto: Pedro Alpiarga Fotos: Luis Duarte
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iajar. Pegar numa moto e rumar
ao horizonte longinquo sem olhar
para tras. Dias grandes passados
aos comandos destas maquinas
que tanto amamos estao no
topo da lista das coisas que mais
gostamos de fazer. Equipados a rigor, enfrentamos
os elementos e aquecemos 0s motores para mais
um grande jornada a Andar de Moto.

O dia estava frio e cheio de intengao de nos fazer
sofrer as extremidades. A ideia de conduzirmos ateé
onde a estrada acaba levou-nos inevitavelmente

NT 1100 DCT VSV 100 MANDELLO S VS TRACER @ GT

a um local icénico, ponto de encontro de
motociclistas ha muitos anos, o fantastico Cabo
Espichel.

Motos paradas, o fotografo a dar tudo, e
comecgaram as trocas de impressdes sobre qual
destas levariamos para casa. Foi um dia inteiro
sem conseguirmos achar consenso, até porque sao
as trés bem diferentes, assim como nos.

Comecemos pela recém-chegada, a italiana Moto
Guzzi V100 Mandello S. O orgulho que ostenta
nas suas linhas faz-nos dedicar tempo a admira-la.

Comecando no monobraco traseiro (servindo uma >
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CONTRAPONTO HONDA VS MOTO CUZZIVS YAMAHA

transmissao por veio) expondo a jante de 5 raios
com o pneu 190, e terminando nas proeminentes
cabecas de cilindro, ha aqui uma clara definicao de
caracter, uma ostentagcao mecanica propositada. As
forquilhas douradas denunciam umas Ohlins semi-
activas (sistema Smart EC 2.0) e de repente 0 “S”
no nome comega a fazer sentido, onde os punhos
aquecidos, o quick-shifter e a ligagao a App MIA da
Moto Guzzi estao incluidos. Continuando a navegar
nas suas linhas, encontramos uns estranhos
entalhes no topo do deposito de combustivel.

Sao os famosos defletores aerodinamicos, que
prometem retirar cerca de 20% do fluxo de ar

do corpo do condutor. Embora tenhamos sentido
algum efeito, nao conseguimos quantificar este
valor na practica, mas temos a certeza de que o
factor cool deste pormenor Lhe rende muito mais
do que isso numa conversa de café.

Em andamento, rapidamente percebemos o
intuito desta maquina. A posi¢cao de condugao,
embora bastante confortavel devido ao bonito
assento em pele, tem claramente um pendor mais
desportivo que turistico,a V100 quer apelar a

'"MOTOS PARADAS, O
FOTOGRAFO A DAR
TUubO, E COMECARAM
AS TROCAS DE
IMPRESSOES..."

velocidade. O pequeno vidro frontal tem ajuste
eléctrico, mas nao consegue esconder a sua
dimensao, sobretudo nestes dias frios, onde cada
centimetro conta. Todo o envelope electrénico é
de topo, temos ajudas associadas a uma IMU de
6 eixos (gerindo o Controlo de trac¢ao, Cornering
ABS, Travao Motor e iluminacao de assisténcia
em curva), mas 0 que mais impressiona sao
as inumeras possibilidades de afinacao da
suspensao. Compressao, extensao, pré-carga, anti-
afundamento, tudo isto associado aos modos
de condugao (Tour, Rain, Road e Sport, todos
parametrizaveis), ou até como pré-definicao
manual ao gosto do condutor. Um verdadeiro
luxo. A estrada da Lagoa de Albufeira esta cheia
de imperfeicoes e ressaltos, e n6s demos agua
pelas barbas ao algoritmo, correspondendo este
com brilhantismo. A Guzzi é uma moto fisica,
sente-se grande na sua distancia entre eixos e
temos de trabalhar para a fazer deitar, mas a sua
estabilidade é a prova de bala... ou de raizes de
pinheiro, neste caso.

O seu motor (um bicilindrico transversalemV a
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90° de 1042 cc, debitando 115 cv as 8700 rpm e
105 Nm as 6750 rpm) gosta de viver do seu binario,
tem volume na resposta e nao se esconde atras de
hipocrisias ditadas pelas normas europeias.

De facto, com esta Moto Guzzi esbanjamos a
palavra caracter. E aplicamos o estigma a este
bloco, que gosta de mostrar musculo nos meédios
regimes. Vibrante, cheio e contundente na entrega,
comunica connosco com vVoz grossa e precisa de ser
acarinhado para fazer o quick-shifter funcionar.

Se podemos indicar alguma peca fora do
puzzle, esta sera a tal. Muito embora tenha um
accionamento mecanico suave e directo, foi o seu
cérebro digital, que bastantes vezes parecia estar
a fazer uma pausa para jogar Sudoku, pregando-
nos valentes esticoes associados a delays, ou até
mesmo negando-se a funcionar nas reducoes mais
quentes. Uma actualizacao de software resolvera
esta questao, acreditamos.

A travagem patrocinada pelos Brembo esta acima
de qualquer defeito, implacavel na resposta e no
feedback.

Quem nao tem problemas no departamento
da caixa de velocidades € a Honda NT. O grande
ex-libris desta moto € o DCT (que conseguimos
‘espevitar” ainda mais no seu modo S, de trés
niveis), onde tudo funciona um passo a frente
do nosso pensamento. Pegando neste mote,
poderiamos afirmar que esta € uma moto para
se conduzir sem pensarmos muito. Toda a sua
postura respira tranquilidade e conforto. Vamos
sentados direitos, com perfeito controlo sobre o0s
acontecimentos, embalados por um motor (um
bicilindrico paralelo de cambota a 270°, com 1084
cc, debitando 102 cv as 7500 rpm e 104 Nm as
6250 rpm) linear e previsivel. Isto se conseguirmos
evitar o ataque de panico ao olharmos para o >




CONTRAPONTO HONDA VS MOTO CUZZIVS YAMAHA

interminavel numero de comutadores no punho
esquerdo, que pode perfeitamente ser utilizado
como um trunfo na manga para a tal conversa de
café. Isso e o ecra tactil, herdado da Africa Twin
(um TFT 6,57, com conectividade ao smartphone).
A suspensao acompanha esta bonomia, é suave
e complacente, entrega um acerto dinamico
correcto para o que esta maquina propoe, longos
quilémetros sem preocupacdes com o fisico.
Todo o equipamento de série gira em torno deste
proposito (temos punhos aquecidos, descanso
central, malas laterais de série) e a electronica
disponivel muda-lhe apenas o sotaque, sendo
que a personalidade mantém a sua coeréncia. Sao
trés os mapas de condugao (Urban, Tour e Rain), e
temos mais dois onde podemos regular o nivel de
entrega motriz, a intensidade do travao motor e a
quantidade de intervencgao do controlo de tracgao.
A Honda aponta a mira aqueles clientes que

dez 2022

6300 km

"A QUE NAO TEM
PROBLEMAS NO
DEPARTAMENTO DA
CAIXA DE VELOCIDADES
E A HONDA NT'

procuram uma imediata familiaridade com a
maquina, porque todo o seu conjunto respira
facilidade de utilizagao.

Muito embora nao sejamos fas do sistema de
ajuste do ecra frontal, a protec¢ao aerodinamica
da NT é qualquer coisa de notavel. Arriscamos
dizer que esta ao nivel de maquinas de turismo
referenciais no mercado, e bem mais caras. O
assento é comodo e espagoso para ambos 0s
ocupantes e a sensagao geral de conforto convida-
nos a passar muitas horas a rolar na mais perfeita
serenidade.

Se até agora tinhamos caminhado nos extremos
da oferta de adrenalina, na Yamaha Tracer 9
GT encontramos um oasis de bom-senso e de
enquadramento sport-touring.

Esta ultima versao esta a milhas de distancia da
anterior, muito por culpa da nova geometria de
quadro (com a mesa de direc¢ao mais baixa 30
mm e um novo braco oscilante), onde o enfoque >
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1084 CC
100,6 CV
15720 €

» Mais dados técnicos aqui

» Galeria de fotos aqui
=


https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-3145/honda-nt1100-dct/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202302
https://www.andardemoto.pt/test-drives/64647-comparativo-sport-touring-moto-guzzi-v-100-mandello-s-vs-honda-nt-1100-dct-vs-ya/#bmg-2

CONTRAPONTO HONDA VS MOTO CUZZIVS YAMAHA

sobre o eixo dianteiro debelou por completo os
cronicos problemas de instabilidade que a geragao
anterior apresentava.

Esta Tracer esta mais adulta, mais refinada, mas
mantém um certo simplismo dinamico que muito
nos agradou. Mas vamos por partes. A sigla GT
€ sindnimo de suspensoes Kayaba semi-activas,
quick-shifter, punhos aquecidos e malas laterais
de série. Os 4 mapas de motor nao tém nomes,
mas sim numeros associados a sua desportividade,
e este € 0 paradigma para a afinagao electronica
de todas as ajudas (Controlo de tracgao, Controlo
de deslizamento da roda traseira, Anti-wheelie,
Cornering ABS e iluminagao de assisténcia em
curva, todas elas associadas a uma IMU de 6
eixos), uma linguagem directa que traduz a
filosofia da moto.

A posicao de conducao é confortavel muito
gracas aos ajustes possiveis dos apoios do guiador
e dos poisa-pés, até porque o assento, algo rijo,

'A V100 COSTA DE
ESTRADA ABERTA, TEM
UMA COMUNICACAO
QUE REQUER TEMPO E
DEDICACAQO.."

nao ira agradar a todos. Temos também um
vidro frontal amplo e ajustavel manualmente, de
operacao facil e directa, mesmo em andamento,
oferecendo uma proteccao aerodinamica
francamente boa.

O motor CP3 (um tricilindrico em linha com
cambota a 270°, de 890 cc, debitando 119 cv as
10000 rpm e 93 Nm as 7000 rpm) é um portento de
forca e vitalidade, e tanto consegue ser simpatico e
compreensivo a baixas velocidades, como explosivo
e entusiasmante quando Lhe pedimos respostas,
ajudado por um quick-shifter absolutamente
infalivel. Nao ha muito mais que se possa dizer
sobre esta obra de engenharia, este € um dos
melhores motores do mercado, sobretudo quando
Llhe tentamos dar esta polivaléncia de utilizacao,
apimentando tiradas longas na esperanca de
chegar aquele tro¢o mais revirado. E toda a
ciclistica ajuda a enaltecer-lhe as valéncias... >
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1042 CC
115 CV
18 499 €

» Mais dados técnicos aqui .:


https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-3678/moto-guzzi-v100-mandelo-s/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202302
https://www.andardemoto.pt/test-drives/64647-comparativo-sport-touring-moto-guzzi-v-100-mandello-s-vs-honda-nt-1100-dct-vs-ya/#bmg-1
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Esta versao GT tem como ex-libris as suspensdes
electronicas da Kayaba. Temos dois modos. Um
mais desportivo e um mais suave e lento nos
movimentos, tipicamente orientado para as tiradas
maiores. A Tracer deriva de uma naked desportiva
e isso nota-se. Sabemos exactamente o quanto
a borracha esta a sofrer, é extremamente directa
a passar todo o feeling mecanico ao condutor
sem que se torne demasiado seca ou brusca nas
reagoes, sobretudo no modo mais desportivo.

E assim desenhamos o panorama que vos
apresentamos como comparativo, porque 0s
punhos aquecidos e o cruise-control de série nos
trés modelos ja dizem muito sobre o contexto
onde se sentem a vontade.

Numa utilizagao quotidiana, onde a realidade
urbana prevalece, a Honda NT tomara vantagem
gragas a sua impecavel proteccao aos elementos

'ESTA VERSAO CT

Ve

TEM COMO EX-LIBRIS
AS SUSPENSOES
ELECTRONICAS DA
KAYABA."

e a magia da caixa DCT, tudo acontece sem
grande esforco. O seu centro de gravidade baixo
também sera uma mais-valia nas alturas em que
as manobras se tornam mais exigentes. A Tracer 9
consegue uma convivéncia pacifica na urbe, mas
0 seu guiador largo penaliza-lhe os movimentos,
e a virilidade intrinseca da Moto Guzzi faz mais
sentido como objecto de adoragao nas esplanadas
do que a fazer pontos de embraiagem no transito,
com os pulsos doridos.

A V100 gosta de estrada aberta, tem uma
comunicagao que requer tempo e dedicagao para
conseguirmos retirar todo o seu sumo desportivo.
Num dia solarengo, numa estrada de eleigao,
seremos felizes a desenhar linhas no asfalto,
usando o corpo para ajudar na entrada em curva
e saindo em poténcia ao som de um motor cheio
de historia. A exclusividade desta versao S (a Moto
Guzzi V 100 Mandello S esta disponivel desde >
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890 CC
117,3 CV
14 630 €

» Mais dados técnicos aqui

ia de fotos aqui 2 s S


https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-2278/yamaha-tracer-9-gt/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202302
https://www.andardemoto.pt/test-drives/64647-comparativo-sport-touring-moto-guzzi-v-100-mandello-s-vs-honda-nt-1100-dct-vs-ya/#bmg-3
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18.499 €) ¢ justificada pelas suspensdes Ohlins,
mas o carisma desta moto ultrapassa largamente
as restantes, independentemente do uso de
material topo de gama.

AYamaha Tracer 9 GT (modelo 2021 disponivel
desde 14.650 €) consegue ter pequenos vislumbres
deste brilhantismo, muito por culpa do absurdo
tricilindrico e da comunicacao directa que tem
com o condutor. Chamar-Lhe canivete suico seria
demérito, porque ao fim de uns quilémetros
estamos siderados com o que conseguimos fazer
com ela. E sem ddvida uma moto que nos massaja
0 ego, e isto € um enorme elogio.

Mas se quisermos deixar de lado a testosterona e
usufruir do simples prazer de uma grande viagem
de moto, a Honda NT (versao DCT disponivel a
partir de 15.720 €) liberta-nos os sentidos para
o fazer. O seu conforto impar, o seu motor afavel
e disponivel, e a maneira como tudo funciona de
modo natural, faz dela uma daquelas motos que
vamos encontrar daqui a uns anos com centenas
de milhares de quildmetros nos odémetros. E
0S seus proprietarios terao muito mais historias
relacionadas com paisagens do que com
momentos de pilotagem épicos.

'E A GRANDE VENCEDORA
E... AESTRADA E AS SUAS
INFINITAS POSSIBILIDADES
DE NOS LEVAR A
CONHECER NOVOS
MUNDOS. A FERRAMENTA
PARA VIAJAR PODIA SER
QUALQUER UMA DESTAS
MAQUINAS, DESDE QUE
SEJAMOS CRITERIOSOS
COM O QUE LHES
PEDIMOS"
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E a grande vencedora é... a estrada e as suas
infinitas possibilidades de nos levar a conhecer
novos mundos. A ferramenta para viajar podia
ser qualquer uma destas maquinas, desde que
sejamos criteriosos com o que Lhes pedimos. A
NT nunca podera revirar uma Serra com a mesma
atitude desportiva da V100, mas se forem 3
serras seguidas, vamos gabar-lhe o conforto e
a facilidade de utilizagao. O que a Moto Guzzi
esbanja em caracter e purismo mecanico, a
Honda esconde numa falsa modéstia, para mais
tarde provar que endurance também pode ter
performance. Neste jogo de antagonismos, temos
no meio uma moto que aparentemente consegue
fazer tudo bem. A Tracer tem a displicéncia
de nao se preocupar com rotulos porque vive
numa permanente inquietagao. Sera aquela que
encaixa melhor a definicao de Sport Touring, onde
velocidade e conforto se juntam numa simbiose
para nos proporcionar grandes dias a despachar
quilometros. Trés motos muito diferentes, trés
maneiras diferentes de se fazer a estrada.
Esperamos ter-vos ajudado a partir... //
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CONTRAPONTO HONDA VS MOTO CUZZIVS YAMAHA

Rogério Carmo

DESTAS 3 MOTOS, todas elas potenciais candida-
tas a uma grande viagem, a Honda NT1100 é aquela
em que fiz mais quildmetros, provavelmente mais de
10.000. Conhego bem tanto a sua versao DCT como
a normal, aprecio o seu conforto, a seguranca que
transmite, a capacidade de transportar um passagei-
ro com toda a dignidade, enfim, é uma turistica de
gema, capaz de proporcionar uma excelente compa-
nhia que é tanto mais apreciada quantos mais quilé-
metros nela fizermos.

A Moto Guzzi V100 Mandello S era, no inicio deste
teste, uma vaga memdria, depois de ter estado pre-
sente na sua apresentacao internacional, inespera-
damente encurtada por atrasos na viagem causados
pelo caos instaurado nas companhias aéreas e pelas
condicoes meteorolégicas. Depois de 3 dias a rolar
com ela, ja por terras lusas, redescobri o charme das
suas linhas e da sua postura no asfalto. Bem plan-
tada, exigente na escolha da mudanca certa para
fazer subir rapidamente os niveis de adrenalina, a
inebriante banda sonora emitida pelo escape, a ex-
celente qualidade de construcao, a exceléncia dos
componentes e o nivel de acessoriza¢ao justificam
perfeitamente o valor indicado na etiqueta. Nao
sendo a mais turistica deste grupo, é seguramente a
mais entusiasmante.

A Yamaha Tracer era uma recordacao muito vaga,
que na apresentacao da sua versao anterior me ti-
nha deixado convencido de que o motor CP3 ainda
nao tinha encontrado uma ciclistica a sua altura.
E agora que tivemos a nossa disposicao esta nova
versao, confesso que de inicio até a preteri face as
demais. Mas quando me sentei nela pela primeira
vez, para algumas das ultimas passagens a frente da
lente do fotdgrafo, primeiro estranhei a sua leveza e
a posicao de conducao mais elevada e exposta rela-
tivamente a Honda e a Moto Guzzi. Mas mal comecei
a curvar, fez-se luz. Finalmente o CP3 recebeu uma
ciclistica a sua altura. Das 3 que aqui conjugamos é
a mais polivalente, a mais facil de conduzir e aquela
que se revelou mais divertida de conduzir. Se tivesse
e$paco na garagem ficava com as 3, a Honda para
as grandes viagens, a Moto Guzzi para ir a esplana-
da fazer inveja com a sua aerodinamica adaptativa
e a Yamaha para ir aliviar o stress numas curvas de
montanha. //

Hélder Monteiro

A PRIMEIRA VISTA estas viajantes sdo trés mo-
tos muito diferentes e, apesar de se inserirem no
segmento das sport touring, todas elas nos podem
levar longe, com conforto e com prestagcoes aprecia-
veis. Mas no campo do conforto a NT1100 esta uns
pontos a frente, com uma posicao de conducao e pro-
teccao aerodinamica referenciais até quando compa-
rada com motos de maior cariz turistico e mais caras.

Com uma caixa automatica DCT, da qual pessoal-
mente nao sou grande apreciador, reconheco que
neste modelo é onde ela faz mais sentido, com uma
resposta pronta e vigorosa do motor em qualquer
rotacao (o seu funcionamento esta francamente
melhor), mas, na minha opiniao, ainda é demasia-
do intrusiva nas abordagens as curvas, apesar de os
diferentes modos serem parametrizaveis e de con-
tar ainda com o accionamento manual através das
patilhas no punho esquerdo. Apesar disso, a Honda
NT1100 apresenta um comportamento dinamico
bastante neutro mas que requer habituacao.

Sem o mesmo nivel de conforto vem de seguida
a reguila do grupo, a Tracer 900 GT equipada com o
motor CP3 da Yamaha, do qual é dificil nao gostar e,
mais dificil ainda, andar em velocidades legais, tal a
explosividade dos quase 120 cv disponiveis que dao
vontade de acelerar até ao fim do mundo, sempre
com um sorriso nos labios e aproveitando o caracter
desportivo de todo o conjunto.

Num outro extremo temos a Moto Guzzi, uma
moto com M grande, que apesar de dificil (nao é
para motociclistas inexperientes), retribui em dobro
todo o esfor¢o que aplicamos para a conduzir. Tudo
é diferente na V100 Mandello, em que o fabricante
apostou na nostalgia da marca e na envolvéncia pro-
porcionada por um conjunto cheio de caracter.

Um motor potente e cheio em todas as rotagoes,
ajudado por uma parafernalia de ajustes electroni-
cos que nao retiram a esséncia nem o prazer de con-
ducdo. AV100 era, sem duavida, a que eu levava para
casal //
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MOTOR
Tipo

Cilindrada

Poténcia

Binario

PESO E DIMENSOES
Altura do assento

Peso em ordem
de marcha (kg)

Capacidade do deposito
(Litros)

PRECO

NT 1100 DCT

Bicilindrico paralelo, quatro
valvulas por cilindro,
refrigerado por liquido

1084 cc
100,6 cv as 7500 rpm
104 Nm as 6.250 rpm

820 mm
238 kg

20,4 litros

Desde 15.720 €

V 100 Mandello S

V-Twin, Transversal a 90°
quatro valvulas por cilindro,
refrigerado por liquido

1042 cc
115 cv as 8700 rpm
105 Nm as 6750 rpm

815 mm
233 kg

17 litros

Desde 18.499 €

andardemoto.pt Ol

Tracer 9 GT

Tricilindrico, DOHC, quatro
valvulas por cilindro,
refrigerado por liquido

890 cc
117,3 cvas 10 000 rpm
693 Nm as 7000 rpm

810 mm - 825 mm
220 kg

18,7 litros

Desde 14.650 €



https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-3145/honda-nt1100-dct/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202302
https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-3678/moto-guzzi-v100-mandelo-s/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202302
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TESTE VOGE SR4 MAX

Separada A NASCENGA

VOGE SR4 MAX

A promessa de termos uma scooter
de média cilindrada ao nivel das
maquinas germanicas, por um valor
bem mais acessivel, fazia da Voge SR4
Max uma das motos mais esperadas
dos Gltimos meses. Finalmente
chegou a altura, e nés estivemos
presentes na sua apresentacao!
Texto: Pedro Alpiarca Fotos: Marca
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TESTE VOGE SR4 MAX

"A SUA SILHUETA E BEM ESTRUTURADA, TEM
DIMENSOES VOLUMOSAS MAS NEM POR ISSO
SE SENTE "PESADA" NO OLHAR. "

parceria entrea BMW e a
Loncin remonta a 2005,
aguando da venda da licenca
de utilizagao do austriaco
bloco monocilindrico Rotax
(produzido no Oriente) para dar
alma as bem-sucedidas G650.
Mais tarde, 0 acordo expande-
se para a producao das BMW C 400, uma aposta na
qualidade aliada a processos industriais de grande
escala. A Loncin continua a conquistar terreno no
mercado europeu, e muito em breve teremos frutos
do recente desenvolvimento conjunto de motores

de maior cilindrada provenientes da MV Agusta. Por
sua vez, a marca italiana aumentara a sua oferta com

motoriza¢oes de menor cilindrada (de 350cc e 500cc).

Com tantos e tao intricados intercambios
industriais, nesta aproximacao entre o Ocidente e o
Oriente, quem ganha é o consumidor, que aumenta
exponencialmente o seu espectro de escolha, sem ter
de abdicar de um determinado nivel de qualidade.
Neste caso especifico que vos apresentamos, a
realidade ainda € mais fascinante, visto que dois

modelos partilham a mesma linha de montagem.
Considerando que a BMW C 400 é das scooters de
media cilindrada mais exclusivas do segmento (pela
qualidade dos seus componentes, pelo caracter
dinamico e ciclistico, e até mesmo pelo preco dos
seus ‘extras”), fictAmos com o apetite agucado para
conhecer a sua irma gémea.

Facamos um exercicio. Esquecamos a existéncia
da maquina bavara e enfrentemos a Voge SR4
Max sem ideias pré-concebidas, e deixe-nos guia-
lo a si, caro leitor, na descoberta de mais uma
scooter naquele que é um dos segmentos mais
competitivos da actualidade. Sao motos peritas
em fugir aos dramas do transito urbano, mas nao
s6, detém em si a capacidade motriz de enfrentar
as vias mais rapidas com seguranca e atitude, sem
perderem a vertente practica que as caracteriza.
Tudo isto por um valor inferior ao de uma moto
convencional de média cilindrada.

A nova coqueluche da Voge tem pose aristocratica.
A sua silhueta é bem estruturada, tem dimensoes
volumosas mas nem por isso se sente “pesada” no
olhar. A caracteristica assinatura LED dos fardis
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TESTE VOGE SR4 MAX

dianteiro e traseiro (com indicadores de mudanga
de direccao de funcionamento sequencial e luz

de assisténcia em curva, associada aos mesmos)
acompanha o estilo geral pautado pela atmosfera
de classe superior, e 0 toque de todos os materiais é
baseado na qualidade. Sentado aos seus comandos,
descobrimos uma posicao de condugao espacosa,

0 assento plano é confortavel e acessivel (com 761
mm de altura, esconde debaixo de si 41 L de volume,
o suficiente para aconchegar um capacete integral,
um Jet e mais um par de luvas, tendo iluminacao
interior dedicada e um pratico amortecedor de
assisténcia a abertura), o passageiro conta com
umas pegas volumosas, assim como também

dispde de uma generosa plataforma para os pés. A
nossa frente, um grande botao com o logotipo da
Voge ilumina-se a azul quando o pressionamos na
presenca da chave, o sistema keyless € hoje em dia
um pormenor fundamental no conforto de utilizacao
destas motos. Um generoso ecra TFT de 7" da-nos
as boas vindas com um design elegante e moderno,
com o velocimetro a ocupar a posicao central, e com

as pressoes dos pneus em destaque. Explorando
um pouco mais, entramos num painel informativo
bastante completo (semelhante ao que a marca
ja nos habituou noutros modelos) onde inclusive
podemos alterar o look do ecra principal para um
visual mais desportivo. Toda esta operacao é feita
com trés botoes apenas.

A comunicagao com o smartphone € possivel através
de uma App dedicada para o efeito, assim como para
poder ter acesso ao contetido gravado pela camara HD
incorporada no painel frontal da moto.

Num dos dois compartimentos (bloqueaveis) de
pequenos arrumos (tendo ao dispor uma tomada
de isqueiro de 12V e duas fichas de USB de 5V),
encontramos um slot que alberga um cartao micro
SD, pronto para guardar as imagens em loop a
partir do momento em que ligamos a moto (temos
também um botao no guiador que nos permite
tirar fotos em qualquer instante).

Visto que a App ainda nao esta disponivel, nao nos
foi possivel comprovar o seu efectivo funcionamento,
até porque a operacao de retirada do cartao requer

"A CICLISTICA MERECE SER DESTACADA PELA SUA
COMPOSTURA, AS SUSPENSOES DA KAYABA SAO
IMPERTURBAVEIS NA SUA ACCAQO'

>
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TESTE VOGE SR4 MAX

os dedos pequeninos de uma crianga de 6 anos.

Mas levantou-se a questao. Na nossa realidade
juridica, qual o enquadramento legal para o uso
desta camara? O Regulamento Geral de Protec¢ao
de Dados proibe a divulgacao de imagens de
terceiros nao autorizadas pelos mesmos, mas o
Andar de Moto sabe que algumas seguradoras as
conseguiram utilizar (sendo mesmo apresentadas
aos juizes) perante comportamentos ilicitos sobre
0s quais existiam duvidas. Na certeza de que a
selvajaria comportamental do nosso transito
esconde muitos planos cinzentos por vezes dificeis
de julgar, acreditamos que esta ferramenta possa
ser util em situagdes muito especificas. Uma mais
valia, portanto.

Desactivando o pratico travao de estacionamento
(de accionamento mecanico, junto a manete de
travao esquerda), fizemo-nos a estrada num dia
absolutamente miseravel. A chuva nao nos deu
tréguas, e a bonita cidade de Valéncia ficava
cinzenta e triste a nossa frente. Mas nao foi
isso que nos impediu de por a prova os Pirelli
Angel Scooter montados na Voge SR4 Max,

e a sua relacao com o controlo de tracgao. O
monocilindrico de 349 cc (debitando 34 cv as 7500
rpm e 35 Nm as 6000 rpm) € suave e bastante >

"A COMUNICACAO
COM O SMARTPHONE
E POSSIVEL ATRAVES
DE UMA APP DEDICADA
PARA O EFEITO, ASSIM
COMO PARA PODER
TER ACESSO AO
CONTEUDO GRAVADO
PELA CAMARA HD
INCORPORADA NO
PAINEL FRONTAL DA
MOTO."
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polido na entrega. Sem vibragoes dignas de nota,
tem uma resposta eficaz e contundente nos baixos
e médios regimes, mas perde um pouco de fulgor
na fase final da entrega. Sera um motor mais dado a
aceleragoes fortes e recuperagoes decididas do que a
atingir velocidades de ponta estonteantes, sem com
isto dizer que fique aquém das rivais neste capitulo.
A ciclistica merece ser destacada pela sua
compostura, as suspensoes da Kayaba sao
imperturbaveis na sua accao, mostrando-se filtradas
mas firmes, garantindo a estabilidade e anulando
as oscilagoes de 213 Kg de scooter. A travagem dos
J.Juan (temos pincas de duplo pistao montados em
dois discos de 8265 mm no eixo dianteiro e um de
igual diametro no eixo traseiro) esta a altura dos
acontecimentos, nada a apontar, com bom feeling
e poténcia a rodos. A sinalizacao de travagem
de emergéncia esta a cargo do funcionamento
intermitente dos farolins LED traseiros, que acima
dos 30 Km/h entra em modo de panico (imaginem
ter 10 scooters a vossa frente a piscar freneticamente
sempre que chegavam a um semaforo...). Uma
caracteristica de seguranca que acaba por se
tornar bastante interessante, impossivel de passar
despercebida, sobretudo nestas condicoes de
conducao complicadas e exigentes. Agradecemos

também, neste contexto, a boa proteccao
aerodinamica do vidro frontal, ajustavel em duas
posicoes (com recurso a ferramenta).

A manobrabilidade a baixas velocidades nao gerou
dramas de maior gracas a uma boa distribuicao de
pesos (muito proxima dos 50/50) e a capacidade que
a SR4 tem de se mostrar sempre muito previsivel nas
suas reacgoes.

Ja resguardados nos armazens da zona industrial
de Valéncia, abrigados da intempérie, refletimos
sobre este primeiro contacto a uma maquina que ha
muito queriamos experimentar. Ignorando os dramas
climaticos, consideramos que esta nova scooter GT
de média cilindrada vem recheada de boas razoes
para cativar o publico. O look e a qualidade geral
sao de nivel bastante elevado, 0 equipamento de
série impressiona (com alguns ‘gadgets” Unicos
no mercado actual), e a componente ciclistica e
motriz estao a altura do que promete. E quando
olhamos para o valor por ela pedido (desde 6.659 €,
excluindo as actuais promocgoes) ficamos ainda mais
convencidos da sua competitividade no segmento.
Podemos mesmo afirmar que esta Voge SR4 Max vive
bem sozinha, sem medo das comparagdes (tudo a seu
tempo, fica a promessa), e tem a confianga de que
necessita para ser bem-sucedida. //

EQUIPAMENTO.

Capacete Nexx X.Vilitur

Luvas REV’IT! Kryptonite 2 GTX
Blusao REV’IT! Vertical GTX
Calcas REV’IT! Lombard 3 RF
Botas REV'IT! Delta H20
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TESTE MACBOR MONTANA XRS5 500

Por montanhas F VALES
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MACBOR MONTANA XRS5 500

A Macbor Montana XR5500 é a
primeira moto trail da marca e, pelo seu
preco contido, promete ser uma forte
concorrente no seu segmento.

Texto: AdM Fotos: Luis Duarte

undada pelo grupo espanhol
Motos Bordoy, a Macbor afirma
identificar-se, em parte, com a cor
vermelha e por isso foca-se nos
valores que a mesma transmite:
paixao, forca, vida, valentia e rigor.
Durante o tempo que tivemos
o privilégio de experimentar
a Montana XR5 500, podemos ja declarar que a
Macbor cumpriu com as sensag¢oes disseminadas
pela cor que a representa.
Com um motor igual nas suas medidas ao
da Honda CB500, associado a uma caixa bem
escalonada quer para estrada quer para off-road e

uma surpreendente ciclistica, a Montana XR5 500
consegue colocar-nos um sorriso na cara quando
estamos aos seus comandos.

A receita é simples. Conforto, versatilidade, boa
protecao aerodinamica e boas prestacoes sao as
caracteristicas que tornam a trail da Macbor numa
moto competente.

O bicilindrico e eficaz em qualquer situacao.
Produz 35 Kw (47 cv) as 8500 rpm por meio de uma
caixa manual de 6 velocidades muito simples de
trabalhar. Esta parece, no entanto, estar configurada
para off-road da 1% a 32 terceira velocidade,
mostrando-se com relacées mais curtas e cheias
de forca, e da 4? a 62 engrenagem notam-se mais >
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TESTE MACBOR MONTANA XRS5 500

"A RECEITA E SIMPLES. CONFORTO, VERSATILIDADE,
BOA PROTECAO AERODINAMICA E BOAS
PRESTACOES'

longas, focadas nas viagens por asfalto, mas sem
uma perceptivel quebra de desempenho.

A unidade motriz nao gosta de trabalhar abaixo
do regime das 3000 rpm em andamento, pelo
que, quando lhe exigimos uma resposta rapida
nestes regimes ao enrolar o punho, ela responde
com o tipico matraquear dos pistoes. Para evitar
tal situacao, € preciso trabalhar adequadamente a
caixa de velocidades que, por sua vez, compensa
pela sua suavidade e precisao.

Em andamento descontraido, o bicilindrico nao
produz vibragoes e tem sempre uma resposta pronta
e decidida com uma nota de escape discreta.

O guiador elevado proporciona uma posi¢ao de
conducgao confortavel de costas direitas e na nossa

frente somos presenteados com uma boa protecao
aerodinamica, proporcionada pelo ecra para-brisas
ajustavel em duas posicoes, por meio de parafusos,
que nos permite realizar tiradas mais longas.

A Montana XR5 500 é alta. 840 mm separam o
seu assento do solo e os motociclistas com altura a
volta de 1,70m sé vao conseguir colocar as pontas
dos pés no chao. Mas isso nao sera problema,
porque aquilo que menos irao querer é manter a
Montana XR5 500 parada, em grande parte por
causa do bom desempenho das suspensoes Kayaba
capazes de nos levar a conhecer um maior nimero
de caminhos por estrada ou por estraddes.

Tanto a forquilha invertida como o amortecedor
traseiro sao multi-ajustaveis e nas estradas de >
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TESTE MACBOR MONTANA XRS5 500

curvas encadeadas nao nos fazem temer as suas
irregularidades, enfrentando os diversos pisos com
despreocupacao, virtude também dos pneus de
piso misto que calgava, os Metzeler Tourance.

Fora do asfalto, as rodas raiadas de 17 polegadas
atras e 19 na frente incentivam-nos a tomar
rumos mais arrojados, que em combinagao com as

suspensoes, oferecem étimas prestacoes no off-road.

Mesmo sem ser uma moto de off-road pura,
a Macbor Montana XR5 permite-nos uma facil
condugao em pé, fazendo-nos esquecer o0 seu peso
de 178 kg a seco, como anunciado pela marca.
Nao podemos ser delicados com a travagem
Nissin. As duas ping¢as colocadas na dianteira tém
potencial para travagens fortes com seguranca,

Ve Vg

'"EM ANDAMENTO DESCONTRAIDO, O BICILINDRICO
NAO PRODUZ VIBRACOES E TEM SEMPRE UMA
RESPOSTA PRONTA E DECIDIDA’

cortesia do ABS, mas a forca a ser aplicada na
manete ajustavel deve ser vigorosa para obtermos
uma resposta contundente. Este ponto pode

ser defeito ou feitio consoante o uso que lhe
queiramos dar. Por seu lado, a travagem traseira é
muito eficiente e bastante doseavel.

A Montana XR5 500 instala na frente do guiador
um painel de instrumentos LCD de facil leitura,
com um conta rotagoes analogico a esquerda e
dois botoes no seu topo, um para fazer reset do
odometro parcial e o outro para mudar entre o
modo Safe e Sport e desligar o ABS.

Rodamos a chave no canhao de ignigao e
acendem-se no painel luzes de diferentes cores,

e 0 conta rotagoes faz a sua tipica danca. A partir
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TESTE MACBOR MONTANA XRS5 500

dai, podemos selecionar entre os dois modos de
conducao que diferem apenas na forma como a
poténcia é entregue. Mais mordaz no modo Sport
€ um pouco mais suave no modo Safe.

No mesmo botao onde selecionamos os modos
de condugao, podemos também desligar o ABS.
Pressionamos o botao durante uns sequndos
e deixamos de poder selecionar o modo de
conducgao para passarmos a escolher através de
um toque no botao se queremos desligar o ABS
totalmente ou s6 na roda traseira.

O ecra LCD informa-nos da velocidade a
que circulamos, da mudanca engrenada, dos
quilometros totais e parciais, da temperatura do
liquido de arrefecimento, do modo de conducao,
do sistema ABS e da quantidade de combustivel

'FACILMENTE PARTIMOS
PARA A AVENTURA
COM A MACBOR
MONTANA XRS. AS SUAS
BARRAS METALICAS DE
PROTECAQ, PINTADAS
A PRETO FOSCO,
INCENTIVAM-NOS A TAL "

no avantajado deposito de 20 litros.

A iluminacao LED projeta uma boa mancha de
luminosidade a nossa frente quando circulamos
de noite e, durante o dia, mantém-se acesas as
luzes de cruzamento, juntamente com os LED’s
de alto brilho.

Facilmente partimos para a aventura com a
Macbor Montana XR5. As suas barras metalicas
de protecao, pintadas a preto fosco, incentivam-
nos a tal. Podemos ainda instalar malas laterais
e top case, que tém vantagem acrescida por
proporcionar mais comodidade ao passageiro.

Estamos convictos que a Macbor Montana
XR5 500 cumpre todos os requisitos de uma
moto trail, extremamente versatil, com boa
qualidade de fabrico e acabamento, por um preco
recomendado de apenas 7.199€.//
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TESTE YADEA G55

0 Futuro FJAAL

YADEA COS

A Yadea G5S chegou ao nosso
mercado com vontade de
impressionar. A realidade eléctrica
ja ndo é uma novidade e o segmento
esta cada vez mais competitivo.
Vamos conhecer os argumentos
desta pequena scooter citadina,
excitando electrées como se nao
houvesse amanha.

Texto: Pedro Alpiarca Fotos: Luis Duarte

/8 FEVEREIRO // 2023
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TESTE YADEA G55

'"AO PRIMEIRO OLHAR, SOBRESSAEM AS FORMAS
ARREDONDADAS E MINIMALISTAS DE TODO O
CONJUNTO, A OSTENTACAO DO LOCOTIPO.."

omegamos por vos dizer que
a Yadea é considerada um
verdadeiro colosso mundial na
producao de veiculos eléctricos
em duas rodas (juntando
trotinetes, velocipedes,
ciclomotores e motociclos), com
mais de 50 milhdes de unidades
vendidas nos ultimos 20 anos.

Num mundo que se quer cada vez mais verde,

a proliferacao de maquinas com emissoes
nulas tornou-se numa realidade incontornavel,
e 0s gigantes asiaticos cedo perceberam a sua
importancia.

Ja muito escrevemos sobre estigmas e
preconceitos e acreditamos que finalmente o
mercado comeca a perceber que a realidade
industrial mudou indelevelmente. A qualidade
dos seus produtos subiu, a fiabilidade comegou
a mostrar servi¢o e a propria dimensao dos
meios de producao é resultado de parcerias com
reconhecidas marcas ocidentais.

A moto que vos trazemos hoje é um esteredtipo
desta realidade. Uma construgao sélida e um

plano de implementacao no mercado baseado em
argumentos profusamente testados.

A Yadea G5S enquadra-se a meio da oferta da
marca, entre a mais exclusiva C1S Pro (desenhada
pela KISKA, mais conhecida por colocar muito
cor-de-laranja nos seus designs) e a muito practica
Y1S Pro, esta ultima dedicada ao segmento dos
servicos de entregas de bens no contexto urbano.

Ha uma absoluta confian¢a na qualidade dos
seus produtos, demonstrada pela quantidade de
informacao disponivel sobre 0s mesmos, sendo
esta alavancada pelas provas dadas noutros
mercados com implementacao mais duradoura.

Sob esta premissa, debrugamo-nos sobre a
pequena scooter com a curiosidade tipica de quem
quer perceber de onde vem todo este alarido...

Ao primeiro olhar, sobressaem as formas
arredondadas e minimalistas de todo o conjunto,

a ostentacao do logotipo (na secgao traseira e
dianteira), o grupo optico inteiramente em LED, e
uma certa solidez futurista, como se tivesse muitas
certezas de que este € o caminho a sequir.

A presenca da G5S invoca-nos alguns
personagens robdticos dos filmes de ficcao
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TESTE YADEA G55

cientifica da nossa infancia, e sentimos uma certa
familiaridade e simpatia pela sua simplicidade.
Neste espirito afavel e sem grandes provocacoes
(sempre de chave no bolso, gragas ao sistema
keyless), exploramos a informacgao do elegante
LCD de 77, onde os niveis das duas baterias e a
velocidade instantanea aparecem em destaque.

Ha a possibilidade de ligarmos um smartphone
por Bluetooth e temos inclusive uma App dedicada
que nos permite mergulhar mais a fundo nas
estatisticas de utilizacao da moto. Sim, porque
tratando-se de uma eléctrica, ha questdes
relevantes que sao sempre colocadas.

Temos duas baterias de Lithium de 72V e 20
Ah (desenhadas pela Panasonic, com proteccoes
de curto-circuito, subidas de tensao, sobrecarga

e descarga excessiva), que alimentam um motor
de 4100 W (debitando qualquer coisa como 5,6
cv e 152 Nm) montado na posi¢ao central e com
transmissao final por correia.

Uma solugao convencional tradicionalmente
utilizada pelas primas a combustao interna,
inimigas do ambiente e devoradoras de fosseis.

A autonomia declarada pela marca ronda os 115
km (consumo de 29 Wh/km), para uma velocidade
maxima de 80 km/h no modo Power. Quatro serao
as horas necessarias para carregar as baterias
a 100%, sendo que uma esta colocada debaixo
do assento (eliminando o espaco de carga) e
a outra encontra-se aos nossos peés (elevando
0 piso e tornando a posi¢ao de conducgao algo
desconfortavel).

"HA A POSSIBILIDADE DE LIGARMOS UM
SMARTPHONE POR BLUETOOITH E TEMOS
INCLUSIVE UMA APP DEDICADA..."

>
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TESTE YADEA G55

Cabia-nos a nos testar estes numeros, e de
capacete posto aceitamos o desafio de combater
0 caos urbano respeitando as flores e 0s passaros
enquanto assobiavamos alegremente.

Acreditem que nao ha aqui exageros nem
lirismos, sempre que pegamos nestas pequenas
scooters eléctricas, 0s primeiros metros sao
inundados por um certo bem-estar que nos poe
em comunhao com o mundo que nos rodeia. Seja
pelo movimento silencioso, seja pela sua entrega
espontanea e imediata, ha sempre sorrisos
que nao conseguem ser escondidos nestes
momentos.

A Yadea G5S ombreia com as 125 cc devido a
sua certificagao para carta Al, permitindo-nos
atacar qualquer circuito urbano sem restrigcoes
de maior. A desenvoltura do seu motor torna-nos
atrevidos, tem uma resposta decidida que nos
permite ganhar momento rapidamente, e sem
qualquer receio atingimos (e ultrapassamos!) a
velocidade maxima permitida.

Com a capa de super-herdi vestida (e
entusiasmados com a presenga de um cruise-
-control), entramos numa via rapida, e na
primeira subida mais pronunciada sofremos um
choque de realidade.

"A ' YADEA G3S
OMBREIA COM AS
125 CC DEVIDO A

SUA CERTIFICACAO

PARA CARTA A,

PERMITINDO-NOS
ATACAR QUALQUER
CIRCUITO URBANO
SEM RESTRICOES DE

MAIOR

&4 FEVEREIRO // 2023



Encostamo-nos humildemente a direita enquanto
somos ultrapassados por todos 0s que conseguem
andar a mais de 50 km/h, e aceitamos o0 nosso
destino. Afinal, esse nao € o cenario para o qual a
Yadea G5S foi concebida.

Voltamos a malha urbana, e percebemos que
este é o cenario onde a G5S se sente confortavel.

O seu centro de gravidade baixo, 0 bom acerto das
suspensoes (embora firmes, nunca desistem na
leitura dos ressaltos mais pronunciados), a potente
travagem combinada (com discos em ambos eixos), e
até a agilidade das pequenas jantes 127, patrocinam o
mais frenético ziguezaguear no transito, como se de
um jogo de computador se tratasse.

0O modo ECO no mapa de motor serve para
refrearmos os &nimos nas zonas com radares, visto
que a velocidade maxima fica limitada aos 50
km/h (mas sem alteracao na entrega de poténcia).

Parados, com o motor “ligado”, 0 modo
estacionario (assinalado com um gigantesco “P”
no painel) inutiliza o acelerador, evitando algum
accionamento inadvertido. Temos também dois
espagos de arrumagao, expostos aos elementos, e
um carregador USB disponivel, imprescindivel no
nosso quotidiano.

Ao longo do dia vamos assistindo ao esgotar das

EQUIPAMENTO

Capacete Nexx X.VILIBY Signature
Blusao Sprint Logo

Luvas Sprint SP10

Calgas Ixon Mike

Botas TCX RO4D WP

baterias e comecamos a indagar como sera a nossa
sorte no regresso a casa. Conseguimos percorrer
cerca de 80 km, sem grandes pudores na utilizacao
do punho direito, restando-nos cerca de 10% de
carga (a partir dos 30%, a moto fica bloqueada no
modo ECO).

Pouco depois, e a pedido de uma familia
esfomeada, uma rapida visita ao supermercado
torna-se possivel utilizando apenas uma bateria,
ganhando espaco debaixo do assento (pouco mais
de 20 L, o tamanho de um capacete integral).

Depois de passarmos horas num veiculo que
se assume como parte do futuro da mobilidade
urbana, fazemos contas aos 4890 € pedidos
pela Yadea G5S e o quanto poupariamos em
combustivel se lhe déssemos um uso continuado
(de acordo com a marca, a bateria fara uns 800
ciclos na sua maxima capacidade, qualquer coisa
como 70.000 km).

A sua agilidade e dinamismo, sao ferramentas
essenciais para lidar com uma urbe cada vez mais
exigente, e o look amigavel e futurista conquistam
facilmente simpatias.

Ficamos céticos quanto a sua autonomia e ao
espago de carga, mas nesse dia, sem sabermos
muito bem porqué... o jantar foi vegetariano. //
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https://www.andardemoto.pt/test-drives/64646-kawasaki-kz1000-jim-goose-uma-moto-do-filme-mad-max/#bmg-1

KAWASAKI KZ 1000 JIM COOSE

Imagine que a civilizacao tinha colapsado e
o seu trabalho era tentar manter a ordem.
Que moto escolhia?

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte

oi no longinquo ano de 1979 que
o primeiro filme da saga Mad
Max (conhecido como “As motos
da morte”) estreou nos cinemas
australianos. Com a direcao de
George Miller e um jovem Mel
Gibson como protagonista no
papel do agente “Mad” Max
Rockatansky, o filme retratava um mundo pos-
apocaliptico em que a MFP (Main Force Patrol) era
a for¢ca que tentava manter a ordem.

Como parceiro, Max tinha um intrépido colega,
Jim ‘The Goose’ Rains (Steve Bisley), que surge
no grande ecra aos comandos de uma altamente
modificada Kawasaki de 1977.

A KZ1000 da MPF foi originalmente modificada >

andardemoto.pt 8/



TESTE KAWASAKI KZ 1000 JIM COOSE

na Australia, com inspiragao nas motos que
militavam no Bol D’Or nos anos 70 do século
passado e ficou para a histéria, tendo sido
replicada por todo o mundo para gaudio da
enorme legiao de fas da saga.

Uma das réplicas da moto do Jim Goose esta
precisamente em Portugal.

Fabricada pela Unik Motorcycles, empresa
liderada por Tiago Gongalves, para outro portugués
fa do enredo do Mad Max, o principal desafio do
prolifico construtor portugués (esta foi a sua 42.7
construgao) foi conseguir uma grande semelhanga
com a moto do filme, ja que varias circunstancias
se interpunham, como é normal neste tipo de
projetos, mais a mais quando tém que enfrentar o
peso da popularidade.

O principal facto a contornar foi o de a moto
utilizada neste projecto Luso ser de um ano
diferente, mais precisamente de 1981, o que
devido as ligeiras diferengas com o modelo
original, dificultou a adaptagao de kits pré-
fabricados, necessitando de trabalho redobrado na
instalacao de alguns suportes, nomeadamente da
carenagem.

O deposito de combustivel do modelo de 1981
foi substituido pelo de uma moto de 1979 (esse
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igual ao da versao original de 1977) mas precisou
de ser adaptado para poder encaixar no seu devido
lugar, e as linhas de escape e ponteiras foram
fabricadas de raiz pela Unik.

Outro aspecto que complicou a construgao, que
acabou por demorar cerca de um ano, foi o facto
de a moto do filme ser australiana, adaptada para
uma conducao pela esquerda, o que obrigou a
recolocagao do espelho retrovisor, que teve que
trocar de lugar com o megafone para se adaptar a
conducao pela direita.

A impressionante qualidade da pintura faz no
entanto esquecer quaisquer outras discrepancias,
como a tampa do deposito de combustivel ou
a antena de radio, até porque na moto original,
ao longo do filme, também existem certas
incongruéncias, sendo a mais ébvia nas jantes, que
nas cenas iniciais sao de raios e, mais a frente no
filme, ja sao de fundicao.

Na moto nao faltam pormenores tao importantes
como o aparelho de radio CB, a sirene e as luzes

azuis de emergéncia. > Lku)&k
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TESTE KAWASAKI KZ 1000 JIM COOSE

'FABRICADA PELA UNIK MOTORCYCLES, EMPRESA
LIDERADA POR TIAGO GONCALVES, PARA OUIRO
PORTUGUES FA DO ENREDO DO MAD MAX'

Apontamentos como os emblemas de bronze
identificativos da MFP, que exibem o lema
“Maintain Right”, ou 0 nome Kwaka (termo
carinhoso usado pelos australianos para
definir uma Kawasaki) inscrito no depdsito de
combustivel, aparecem a par com o autocolante do
ganso, uma assinatura do Jim Goose (ganso).

Para mim, esta foi uma excelente oportunidade
de andar para tras no tempo, e poder
efectivamente constatar quao evoluidas sao as
motos da actualidade. Os escassos 30 quildometros
que percorri em modo Mad Max pareceram-me
bastante mais. Nao que o motor nao respondesse
bem, e n3o tivesse pegado praticamente a primeira,
apesar de ter que lidar com uma regulagao manual
da mistura e uma torneira de gasolina, ou porque
o volume da enorme carenagem frontal em fibra
de vidro se agigantasse com o enorme radio CB
colocado mesmo abaixo da linha de visao, esta ja
de si um pouco perturbada com o enorme lettering >
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TESTE KAWASAKI KZ 1000 JIM COOSE

da MFP colado no ecra. Mas a ciclistica demasiado
madura, a posi¢ao de condugao pouco confortavel,
com as pernas demasiado fletidas, o elevado

peso do conjunto, a direcao vaga, os discos de
travao maci¢os em conjunto com a pouco mordaz
intervencao da manete e o efeito para-quedas
causado pelo vento lateral no enorme volume

das carenagens, nao prometiam grande confianca.
E tendo em conta que a moto nao era minha

e tratando-se de uma verdadeira obra de arte,
pensada mais para ser vista do que para ser usada,
a responsabilidade nao me dava margem para
grandes entusiasmos. Antes pelo contrario. Valeu
pela experiéncia cosplay de viver uma lenda, e

por poder apreciar de perto, e com tempo, um
trabalho de excecao, além de ver o entusiasmo e
dedicacao com que o nosso fotégrafo conseguiu
captar os pormenores desta moto que nao deixou
ninguém indiferente a sua passagem. //
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'O PRINCIPAL FACTO
A CONTORNAR

FOI O DE A MOTO
UTILIZADA NESTE
PROJECTO LUSO SER
DE UM ANO DIFERENTE,
MAIS PRECISAMENTE
DE 1981"

Desempenho na travagem & Sustentabilidade
O composto certo para a tua moto.

#sbsbetterbrakes
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EQUIPAMENTO ALPINESTARS SUPERTECH RI0O

0 primeiro

O PRIMEIRO CAPACETE DESPORTIVO DA MARCA
EM BREVE VAI ESTAR EM PISTA,EM MOTOGP, NAS CABECAS DE

JORGE MARTIN E JACK MILLER.

fabricante italiana, Alpinestars,
reconhecida principalmente pelos seus
equipamentos para motociclistas e
que ja investiga o desenvolvimento
e fabricacao de capacetes ha aproximadamente
10 anos, vai langar o seu primeiro capacete
desportivo.

Ja foi possivel ver de relance o novo capacete
Alpinestars Supertech R10 em testes com o piloto
Andrea Dovizioso, no circuito de Misano. Agora,
sabemos que Jorge Martin e Jack Miller irao ser os
pilotos a estrear este novo capacete desportivo no
campeonato de MotoGP.

A pintura do capacete fica ao critério de cada
piloto, mas a sua silhueta é igual para todos.
Podemos observar nas imagens que a sua
ventilacao € composta por duas entradas de ar,

abaixo e acima da viseira, uma maior admissao que
leva o ar a fluir por canais existentes no interior,
com saidas na retaguarda do capacete.

A sua forma aerodinamica tem o proposito de
gerar menor resisténcia ao vento a alta velocidade.

William Mitham, Atlethe Relations Manager
da Alpinestars, afirmou nos testes realizados ao
Alpinestars Supertech R10 em Misano que “a
Alpinestars esta a trabalhar para disponibilizar ao
publico o capacete Alpinestars desportivo criado
com base nas medidas de segurancas impostas,
com uma boa aerodinamica e um elevado nivel de
conforto”.

De momento, apenas sabemos que o Alpinestars
Supertech tem uma calota exterior fabricada em
fibra de carbono e que tem um peso anunciado de
1469 gramas. //
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MOTO PONTO Jungueira
N°1 A - B 1300-342 Lisboa

Telefone: 213640853
Emali:motoponto@gmail.com

Rua da Junqueira

EQUIPE-SE NAS LOJAS MOTO PONTO!

-n0S nas nossas lojas:

Venha visitar

MOTO PONTO Restelo

Av. D. Vasco da Gama
39 1400-127 Lisboa

Telefone: 210999390

Emali:motoponto@gmail.com

Até ja!
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EQUIPAMENTO DUNLOP TRAILMAX RAID

Metade estrada

t METADE FORA DE ESTRADA

A DUNLOP REVELOU O SEU NOVO PNEU MISTO 50/50.0
TRAILMAX RAID E A MAIS RECENTE ADICAO A GAMA DA MARCA

PARAAVENTURA E TRAIL.

novo pneu Trailmax Raid combina a

experiéncia e a tecnologia da extensa

gama da Dunlop para a conducao

de aventura e touring, revelando-se
adequado para uma ampla gama de motos, desde as
de médio porte as grandes motos de aventura.

Com uma grande apeténcia para o todo-o-terreno,
juntamente com uma grande competéncia em piso
molhado, o Trailmax Raid também mostra uma
excelente performance em percursos de longa
distancia.

Este novo pneu da Dunlop posiciona-se a par do
Trailmax Meridian, que se tornou num pneu muito
popular para o turismo de aventura desde que foi
langado ha trés anos. O Trailmax Meridian oferece uma
capacidade em todo-o-terreno para uso ocasional,
enquanto o Trailmax Raid foi especificamente
concebido para os motociclistas que exigem
performance no todo-o-terreno de forma mais regular.

O design do Trailmax Raid foi inspirado no pneu
D908 RR da Dunlop que é especifico para rally raid, e
que se caracteriza pelos pronunciados blocos da sua
banda de rolamento.

O Trailmax Raid estara disponivel em trés
medidas dianteiras, para jantes de 19 e 21
polegadas, e em seis medidas traseiras, para jantes
de 17 e 18 polegadas. As primeiras unidades
estarao disponiveis a partir de 1 de marco, a as
restantes durante o segundo trimestre de 2023.

‘O Trailmax Raid oferece aos motociclistas um
desempenho particularmente fidvel em piso molhado,
proporcionando uma versatilidade ainda maior do que
aquela que se poderia esperar de um pneu que também
oferece uma travagem e uma tragao excelentes no fora
de estrada” comentou Luca Davide Andreoni, Diretor
de Marketing da Dunlop Moto Europa, que salientou
ainda que:

‘A Dunlop Europa é partner técnico das equipas Suzuki
Endurance Race Team e Honda Racing no Campeonato do
Mundo de Resisténcia, fornecedor oficial de pneus para
o Campeonato do Mundo de Moto2 e Moto3 da FIM, e
a marca de pneus com mais éxitos na historia do TT da
Ilha de Man. Fora de estrada, a Dunlop é a escolha de
campedes e vencedores de corridas de MXGP'.

Para mais informacao visite o site oficial da
Dunlop //
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EQUIPAMENTO PACKTALK NEO

A novidade DA CARDO SYSTENS

CARREGADO DE TECNOLOGIADE TOPO COMO COMANDOS
POR VOZ,COLUNAS JBL E UM ALCANCE ATE 1,6 QUILOMETROS

novo Packtalk Neo esta equipado

com um sistema de fixagao mais

simples, por clipe, e apresenta

um design compacto, sem antena,
com acabamento preto mate, e incorpora as
funcionalidades encontradas no topo de gama
Packtalk Edge.

Substituindo o Packtalk Bold da Cardo Systems,
0 novo intercomunicador Packtalk Neo integra
uma tecnologia de comunicagao que eleva a
experiéncia de conducao, tendo sido concebido
para os motociclistas mais exigentes que
queiram comunicar comoda e eficazmente com o
passageiro e/ou outros motociclistas.

O Packtalk Neo funciona com base na tecnologia
DMC de segunda geragao e apresenta diversos
beneficios, nomeadamente: uma qualidade sonora
de banda larga inigualavel, um processo mais

rapido e simples de emparelhamento no modo
DMC e no modo Bluetooth, e ainda integra a mais
recente intercomunicagao Bluetooth Live Intercom.

Este novo modelo da Cardo proporciona uma
melhor experiéncia sonora gragas as suas colunas,
completamente redesenhadas pela JBL, e a trés
novos perfis de som. Conta ainda com um eficaz
sistema de cancelamento de ruido no microfone e
inclui o mais avangado chip Bluetooth do mercado,
para uma conetividade universal. O motor que
gere a operacao de voz também foi melhorado,
permitindo ativar o dispositivo com a simples
instrucao vocal “Hey, Cardo.”

O PACKTALK NEO pode ser instalado em
qualquer capacete através de um suporte de
fixagao de clipe que se prende na calota, tem um
PV.P.recomendado de 369,95€ e ja esta disponivel
nos revendedores autorizados Cardo. //
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BOUNDS

AUTONOMIA: Até 110KM
CONSUMO*: 0.55€/ 100KM

AGORA ou NUNCA:
Quebra Barreiras com a TC Wanderer

Equivalente elétrica a uma 125cc, a TC Wanderer representa o espirito
de liberdade e aventura.

Longe das vias rapidas e autoestradas, o seu territério sdo as ruas
da “selva urbana” ou uma qualquer estrada secundaria, mesmo que
seja em terra, proporcionando uma forma divertida, confortavel e
econdmica de mobilidade, mas sempre com muita personalidade.

Agora, por apenas

3.999€

O Preco inclui IVA. Despesas de Legalizacao e Transporte ndo incluidas. Campanha limitada ao stock existente nos concessionarios e no importador, vélida até 31 de Margo de 2023.
Nao acumulével com outras campanhas em vigor. As imagens e descricoes nao sao contratuais. *Autonomia obtida em condi¢des de teste controladas. Informacao para referéncia.


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/jesbh

EQUIPAMENTO XOMO CARBON DA BMW MOTORRAD

Aerodinamica

O NOVO CAPACETE XOMO CARBON DA BMW MOTORRAD
INTEGRA PROTECAO E CONFORTO, PARA UMA EXPERIENCIA DE

CONDUCAO INCOMPARAVEL.

ste capacete integral desportivo Xomo

Carbon da BMW Motorrad apresenta

uma calota fabricada em material

compdésito que inclui 40% de fibra de
vidro multiaxial, 35% de fibras de carbono e 20%
de uma mistura de fibras de aramida e carbono,
aglomeradas por resina epoxy, que Lhe conferem
uma elevada resisténcia a impactos.

A sua aerodinamica otimizada garante uma
ventilagao eficaz, assegurada por duas entradas e
duas saidas de ar que podem ser fechadas.

Também a viseira, que pode ser facilmente
removida para limpeza, tem um sistema que
permite deixar aberta uma pequena fresta que
permite o refor¢o da ventilagao a baixa velocidade.
No interior encontra-se a viseira solar antirriscos,
com protegao contra os raios UV.

Almofadas de rosto moldadas em 3D, com

desbloqueio de emergéncia para a remocao rapida
do forro interior em caso de acidente, sistema
Easy Fit para quem usa 6culos, um fecho comfort e
cobertura amovivel para o queixo, sao outras das
caracteristicas que contribuem para um excelente
desempenho.

O forro do Xomo Carbon é amovivel e lavavel,
fabricado em tecido ALVEOTECH, que tem uma
funcao de higienizacgao.

O sistema de retengao exclusivo da BMW é
ajustavel através de fivela de roquete

Preparado para a instalacao de um sistema de
comunicagao, este capacete da BMW Motorrad ja
esta abrangido pela homologagao ECE 2206.

O capacete Xomo Carbon tem uma garantia de
5 anos. Esta disponivel em seis padroes de cores
diferentes, em tamanhos do 53/54 ao 63/64, e tem
um PV.P.recomendado a partir de 579€.//
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" Vinte anos apds a primeira geragdo langada em 2001, a nova
Piaggio Beverly é renovada sem perder a garra desportiva e o
design elegante que escreveram a histéria da mobilid urbana.
Hoje, a Beverly torna-se uma crossover que Co%ina aVersatilidade
e a aderéncia de uma roda alta com o desempenho e nforto
dewuma GT de luxo. Uma nova féormula que oferece a ¢ condutor
‘€ passageiro os mais altos niveis de poténcia e confort

; —

——
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EQUIPAMENTO

QTHRONE

Equipamento

UM SUPORTE DE PAREDE PARA O EQUIPAMENTO COMPLETO
DOS MOTOCICLISTAS, UMA SOLUCAO INOVADORA NO MERCADO
INTERNACIONAL.

ma Start-Up portuguesa langou

uma solugao inovadora no mercado

internacional, que consiste num suporte

de parede, para manter o equipamento de
motociclismo arrumado com estilo.

De Portugal para o Mundo, a Qthrone resolve
o0 generalizado problema dos motociclistas em
concentrar todo o seu equipamento num so lugar.

De Motociclistas para Motociclistas, este € o slogan
da Qthrone, empresa criada no primeiro trimestre
de 2022 pelo empreendedor Marco Cunha, um
motociclista que, a semelhanca de muitos outros,
nunca encontrou a solucao ideal para evitar que o seu
equipamento de motociclismo ficasse disperso por
varios locais da casa.

“Luvas, capacete e casaco sao pecas valiosas para
os motociclistas. Privilegiei a distribuicao do espaco.
Pensei no aspeto visual e tive em consideragao a
seguranca do equipamento. Passei da ideia ao projeto
e comecei 0 negocio.Sem travoes!”, explicou Marco
Cunha, fundador da empresa.

A Qthrone tem o proposito de oferecer organizacao
e comodidade, concentrando todos os acessorios no
mesmo espaco, de forma esteticamente atraente,
evitando a desarrumacao e perdas de tempo.

O equipamento fica protegido, evitando-se quedas
e riscos, a0 mesmo tempo que € promovida a sua

ventilacao e secagem.

Através de um design funcional, este suporte de
equipamento da a oportunidade aos motociclistas
de trazerem para dentro de casa 0s acessorios da
sua paixao que, de outra forma, os acompanham
unicamente na estrada.

O suporte de equipamento Qthrone é totalmente
produzido em Portugal e acondiciona capacete, casaco,
luvas e chaves.

Disponivel em duas cores, preto e branco, é fabricado
em chapa de a¢o carbono com 3mm de espessura,
revestida a pintura eletrostatica, e madeira de carvalho
laminada, com acabamento encerado. E fornecido com
acessorios e instrugoes de instalagao.

O seu preco normal € de 110 euros, mas esta em
curso uma campanha especial de inverno com um
desconto de 20%, que resulta num valor de 89 euros,
incluindo despesas de transporte para Portugal
Continental.

Apesar da sua juventude, a Qthrone ja possui
clientes em varios continentes, sendo actualmente
a exportagao maioritariamente dirigida para os
Estados Unidos da Ameérica, mas registando também
compradores em Singapura, Canada, Australia e Brasil,
além de Portugal.

Pode fazer ja a sua encomenda na loja online da
Qthrone //
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https://qthrone.com/

Marcas
[gp]=]=]gt=]=/=]g =1
Catalogos
Precos

Tudo o que

precisa de saber
sobre eqQuipamento
e acessorios
esta aqui em

andardemoto.pt
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EQUIPAMENTO YOSHIMURA R-77 PARA HAYABUSA

Menos peso AL POTENGIA

AYOSHIMURA, ESPECIALISTA EM ESCAPES PARA MOTOS,
APRESENTOU AS PONTEIRAS DE ESCAPE R-77 PARA O MAIS
RECENTE MODELO DA SUZUKI HAYABUSA.

acil de aplicar na Hayabusa, as ponteiras tetracilindrico em linha ira compor, com os
R-77 vém fortalecer o carater desta moto Yoshimura R-77,uma banda sonora mais

que marcou a histoéria do mundo das proeminente.
motos. Pode adquirir os escapes Yoshimura para a
Existe a possibilidade de escolha do material das  Hayabusa através da JBS Motos por um preco
ponteiras, entre carbono e ago inoxidavel, sendo recomendado de 1648,20€. //

estas acompanhadas por umas protecoes térmicas
em aluminio, com “Yoshimura” gravado a laser, fixo
no curto tubo de escape que conecta no final dos
coletores.

O Yoshimura R-77 nao se fica somente por
melhorar a aparéncia da Hayabusa. Os escapes
Yoshimura retiram 5 kg a desportiva de alta
cilindrada e aumentam-lhe a poténcia em mais 1%
e o binario em mais 0,61%, em comparagao com o
escape original.

Além dos ganhos no desempenho, o
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https://jbs-motos.pt/pt/escapes/7406-yoshimura-r-77-ponteiras-de-escape-para-gsx-r-1300-hayabusa-21-.html
https://www.youtube.com/watch?v=x3Cxxn15ujc&t=38s

A VOSSA OFICINA MOTO CENTER!

NESTA PRIMAVERA/VERAQ,
MARQUE UMA “REVISAQ”
PARA A SUA MOTO

Morada Contactos
Rua Dr.Anténio Martins, Telefone: 217271590

3 - A S3o Domingos de Benfica 217271584
1070-091 Lisboa

geral@motocenter.pt
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EQUIPAMENTO RESONAR BAT 8D

Para uma audicao

O BAT 8D DA RESONAR E UM DISPOSITIVO QUE TEM COMO
OBJETIVO MELHORAR ANOSSA AUDICAO ENQUANTO
ANDAMOS DE MOTO.

audicao desempenha um papel muito

importante na condugao de uma moto,

mas o capacete e, adicionalmente, os

tampodes para ouvidos, Limitam esse
nosso sentido.

Portanto, a Resonar concebeu um aparelho,
preparado para se adaptar a qualquer capacete,
que torna a audicao do motociclista mais eficiente
face aos perigos que o rodeiam.

O objetivo do aparelho Bat 8D nao € ampliar o
volume dentro do capacete, mas sim dar-lhe mais
qualidade de forma a que sejam mais perceptiveis
0s sons provenientes dos angulos mortos dos
motociclistas, potenciando o efeito binaural que
permite ao cérebro detectar a direccao da origem

do som.

A Resonar tenciona, com o Bat 8D, que os
motociclistas consigam ter respostas mais rapidas
a evitar acidentes e, consequentemente, uma maior
seguranca.

Duradouro, resistente e a prova de agua sao as
caracteristicas do Bat 8D. Funciona por meio de
um canal (tipo funil) que guia os sons da calota
exterior diretamente aos ouvidos do motociclista.

O dispositivo nao necessita de bateria nem fios,
apenas sao precisos 2 aparelhos, um para cada ouvido.
Pode ainda ser utilizado por ciclistas ou em circuitos.

Para as velocidades mais elevadas, o Bat 8D
dispoe de uma espuma no seu interior que diminui
significativamente o ruido aerodinamico. //
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NOVA PIAGGIO MP3.

A ORIGINAL.

A primeira scooter de trés rodas do mundo, estd novamente
pronta para mudar o panorama das cidades, com motorizacdes
Euro 5, mais eficientes e com um design mais sofisticado.

A Piaggio MP3 530 hpe Exclusive é o absoluto topo de gama em
todos os sentidos, subindo a fasquia em termos de performance
e tecnologia, com caracteristicas do mundo automdével tais como
cruise control, marcha atras, camara traseira e BLIS (Blind Spot
Information System).

Sem rival no que toca as 2 e 3 rodas, esta é a scooter perfeita
para entrar no futuro, através de uma experiéncia de conducéo
refinada, possivel de conduzir também com Carta B.

PIAGGIO

Vem experimenta-la num Concessionario Autorizado Piaggio. piaggio.pt
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EQUIPAMENTO REVITI APEX COLLECTION

Protecao 0 ALTONIVEL

UMA GAMA DE EQUIPAMENTO REV’ITI FOCADA NA PERFORMANCE.
APEX DEFINE O PONTO MAIS ALTO DE ALGO E,NESTE CASO, 0O
PINACULO DO EQUIPAMENTO DESPORTIVO DA FABRICANTE.

colecao de equipamento técnico
desportivo Apex da REV’IT! é composta
por um fato, dois blusdes, cal¢as e luvas,
para homem e senhora.

FATO REV’IT! APEX

O fato REV’IT! Apex é feito em pele de vaca
perfurada para uma melhor performance quer na
estrada quer no autddromo. Destaca-se pelo seu
design, com linhas impactantes a atravessar o
peito e ombros na diagonal.

Integra protecoes Seesmart Betac especificas e
aprovadas para competicao devido a sua elevada
seguranca, nos ombros, cotovelos e joelhos. Dispoe
ainda de protecdes SEESMART CE de nivel 1 nas
ancas e no peito e CE nivel 2 nas costas.

O fato REV’IT! Apex esta disponivel nas
combinagoes de cores preto e branco, vermelho e
branco ou branco e preto, dos tamanhos 46 ao 56.

BLUSAO REV’IT! APEX

Seguro e confortavel para as tiradas nas estradas
com curvas encadeadas ou para trajectos urbanos,
o0 casaco Apex da REV’IT! demonstra um visual
semelhante ao do fato, com graficos envolventes
no peito e ombros na diagonal.

O Blusao Apex, em couro de vaca perfurado,
mostra protectores exteriores com dupla costura
nos ombros e cotovelos, onde também estao
incorporadas prote¢oes SEEFLEX CE de nivel 2 no
interior, garantindo uma maior segurancga.

Quando o calor aperta, o casaco Apex permite
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remover o forro térmico interior e oferece um
forro interior em rede, que permite a ventilagao
de forma a diminuir a temperatura corporal do
motociclista.

Disponivel do tamanho 46 ao 58, o blusao Apex é
disponibilizado em preto e laranja, preto e amarelo
ou branco e preto.

BLUSAO DE SENHORA REV'IT! APEX AIR H20
Com corte especifico para as senhoras, 0 casaco
REV’IT! Apex Air H20 promove a combinagao entre
o melhor dos dois mundos, com 6tima ventilagcao
e impermeabilidade, cortesia das membranas

Hydratex e forro em rede G-liner.

A elevada seguranca é assegurada pelas
protecoes SEESMART CE de nivel 1 nos ombros
e cotovelos. E ainda possivel colocar-lhe uma
protecao SEESOFT CE de nivel 2 nas costas.

O REV’IT! Apex Air H20 para senhoras esta
apenas disponivel nas cores preto e branco, verde
escuro e verde ou branco e rosa nos tamanhos do
34 ao 46.

CALCAS REV’IT! APEX

Para os motociclistas que preferem um fato de
duas pecas, a REV’IT! oferece as calcas Apex que
podem ser unidas ao blusao por meio de fecho
eclair ao redor da cintura.

Concebidas também em pele de vaca perfurada
e um tecido com caracteristicas de maior
elasticidade na cintura, virilha e atras do joelhos,
permitem uma boa movimentacao do motociclista
em cima da moto.

As calcas Apex equipam sliders nos joelhos e
estao disponiveis do tamanho 46 ao 58, em preto e
branco.

LUVAS REV’IT! APEX

Fabricadas com foco na alta performance, as
luvas Apex dispéem de um punho longo com duplo
ajuste.

Incorporam materiais que permitem a facil
movimentacao dos dedos, que sao moldados
ligeiramente curvados para maior conforto durante
a conducao.

Os nos dos dedos sao protegidos por aplicagoes
TPU, enquanto a seguranca das palmas das maos
€ assegurada por deslizadores que nao afetam a
sensibilidade nos comandos da moto.

As luvas REV’IT! Apex estao disponiveis em
vermelho e preto, branco e preto ou amarelo e
preto, em tamanhos do S ao 2XL.//
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Ano 2022

STORIA DE UMA VIAGEM ADIADA

Gracinda Ramos Professora de artes, pintora e motociclista de todos os dias.

ra um passeio simpatico e relaxante, num
local muito bonito e inspirador, mas com um
acesso bastante complicado. E tudo corria bem
quando tudo comecou a correr mal!

Era 0 meu mocoilo quem ia a conduzir. Ele é um
excelente condutor, por isso eu confio e por vezes
ando a pendura, mas ele enganou-se no caminho e
seguiu por uma ruela ingreme e dificil.

Eu quis parar para que a moto ficasse mais leve,
assim eu poderia ir ver 0 que nos esperava e perceber
se deviamos continuar. Mas ele nao parou. Afinal a
ruela era em paralelo e isso deu-lhe confianca para
continuar.

Eu tinha razao, deviamos ter parado e eu desmon-
tado...

Depois de um ziguezague, a ruela subia imenso, de
forma irregular e com muitas ervas nas bermas e no
centro.A moto resvalou nelas e perdeu aderéncia, der-
rapou violentamente para tras e caimos...

O meu braco ficou todo torto, percebi imediatamente
que tinha uma fractura feia e terminou ali a ideia de
viajar em agosto...

Apenas muitos dias depois fui operada.A cirurgia foi
feita por entre os tendGes do pulso e isso, aliado a
inatividade provocada pelo gesso inicial, provocou uma
mao inerte e sem sensibilidade...

Sé depois de retirar os pontos pude comegar verda-
deiramente a ginasticar a mao marota. E veio a dor da
recuperacao. Se antes doia pela fractura,agora doia todo
o dia e toda a noite, porque tenddes, nervos e musculos
sao muito dificeis de recuperar...

O regresso da minha moto a casa, depois de ter pas-
sado umas pequenas férias na oficina, € um incentivo
para trabalhar esta mao, mas é também a consciéncia

de quanto ela é incapaz de me deixar conduzir...

Eu nao sou uma lutadora intrépida, mas também nao
Sou uma covarde, por isso continuei a tentar convencer
esta mao marota a funcionar...mas ela ainda so levava
a manete da embraiagem até meio!

E ali continuei eu,no meio de toda a dor,de muito gelo
para controlar o inchago e muito exercicio, celebrando
pequenas conquistas como conseguir comer com faca
e garfo, apertar os cordoes das sapatilhas, pegar numa
garrafa de agua de 1,5 L ou apoiar-me nas duas maos
para me levantar do sofa!

Um dos meus grandes receios foi sempre cair de moto
e ficar incapacitada de conduzir.E, por vezes, os pesadelos
realizam-se! Foi um dos primeiros pensamentos que me
ocorreu quando caimos e eu vi o0 meu brago transfor-
mado num grande S...Apanhei-o do chao com cuidado
e ajeitei-o junto a barriga, esticando-o e pondo 0s 0ss0s
mais ou menos Nno sitio, ja que 0s sentia moverem-se
fora da articulacao debaixo da minha mao direita...

Instintivamente tentei acalmar o meu mocoilo, que
estava meio em estado de choque ao perceber a gravi-
dade do meu estado. Um senhor lavrador que passava
no local ajudou a pér a moto de pé, pois ela estava
numa posicao muito dificil, com a cabeca para baixo e
as rodas para o ar,ja que a ruela onde caimos era muito
inclinada. Subir na moto estava fora de questao, eu tinha
de manter 0s 0ss0s no sitio, com o braco pressionado
contra mim, bem seguro sob a mao direita. Caminhei
assim, debaixo do calor,até um ponto mais seguro, para
depois irmos até a estrada e entdo ir para o hospital
de ambulancia.

Se tivesse sido operada imediatamente, teria comegado
muito mais cedo a recuperagao, assim tudo demorou
mais. Agora a recuperagao esta a andar bem, mas €
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sempre tudo muito custoso e lento! Nada a fazer!

E eu, que detesto andar de carro, nunca andei tanto
como agora!

A minha bolinha n° 8 € a minha companhia de todos
os dias, como os miudos que nao largam o seu brin-
quedo. Ela é mole, mas dou comigo a confirma-lo de
vez em quando com a mao direita, ja que na esquerda
ela parece uma verdadeira bola de bilhar tao dura!

Os estragos na moto sao minimos e isso € uma grande
coisa ou a minha dor seria muito maior,tenho a certeza!

E os meus acabarao por ficar reduzidos a uma linha
no pulso... espero!

A motita vai ajudando na recuperacgao, tanto fisica
como emocionalmente, porque tudo € mais animador
quando se tem um objetivo a vista!

E sigo recuperando as forgas, porque a embraiagem é
uma mola excelente para exercitar uma mao esquerda!

Mas afinal,quem anda, apenas,de moto ha tanto tempo,
quantas vezes ficou incapacitada para conduzir?

Pois, isso é comigo! Conduzo desde os 13 anos,sempre
motos de grande cilindrada e grande peso, deveria ter
uma histéria negra. Claro que cai e bati algumas vezes,
€ inevitavel,quem anda tanto na rua por tanto tempo ja
foi ao tapete algumas vezes! Mas nao tantas quanto seria
de prever! Deixar cair a moto para o lado nao é nada, e
mesmo isso aconteceu pouco e principalmente com a
minha primeira moto alta. Eu vinha habituada a motos
mais baixas e, quando comprei a Transalp, custou-me
um bocado processar que o chao ficava mais longe que
o habitual, embora as minhas pernas sejam longas.

Acidente incapacitante, na realidade, aconteceu agora
pela 2% vez. Isto €, € apenas a 2% vez na minha vida que
fico muitos dias sem poder conduzir!

Acidentes complicados foram 3, mas no primeiro eu >

andardemoto.pt
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CRONICA

conseguia conduzir, embora os estragos em mim ti-
vessem sido mais que das outras vezes. Enquanto
tenho for¢as nas maos para segurar o guiador, nada
me prende em casa.

E entao quando foi o tal outro tombo que me deixou
sem conduzir por um més e meio?

Estavamos em 2002, eu andava a tratar de comprar
a minha primeira PanEuropean, quando, por uma si-
tuacao de encandeamento pela luz forte na escuridao,
calculei mal a trajetdria e derrapei na areia ao tentar
desviar-me de um obstaculo inesperado...

A minha Varadero rodopiou sobre si e levou-me
junto, destruindo o dedo médio da minha mao es-
querda, para além de outros ferimentos. Naquela noite,
depois de ter alta no hospital, fui levada para casa
de uma amiga e na manha seguinte o meu mogoilo
foi visita-la e ficou por la a ajudar a cuidar de mim.
Eu sou bastante alta, a minha amiga era pequenita
e a ajuda do Filipe foi bem-vinda, ja que eu tinha
até medo de me apoiar em alguém tao baixinho
quanto ela.

Foram muitos dias sem ter a certeza se conseguiria
salvar o bendito dedo maroto!

O meu mocoilo cuidou de mim todo o tempo: levou
a minha Varadero para a oficina, trouxe a PanEuropean
nova para casa, levou-me aos curativos, cozinhou
para mim e, quando tive de sair da casa da minha
amiga, ele veio comigo para minha casa continuar
o seu trabalho, pois eu ainda nao era auténoma e
precisava que cuidassem de mim!

Isso quer dizer que ficou a cuidar de mim até hoje,
pois estamos juntos desde entao! E,vinte anos depois,
ca voltamos a primeira forma: agosto de novo e de
novo ele a cuidar de mim... Nao é irénico comemo-
rarmos assim os nossos 20 anos?

PARABENS PARA NOS! //

12  FEVEREIRO // 2023
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REPORTAGEM

AFINAL PODEM NAQ SALVAR VIDAS

Alguns motociclistas adoram um bom som
de escape. Pode até dignificar os barulhos
das nossas motos e melhorar a experiéncia
das viagens, mas sera que a famosa frase
“loud pipes save lives" faz sentido?

[14  JANEIRO // 2023



erminando ja com as duvidas. Nao,

escapes barulhentos nao podem

salvar vidas. E porqué?

Foi levado a cabo um estudo cien-

tifico desenvolvido em conjunto pela

Associacao para o Desenvolvimento
do Motociclismo na Roménia, pelo Departamento de
Veiculos Rodoviarios da Universidade Politécnica de
Bucareste e pela Enviro Consult, empresa especialis-
ta em emissdes de som, com objetivo de decifrar a
veracidade da frase “loud pipes save lives”

Os testes realizados consistiram em imitar situa-
coes que ocorrem em circulagao nas estradas mas
de forma estatica, uma vez que nao lhes foi possi-
vel fazé-lo em andamento. O que ajuda, neste caso,

'SE AINDA ASSIM TIVER DUVIDAS QUANTO A
ESTE TESTE, VEJA E OICA O VIDEO PUBLICADO
PELO CANAL DE YOUTUBE MOTOADN. "

0s seus concessionarios 257557 ¢

CCB7SOHORNET
“ESTA A CHEGAR
A0S NOSSO"

' . MOTORWAY: 213839591
MARCA JA 0 TEU TEST-DRIVE | fr

FULL POWER E 35KW. @MOTORWAYLINHAWAYHONDA



https://www.youtube.com/watch?v=v9QTPyMJGgo&t=1s
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REPORTAGEM

mais a moto, uma vez que em andamento os pneus
do carro e o ruido aerodinamico emitem ainda
mais ruido para o habitaculo.

Conveém ainda referir que nos testes feitos foram
utilizadas 6 motos diferentes com escapes altera-
dos que, no limite de rotagoes, emitiam entre 80
e 110 dBa, e um carro moderno, cujo esmerado
isolamento sonoro € comum a grande maioria dos
veiculos mais recentes.

Para tal, com os vidros do carro fechados, o seu
motor a trabalhar entre as 2500 e 3000 rpm e o
radio a tocar num volume que permite dialogos no
seu interior, foi colocado um microfone no lugar do
condutor, a altura do ouvido.

A seqguir, uma moto de cada vez foi estacionada
as distancias de 15 e 10 metros da retaguarda do
carro, 4 metros a frente do carro e, por ultimo, ao
lado do automdével, com a roda da frente da moto
alinhada a roda traseira do veiculo. Durante os
testes, 0 motor das motos rodou nas 6000 rpm.

Resumidamente, apenas a moto mais ruidosa foi
ouvida dentro do automdvel quando a moto estava
ao seu lado (roda da frente com roda de tras) e
quando esta estava 4 metros a frente do carro.

Nos 15 metros atras do veiculo nenhuma moto
foi perceptivel e a 10 metros somente a moto com
0 escape mais barulhento foi ligeiramente audivel.

Acima de 50 km/h demoramos menos de 1 se-
gundo a percorrer 10 metros. Portanto, dificilmente
nos desviamos ou travamos para evitar qualquer
manobra inesperada do carro, que nao nos ouviu.

Além do mais, em alguns paises as motos com
escapes mais ruidosos sao proibidas de circular em
determinadas zonas e em Franca ja existem rada-
res de som!

Se ainda assim tiver duvidas quanto a este teste,
veja e oi¢a o video abaixo publicado pelo canal de
YouTube motoADN. Quase no final é possivel ouvir
o0 interior do carro com a moto posicionada a 10
metros e ao seu lado. //

[16 JANEIRO // 2023
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DESPORTO ADEUS, SUZUKI

Manobra
EOTRATEGICA

A Suzuki Ecstar foi a equipa de fabricado
fabricante japonés Suzuki no Campeonato
Mundial de MlotoGE que se retirou da
competicdo no final da época de 2022,ganhando
a sua Gltima corrida com Alex Rins e encerrando

uma histéria de 51 anos em Grand Prix Racing.
[18 FEVEREIRO // 2023




m 1971, o piloto de Grande Prémio
Jack Findlay (4 atras do 12) e o seu
sécio Daniele Fontana construiram
uma moto de corrida utilizando um
motor Suzuki série T com um chassis
de concecao propria.

Findlay pilotou a moto para vencer o Grande
Prémio do Ulster de 1971, marcando a primeira
vitoria de uma Suzuki na classe rainha de 500cc,
bem como a primeira vitéria de sempre de uma
moto a dois tempos na classe 500cc.

A Suzuki entrou pela primeira vez com uma equipa
de fabrica no Mundial de 500cc em 1974, com Barry
Sheene e Jack Findlay a pilotar a Suzuki RG500.

A moto foi concebida por Makoto Hase, utilizando
a comprovada arquitetura de motor quadrado
de dois tempos que a Suzuki tinha desenvolvido
durante o seu bem sucedido programa de corridas
de Grande Prémio nos anos 60.

ARG 500 foi um sucesso na sua primeira corrida no
Grande Prémio de Franga de 500cc de 1974 quando
Barry Sheene terminou em segundo lugar atras do
defensor do campeonato mundial, o grande Phil Read.

A primeira vitdria da equipa, de bandeira a
bandeira, aconteceu um ano depois, em 1975, por
Barry Sheene no TT holandés. Sheene terminou a
temporada em 6° lugar com duas vitdrias.

Tendo desenvolvido a RG500, a Suzuki cedeu o
controlo direto do programa de corridas de Grande
Prémio ao seu importador britanico, a Suzuki GB,em
1976, para se concentrar no desenvolvimento da sua
primeira moto de quatro tempos, a série GS.

Barry Sheene (7 acima) venceu o campeonato de

pilotos em 1976, com um total de cinco vitorias e
bisou em 1977 com seis vitdrias.

O companheiro de equipa Steve Parrish foi quinto.

Em 1978, com duas vitdrias na nova Suzuki RGA,
Sheene terminou em segundo lugar no campeonato,
atras do piloto da Yamaha Kenny Roberts.

O companheiro de equipa Wil Hartog foi quarto e
também venceu duas corridas. O campeonato de 1979
foi novamente ganho por Roberts, com Virginio Ferrari
a terminar em segundo, Barry Sheene em terceiro e Wil
Hartog em quarto, todos na nova Suzuki RGB.

Randy Mamola e Graeme Crosby juntaram-se a
Suzuki em 1980. Enquanto Kenny Roberts ganhou o
seu terceiro titulo, o piloto da Suzuki Mamola ficou em
segundo, e Marco Lucchinelli em terceiro.

Lucchinelli tornou-se Campeao Mundial de 500cc
em 1981, montando a nova Suzuki RG 500 para a
equipa de corrida Roberto Gallina.

Lucchinelli deixou a Suzuki para se juntar a
Honda em 1982. Foi substituido na equipa de
Gallina por Franco Uncini (1 acima) que ganhou o
Campeonato do Mundo com cinco vitorias. Uncini,
abalroado por Gardner apos cair no TT holandés
de Assen em 1983, ficou gravemente ferido, nao
conseguiu defender o seu titulo e a Suzuki retirou
0 apoio da fabrica no final da época.

Ap0s trés anos de auséncia, a Suzuki regressou
em 1987 com apoio de fabrica. Os pilotos Takumi
Itoh e Kevin Schwantz, recomendado por Sheene,
tiveram alguns bons resultados a bordo da nova
Suzuki RGV500.

Assim, a Suzuki fez um regresso as corridas em
1988, com Schwantz a terminar em 8° lugar com

>




DESPORTO ADEUS, SUZUKI

duas vitdrias, enquanto o companheiro de equipa Rob
McElnea terminou a temporada em 10° lugar.

Com um total de seis vitorias, Schwantz ficou
em quarto lugar na temporada de 1989.Em 1990,
Schwantz foi o segundo classificado geral com cinco
vitorias, enquanto o companheiro de equipa Niall
Mackenzie ficou em quarto lugar.

Outras cinco vitorias classificaram Schwantz na
terceira posicao em 1991. Doug Chandler tornou-
-se companheiro de equipa de Schwantz em 1992 e
Schwantz terminou a temporada em quarto com uma
vitoria, seguido do quinto lugar de Chandler.

Schwantz ganhou o seu tao esperado primeiro

Campeonato do Mundo em 1993, com quatro
vitérias em corridas. O seu novo companheiro de
equipa Alex Barros também conseguiu uma vitoria
e terminou em 6° lugar.

Em 1994, Schwantz foi 4° classificado com duas
vitdrias, enquanto Barros foi 8° classificado. No
inicio da temporada de 1995, Schwantz decidiu
retirar-se da competicao.

O outro piloto da Suzuki, Daryl Beattie, terminou
a época em segundo lugar com duas vitdrias em
corridas. Scott Russell juntou-se a Beattie em 1996.

Russell terminou a temporada em sexto, mas Beattie
sofreu lesdes graves na pré-época e nao teve a sua
forma anterior, terminando em 18° lugar.

A Beattie juntou-se Anthony Gobert em 1997. Beattie
terminou a temporada 11° e Gobert 15°.

Um quinto lugar de Beattie foi o melhor
resultado da equipa nessa época.

A Suzuki entrou em 1998 com um alinhamento de
pilotos japoneses, Nobuatsu Aoki e Katsuaki Fujiwara.
Fujiwara, no entanto, lesionou-se e Aoki disputou
sozinho o campeonato mundial, que terminou em 9°
lugar com um melhor resultado de 4°.

O novo piloto Kenny Roberts Jr. juntou-se a Aoki em
1999 e obteve a primeira vitéria da Suzuki nos quatro
anos desde 1995. As suas quatro vitorias deram-lhe o
segundo lugar no campeonato, enquanto Aoki ficou
em 13° lugar.

>
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Revimos a historia da Suzuki nos primeiros anos
no Campeonato Mundial e continuamos ja no
século XXI, com o fim das 2 tempos e a passagem
da classe a 4 tempos.

Roberts tornou-se Campeao Mundial em 2000
com um total de quatro vitdrias, Aoki foi 10° no
total. Em 2001, Sete Gibernau juntou-se a Roberts,
montando a Suzuki RGV500. Gibernau terminou em
nono lugar na geral e Roberts em 11°.

Em 2002, o ano de estreia da nova classe de
MotoGP, Roberts e Gibernau montaram a nova
moto de quatro tempos da Suzuki,a GSV-R. O
melhor resultado da equipa foi um 3° lugar no
podio por Roberts no Grande Prémio do Brasil. No
final, Roberts terminou em 9° e Gibernau em 16°.

John Hopkins juntou-se a Roberts em 2003
e ficou em sétimo lugar no Grande Prémio de
Espanha. No entanto, Roberts falhou trés corridas
devido a uma queda no Grande Prémio de Italia e
terminou a temporada em 19° lugar, dois lugares
atras de Hopkins em 17° lugar.

O alinhamento de pilotos permaneceu 0 mesmo
em 2004, enquanto a Bridgestone substituiu a
Michelin como fornecedor de pneus da equipa.

Hopkins terminou a temporada em 16° lugar,
com Roberts Jr. novamente dois lugares atras, no
18° lugar.

Mais uma vez, o alinhamento de pilotos

122

'"ROBERTS TORNOU-SE
CAMPEAO MUNDIAL EM
2000 COM UM TOTAL
DE QUATRO VITORIAS
AOKI FOI 10° NO
TOTAL"
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permaneceu 0 mesmo para 2005, enquanto o
inglés Paul Denning se tornou o novo gestor da
equipa, assumindo o lugar do reformado Garry
Taylor.

Roberts ficou em segundo lugar no pddio do
Grande Prémio Britanico a chuva, mas terminou a
temporada em 13°. Hopkins terminou em 14° lugar.

Chris Vermeulen juntou-se a Hopkins em 2006.
Hopkins terminou a temporada em 10°, enquanto
Vermeulen terminou em 11° com um 2° lugar no
pdédio no Grande Prémio da Australia de 2006.

Ambos ficaram com a equipa em 2007 e
correram no novo modelo de 800cc Suzuki GSV-R.
Vermeulen levou a primeira vitdria da Suzuki
desde o advento das quatro tempos e terminou a
temporada 6°. Hopkins terminou em 4° lugar, com
quatro podios.

Em 2008, Chris Vermeulen juntou-se a Loris
Capirossi e 0 mesmo alinhamento manteve-se
em 2009, mas para a época 2010 Alvaro Bautista
juntou-se a equipa.

Para a época de 2011, a equipa colocou em
campo apenas uma GSV-R para Bautista, sem
substituto para Loris Capirossi, que se mudou para
a Pramac Racing. >

andardemoto.pt 123
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No final de 2011, a Suzuki retirou-se do MotoGP,
citando a necessidade de reduzir custos no meio
da recessao econdmica global.

Um ano mais tarde, no entanto, confirmaram
0 seu regresso ao MotoGP a partir de 2015, com
Aleix Espargaré e Maverick Vinales como os seus
dois pilotos.

Correram numa maquina de MotoGP
recentemente desenvolvida, a GSX-RR, com uma
organizacao de equipa reestruturada liderada por
Davide Brivio, anteriormente com a Yamaha e com
Andrea lanonne (acima) como um dos pilotos.

Em 2020, a Suzuki garantiu o titulo da equipas
pela primeira vez, enquanto Joan Mir garantiu o
titulo de pilotos, tornando-se o primeiro piloto
Suzuki a fazé-lo desde Kenny Roberts Jr.em 2000,
embora vencesse apenas uma corrida todo o ano.

A 12 de Maio de 2022, a Suzuki anunciou que
estava "...em discussoes com a Dorna sobre a
possibilidade de terminar a sua participacao
no MotoGP no final de 2022" embora tivesse
obrigagoes contratuais para participar até 2026.

No seu ano final, a Suzuki venceu duas das suas
trés ultimas corridas, na Australia e Valéncia, com
Alex Rins. Quem sabe se nao regressarao...//
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CRONICA

Paulo Araujo
Motociclista, jornalista
e comentador desportivo

eria logico supor que,com o incremento de

intervencao eletrénica em MotoGP, fosse

mais facil controlar os 250 cavalos dos

atuais motores e as motos se tornassem
mais faceis de pilotar.

Para 2023, a eletronica vai incluir tudo, desde os
ja habituais controlos de tracao e mudanca de cur-
vas de injecao, travagem motor, corte de pit-lane e
anti-wheelie e, pela primeira vez, monitorizagao,em
tempo real pela organizacao, das pressoes dos pneus.

Na verdade,a medida que a eletronica, testada agora
em modelos de computador muito antes de chegar
a ser testada em pista, elimina ou diminui muito a
margem de erro,a amplitude que sobra para ajustes
ao estilo individual ou sensacao da cada piloto € mais
estreita e a moto, portanto, mais dificil de explorar
nos limites.

A possibilidade de controlar a resposta do acelera-
dor de forma diversa, com informacao baseada nos
dados de GPS sobre a localizagao exata de moto em
cada curva do circuito, permite que, do lado motor,
ao abrir 0 gas a saida de curva, a quantidade exata
de combustivel seja dispensada, ou que, do lado da
suspensao, que a pressao hidraulica certa ajude a
manter as rodas coladas ao chao, quer ao entrar em
curva, quer na fase de aceleracao a saida.

S6 que,apos a intervencao da eletrénica,a margem
de ajuste é agora tao estreita que pouco fica para
alterar ao estilo individual de cada piloto e fazer
concessoes a sua sensacao preferida na moto, ou
até a forma como os pneus reagem ao desgaste e

Mais eletronica,
MAIS TEGNICA, MAIS DIFICIL

aumento de temperatura ao longo da prova.

Isto significa que, forcosamente, para alguns, essa
estreita margem vai estar absolutamente correta, e
para outros nao.

Alguns vao dar-se melhor com as motos no seu es-
tado puro e concentrar-se apenas em pilotar,enquanto
outros, pelo contrario, vao sentir mais dificuldades
e até andar perdidos a procura da sensagao magica,
que possivelmente nunca ira acontecer.

Isto torna-se ainda mais importante quando adi-
cionado as dificuldades inerentes ao comeco de mais
uma época de MotoGP,com indmeras incognitas, seja
porque € a mais longa de sempre, seja porque inclui
dois novos circuitos e paises visitados, o Cazaquistao
e a india, 0 que s6 por si pode baralhar as contas
seriamente.

Vendo pela positiva, até pode significar que uma
equipa satélite, que normalmente recebe as motos
oficiais do ano anterior, completamente desenvol-
vidas e portanto com pouca necessidade de efetuar
mudancas, pode ter uma vantagem inicial.

Falamos, obviamente, dos recentes testes de Sepang,
em que 6 motos satélite ficaram no Top 10, incluindo
0 mais rapido Luca Marini.

Mas também com esperanca, e a fazer figas, pela
Aprilia RNF com a qual Miguel Oliveira também im-
pressionou, sendo o 2° mais rapido no segundo dia.

Avantagem inicial de aterrar logo a plena velocidade
pode manté-los a fugir a frente das motos oficiais
durante o resto do ano.

A Unica marca que parece escapar € a Ducati, que
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por um lado costuma ter tudo logo quase certo, por
outro, tem dois pilotos de estilos tao diversos em
Bagnaia e Bastianini que, se nao funcionar logo para
um, muito provavelmente vai estar ideal para o outro,
e ainda por cima, com 8 motos na grelha, recolhe
dados novos a um ritmo exponencial.

De resto, se as outras equipas de fabrica, no caso

Red Bull,que com um novo piloto em Jack Miller,e um
Pol em forma na KTM “pintada de GasGas”,no caso da
austriaca, poderao ter surpresas para tirar do saco.
Seja como for, estamos a beira, mais uma vez,de uma
época de MotoGP muito longa, variada e empolgante,
e que comega justamente em Portugal.
Nao percam! //

da Yamaha e Honda, os grandes perdedores do ano
passado, nao conseguirem dar um salto em frente,
arriscam-se a passar metade da época a jogar a apa-
nhada.

AYamaha parece ter dado um passo em frente com
um motor mais rapido, a julgar pela prestacao de
Crutchlow, mas por outro lado, Quartararo diz que
precisam de muito mais.

O facto de que a Honda esta a apalpar, além de Marc
Marquez ter entrado a justa no Top 10, é revelado pela
contratacao de Ken Kawauchi, vindo da Suzuki, que
pouca influéncia tera se nao puder fazer alteragoes
substanciais a RCV, que por sua vez implicam um
comeco quase do zero.

As grandes incdgnitas permanecerao a Aprilia, em
que Vinales e Espargaré andaram tao perto,e a KTM
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CRONICA

Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

om o Mundo em plena guerra energética e com

uma mudanga de paradigma que se avizinha,

defender conceitos ou teorias € arriscado. Nao

vale a pena afirmar qual sera o futuro da mobili-
dade, seja ela elétrica ou outra, tal como nao faz sentido
fazer conceitos sobre qual é mais poluente, muitas vezes,
baseados em discursos de quem nada sabe, mas afirma
com toda a certeza.

Vou falar-vos da minha experiéncia com a “Matrix”. A
pequena Horwin EK3 foi uma escolha racional, verdade.
Para aqueles que acham que motos é so paixao, aqui
esta a prova que nao é.

Comprei o bicharoco quando a gasolina chegou aos
€ 2,00/litro, nessa altura pensei: nao, nao vou continuar
a alimentar este limbo, tenho de arranjar uma solugao
mais economica.

A desconfianca inicial € natural para quem estava ha-
bituada ao cheiro a gasolina desde os saudosos anos 90,
por isso, o teste foi muito mais racional.

A motinha, que a primeira vista parece um fofinho Ta-
magotchi, logo se revelou endiabrada. Primeiro tens de
trocar os cavalos por 6,2 kw e ficas a saber 0 mesmo.
Mas quando arrancas, o sorriso € imediato, € um mini
diabinho, o pequeno brinquedo sai disparado ao primeiro
semaforo! Dificilmente encontras alguma maquineta que
lhe faca frente,com uma manobrabilidade fantastica, sao
apenas 100 quilos e com uma agilidade que te deixa de
sorriso aberto.Na cidade € uma luva, permitindo chegar
a qualquer lado num apice, sobretudo devido ao baixo
peso e dimensao.

Mas quem pensa que o pequeno diabo se torna num
anjinho quando chega a estrada aberta,nomeadamente
vias rapidas, desengane-se, o bicharoco continua agil e
rapidamente chega aos 90/100 km/h, 0 que € mais que
suficiente para te desembaracares.

A pequena “MAIRIX"

Quanto a histdria das autonomias, bem, trata-se de um
veiculo de mobilidade urbana,nao podes pensar que vais
fazer uma viagem de Lisboa ao Porto nesta coisa, tens
cerca de 100 km de autonomia. Para quem se desloca
todos os dias casa/trabalho e nao faz mais de 50/60 km
diarios, & uma verdadeira maravilha.

Mas vamos la aos 6000 km que ja fizna minha pequena
“Matrix” Horwin EK3:

1 - Autonomia e carregamentos: depois do stress que
durou uma semana, para lhe apanhar o jeito a coisa fun-
ciona como um telemdvel,sempre que a bateria baixa dos
20% coloco a carregar, simples, posso colocar a maquineta
a carregar na garagem ou saco a bateria e levo para casa
ou para o escritorio, qualquer tomada de 220 v serve;

2 - Manutengao: pouco mais que zero, € carregar e andar;

3 - Problemas: zero;

4 - Agilidade: total, imagina o que é passar pelo tran-
sito cadtico e ir ao supermercado, colocar as compras
debaixo do banco ou no escudo frontal e chegar a casa
antes dos colegas de trabalho sequer conseguirem andar
um quarteirao;

5 - Consumo: nao consigo sequer avaliar esta questao,
se colocares a pequena bateria a carregar durante a noite,
leva 4 horas a carregar, nao se nota grande diferenca no
valor da fatura da eletricidade;

6 - Satisfacao: total, pelo menos por enquanto. Quanto
a bateria viciada e outras teorias, por enquanto nao noto
qualquer diferenga;

7 = Pontos menos bons: o peso do bicharoco coloca
dois problemas. O primeiro é claramente o risco de furto,
0 segundo ¢ a facilidade de manobrabilidade que, as
tantas. das por ti a passar os limites.

Nao posso dizer que andar na pequena Matrix € como
andar numa Trail, mas € um pequeno bicharoco endia-
brado que da imenso prazer de conduzir no dia a dia.//
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Uma nova era comega com a NT1100, uma moto touring que transcende categorias para criar um estilo completamente
unico, numa combinag&o perfeita entre conforto em estrada aberta e agilidade urbana. A NT1100 oferece-lhe tudo o que
precisa numa moto: é agil para as voltas na cidade, facil de guiar e tem suspensé&o de longo curso. Mas também é
uma tourer fantastica, com um poderoso motor 1100 de dois cilindros, alto nivel de equipamento e design GT
confortavel para dois, além de uma excelente protecéo contra o vento e malas laterais. S
A tecnologia de condugao mais recente e a opgao de transmissdo de dupla embraiagem de

seis velocidades, cruise control e punhos aquecidos tornam o pacote perfeito. Portanto, por
mais longe que seus sonhos estejam, a viagem sera confortavel e agradavel na nova NT1100.

Realize o seu Sonho.


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202302/pdf/nzrgo
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