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PORQUE NAQ..

Rogério Carmo
Publisher

Atodaatrela!

Passear 0 cao € uma atividade cada
vez mais\comum. Mas andar com um
animal a tkela € uma atividade que exige
responsabilidade pois envolve diversos
perigos. N3o para os préprios donos (ou
evéntualmente sim mas nao vem ao caso)
mas paya 0s outros utentes da via publica!
E-esperigos foram substancialmente
aumentados com a propagacao das trelas
extensiveis.

E nem estou a falar de as ditas trelas
longas frequentemente permitirem que
0s animais figuem enrolados noutros
transeuntes ou em mesas e cadeiras
de esplanadas, ou de se aproximarem
demasiado de criangas ou adultos que, por
fobia ou questoes de higiene, ndao se sentem
confortaveis com a sua proximidade. Estou
a falar de algo mais perigoso. E dou um
exemplo, ou dois!

Ha poucos dias, aos comados de uma moto
de quase 300 quilos, numa movimentada rua
da minha terra, fui subitamente surpreendido
por um pequeno caozito que saiu a correr
entre os carros estacionados do meu lado
direito. Ainda travei, mas a distancia era tao
curta que, apesar de ir mesmo muito devagar,
se 0 caozito nao tivesse subitamente fugido
para debaixo dum carro estacionado, tinha
sido certo que a sua dona ia ter um desgosto
enorme. Pela minha parte, como o animal
era daqueles que parece uma esfregona sem

andardemoto.pt

cabo, nao me senti ameagado. Pelo espelho vi
a senhora, no meio da rua, a tentar espreitar
para debaixo do carro onde o animal se tinha
escondido, correndo o risco de ser colhida
pelo transito, enquanto puxava metros de
trela para resgatar o animal!

Dias depois, noutra movimentada rua da
minha terra, aos comandos de uma pequena
scooter 125cc, fui novamente surpreendido
por uma situagao semelhante, com a
diferenca que, desta vez, 0 cao que saiu
repentinamente entre os carros estacionados
era um perdigueiro, de volume suficiente
para me fazer cair, se por acaso eu viesse
mais depressa. Consegui travar a tempo de
apenas raspar no quadril do animal, mas ja
com a trela bem esticada pelo guarda lamas
frontal e o animal, assustado, no meio da via.
O dono, estatico no passeio atras dos carros,
de trela na mao, comecava a gesticular,
possivelmente a atribuir-me a culpa do
ocorrido, apesar de estar a mais de cinco
metros do préprio animal. Agarrei eu na trela,
puxei 0 animal para a direita e arranquei,
sem dizer nada, sequindo a logica de que nao
se deve discutir com certa gente.

Porque nao sei se algo semelhante ja
aconteceu a mais alguém, vou pensar
que foi uma extraordinaria coincidéncia
e que as trelas longas nao sao razao para
preocupacao. Mas algo me diz que deviam ser
proibidas na via publica. //
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CRONICA

Vitor Sousa
Jornalista

concentracao de Gois € um dos eventos

motociclisticos mais prazenteiros do nosso

pais.Com o seu ambiente descontraido nas

margens do refrescante rio Ceira, Gois recebe
milhares de motociclistas que ja fizeram do evento anual
uma data obrigatdria nos seus calendarios pessoais,
nunca faltando a chamada. Foi cancelada!

Um grupo de motociclistas espanhois meus amigos,
com viagem programada, de hoteis e rota marcados,
fizeram meia volta e foram gastar as suas “pesetas” e
gozar as suas férias para outras paragens.

Aquele passeio a serra, ha meses pensado, para des-
frutar do verde da paisagem e do ar fresco da montanha
foi de novo adiado. Acor, Estrela, Lousa, Arganil... des-
tinos de beleza, riqueza cultural e gastronémica que
fazem as delicias de qualquer motociclista oferecem
agora um cenario apocaliptico, sem cor nem graga.

Num desolador espetaculo, o flagelo dos incéndios
voltou a atacar Portugal em forca neste verao. Milhares
de hectares de floresta, bosques e matas ardidos. Terre-
nos, casas, animais, pessoas, bens materiais e imateriais
atingidos por igual numa tragédia indescritivel. Todo
o esfor¢o, todo o empenho, todos os atos de heroismo
de populares e profissionais sao impotentes perante o
inferno das chamas. Salva-se o que se pode.

Esta € a imagem infinitamente repetida em horas
a fio de diretos televisivos sem ponta de interesse
jornalistico ou noticioso, numa orgia exploratéria de
sentimentos e desgraca alheia, na procura de “share”
e audiéncia, sem pudor, sem humanismo, sem vergo-
nha. Reduz-se a tragédia a espetaculo, com os atores
na linha de frente a debitar discursos sem sentido e a
entrevistar pessoas em aflicao. Uma nédoa! Porém,um
deleite para os incendiarios. Foi a isto que chegamos...

Arde muito mais que o pais.Ardem as nossas consciéncias,
de vergonha e revolta, porque inoperantes ou impossibili-

0 pais que ardeu!

tados, nada fazemos. Porque nos esquecemos facilmente
da forma como consumimos as promessas eleitorais e nos
deixamos embalar com discursos de unicdrnios,em campa-
nhas eleitorais sucessivas,de promessas nunca cumpridas e
areia para os olhos de quem se contenta com “pao e circo”.

Organismos “de protecao” criados para distribuir cargos,
comissoes nomeadas para servir clientelas, interesses cor-
porativos em que ninguém quer por mao e a ganancia do
lucro que alimenta os favores politicos e deles se alimenta.

Décadas disto: “falta planeamento’,“falhou a comuni-
cacao’,‘nao temos meios aéreos’, ‘ha falta de incentivo’,
“nao houve limpeza”... conversa da treta repetida a
exaustao. Cassete gasta de tanto rodar. E, entanto, o
ciclo repete-se anualmente, igual.

O que falta, na realidade, é o estado assumir o seu
papel. Tornamo-nos num pais sem presenga e sem au-
toridade de estado. Na rua, nos bairros, na estrada, na
educacao, na saude ou nos incéndios. Onde os bandidos
batem nos policias,as mulheres tém filhos na beira da
estrada e os juizes soltam os incendiarios apanhados
em flagrante.Ja nem sobra o0 bom senso... O estado foi,
ha muito, raptado pelas chusmas partidarias cuja logica
trabalha em prol exclusivo dos interesses proprios, dos
interesses das suas clientelas privadas ou publicas e
nunca em favor dos da sociedade.

Os mais altos cargos e 6rgaos da nagao reverteram
a logica do servico publico: é a populacao, reduzida a
um “conjunto de contribuintes” que os servem e nao
aqueles que servem a populagao. Dao de si uma ima-
gem de desrespeito, de despudor, de impunidade, de
quem faz o que quer e sai sempre ileso. Estao para se
governar, nao para governar.

Somos alvo de chacota ou piedade no panorama in-
ternacional. Somos o mais atrasado pais europeu. Somos
uma terra de ninguém, sem ordem, nem ética, nem moral.
O pais nao esta a arder. O pais ja ardeu. //
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82.? edicao da EICMA com bilhetes

a venda, com desconto

O SALAO DE MILAO EICMA REGRESSA AOS PAVILHOES DA
FIERAMILANO-RHO,DE 6 A9 DE NOVEMBRO.NO SITE OFICIAL
JAESTAO DISPONIVEIS OS BILHETES E COM DESCONTO NA
COMPRA ATE 3 DE SETEMBRO.ASSIM, ATE AS 12:00 DE 3 DE
SETEMBRO, O BILHETE CUSTA 15€ EUROS (ACRESCE UMA TAXA
DE 1,50€) EM VEZ DOS 20€, UM DESCONTO DE 25%.

A 82.2 EDICAO DA EICMA - Espozione Internazio-
nale Delle Due Ruote, tem tudo para repetir o sucesso
da edicao de 2024. Naquele ano comemoraram-se
os 110 anos de historia da exposicao e foi uma
verdadeira festa.

Este ano muita coisa vai acontecer dentro e fora de
portas, incluindo novidades, espetaculos, apresenta-
¢oes mundiais, competicao, entretenimento, também
ao ar livre, na MotoLive Arena e na Gaming Arena.

Mais detalhes

O mais antigo evento do setor tera os dias 4 e 5
de novembro reservados para os profissionais do
setor e para a comunicacao social, sendo os dias
6 a 9 abertos ao publico em geral, nao havendo

quaisquer restricdes ao nivel da idade, ao contrario
dos dias 4 e 5, em que ter pelo menos 18 anos de
idade € condi¢ao para marcar presenca.

Como habitualmente a organizagao vai ter uma
especial atencao aos visitantes com restricoes fisicas,
bem como a disponibilizagao gratuita de varios par-
ques de estacionamento, para promover a utilizacao
dos transportes publicos e evitar engarrafamentos.

Relativamente ao programa propriamente dito
ainda nao é conhecido.Afinal de contas, ainda faltam
mais de 2 meses, mas é garantido que vai ser uma
grande festa e, como habitualmente, é previsivel
que também varias marcas portuguesas marquem
presenc¢a neste importante certame para o setor
das duas rodas. //
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BOOST VER VIDEO
DE LIBERDADE

- MOTOR MONOCILINDRICO DE 15 CV COM REFRIGERACAO LIQUIDA
- SISTEMA MICRO-HIBRIDO
- ABS DE DUPLO CANAL E TCS (CONTROLO DE TRAGAO)

- PAINEL DE INSTRUMENTOS COM ECRA TFT
DE 5” E FUNCIONALIDADE MIRRORING

- ILUMINAGAO FULL LED
- SISTEMA KEYLESS

- ENTRADA USB E USB-C GARANTIA
- SISTEMA START & STOP

- COMANDOS RETRO ILUMINADOS

- TOP CASE DE SERIE

. CORES DISPONIVEIS QCINZA MATE OPRETO . BRANCO ANOS

*PVP (IVA incluido - Portugal Continental) - Custos de transporte, matriculagao, .S.V. e L.U.C. ndo incluidos no preco

gjmotor.pt ALWAYS FORWARD fN > Rin
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Livro Viagens ao

Virar da Esquina

GENTES, HISTORIAS,
PAISAGENS E ROTAS DA
AUTORIADE HENRIQUE
SARAIVA.

VAI SER no dia 5 de setembro, em Aviz,no Traveler's
Event 2025, que se realiza o langamento do livro
“Viagens ao Virar da Esquina”, da autoria de Henrique
Saraiva.

Sao viagens em texto, fotos e videos,numa obra que
€ a primeira do Motard e Economista que ao longo
da sua vida percorreu largos mi-
lhares de quildmetros de moto,
grande parte deles pelo Portugal
menos conhecido.E € a este Pais,
fora dos habituais circuitos, que
0 autor nos transporta numa via-
gem unica.

“E um pais incrivel, ndo tanto
pela dimensao mas pela sua di-
versa riqueza que me encantou e
entusiasmou para escrever este
livro”, afirma Henrique Saraiva
com visivel orgulho pelo que as
viagens em moto Lhe proporcio-
naram e que agora ‘quero parti-
lhar com todos, sejam motards
ou nao”.Mas, acrescenta Henrique, ‘0 motard tem um
privilégio enorme. E que fica mais perto de tudo,
0S acessos em moto sao mais faceis e muito mais
divertidos.”

O livro, numa edicao da Booksfactory Editores e
que conta com o apoio da Honda, junta ao texto,

: ._Heﬁ'ri;tjlle ﬁ'ﬂ(ﬁa&:
~<WINGENS:
BA-ESQUINA

© um Porlugal mengs conhecido

varias fotos e videos que estao acessiveis através de
OR Code. Editado em versao papel, o livro tera uma
edicao em ebook,também em lingua inglesa, que tera
distribuicao internacional chegando ao Mundo inteiro.

“Viajar em Moto da-nos uma imensa liberdade...algo
que qualquer motard sabe ao que me refiro’, realca
Henrique Saraiva que convida os
leitores a terem ainda acesso ao
seu livro por um valor bem abaixo
do PVP pos-langamento.

Segundo a editora, a obra esta
em pré-venda até 25 de Agosto
2025 com um substancial des-
conto a par de outras ofertas
Unicas.” O livro, que nesta fase
pode ser adquirido por apenas
15,90 euros, ira acompanhado
por um livro infantil da chan-
cela “Quadrinhos”, que pertence
a Booksfactory Editores, e ainda
por um voucher que pode usar
na nova agéncia deviagens Clube
Tripland que sera langada em Setembro.

A obra esta disponivel para compra aqui:

https://www.clubedosamigosdolivro.pt/product/
viagens-ao-virar-da-esquina-pre-venda

E chegara a morada dos compradores a partir do
inicio de Setembro. //
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PARA ADIAR—JC‘ e

PVP/FINANCIAMENI“ 99@€ | MTIC 0523026

Exemplo para um contrato de credlto da 800MT- X a60. meses PRVP (Prego de Referéncia de Venda ao Pubhco) de 8.990, OO€ “entrada inicial
de 0,00€, montante financiado de 8.990,00€, reembolsado em 60 prestacdes mensais constantes de. 149,83€. Comissdo-de abertura de
crédito no valor de 375,00€. Taxa Fixa. TAN 0,0%. TAEG 2,5%. Montante Total Imputado ao Consumidor (MTIC) de 9.523,02€. A TAEG inelui o
Imposto de Selo no valor de 158;22€. Campanha valida até 30/09/2025. Proposta sujeita a aprovacao. A alteracdo do montante financiado
refletir-se-a nos célculos financeiros. Para mais informaces consulte a BBVA Instituicdo Financeira De Crédito S.A. registado no Banco de -
Portugal sob o n° 0800. Aimagem pode ndo corresponder ao modelo em campanha. A CFPT - Veiculos e Acessorios, S.A. esté registada junto:-
do Banco de Portugal sob'o n° 8169 e atua como Intermediario de Crédito a titulo acessorio em regime dendo exclusividade. Valores com IVA
incluido. O PRVP ndo inclui despesas de documentacao, ISV, IUC e despesas de transporte. A apresentacdo de’ proposta-ao cliente, assim
como a determinacao do respetiva valor de venda, é da inteira responsabilidade do concessionario/vendedor. N&o acumuldvel com outras
campanhas em vigor. Campanha valida para toda a gama de ATV, UTV, SSV e Motociclos superior a 125cc da CFMOTO.

® @@ ecfmotoportugal ZEROJUROS.CF-MOTO.PT
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Charles Leclerc coloca a sua

Husqvarna a venda em leilao

O PILOTO DE FORMULA 1 DA FERRARI, CHARLES LECLERC, ESTA
AVENDER ASUA HUSQVARNA VITPILEN 701 CUSTOMIZADA,E O
LEILAO PODE VIR A SER UMA EXCELENTE OPORTUNIDADE DE
NEGOCIO PARA OS FAS DE MOTOS E AUTOMOBILISMO.

O EXEMPLAR unico da Husqgvarna Vitpilen 701, que
foi buscar em janeiro de 2020, € uma criagao exclusiva
da oficina Bad Winners, de Paris, e faz parte da linha
de edicdes limitadas chamada 701 Serie Apex 2.0.

A venda da moto do piloto monegasco € mais um
exemplo da longa e fascinante ligacao entre os mun-
dos da Formula 1 e das duas rodas,onde nomes como
Senna, Vettel e Hamilton também revelaram a sua
paixao por motos.

A moto em leilao € a versao mais avang¢ada, a Stage
4, que contava com um preco de venda 20.990 euros
quando nova. A hora de publicacdo desta noticia, o
valor das licitagcdes rondava os 6.800 euros, 0 que a
torna um potencial achado.A customizagao € extensa
e de alta qualidade, incluindo um quadro retrabalhado,
carenagens em fibra de carbono,um escape completo
e uma bateria de litio.

Além disso, as rodas DYMAG em carbono e o tubo de

escape SC-Project complementam o conjunto, criando
uma moto com um visual arrojado e um desempenho
apurado, ideal para quem procura uma maquina com
caracteristicas de alta performance.

Com apenas 3.000 km registados, a maior parte
dos quais percorridos antes da sua transformacao, a
Husqgvarna foi pouco utilizada pelo piloto monegasco.
Esta baixa quilometragem, juntamente com o seu
design exclusivo e a proveniéncia de uma estrela
da Férmula 1, aumentam o seu valor e atratividade
para colecionadores e entusiastas.

O leilao pode ainda ter um aumento significativo
no valor final, mas a possibilidade de adquirir uma
moto tao especial por um preco abaixo do original
€ uma oportunidade imperdivel.

Os interessados em adquirir esta peca com pedigree
de Formula 1 podem licitar no site da Collecting
Cars.//
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"ZERO DESCULPAS

PRESTACAO 60 X 96,50€ ENTRADA O€ TAN 0%
PVP/FINANC. 5.790,00€ TAEG 3,5% MTIC 6.266,90€

Exemplo para um contrato de crédito LEONCINO 500 TRAIL a 60 meses. PRVP de 5 790,00 €, entrada inicial de 0,00 €,
montante financiado de 5 790,00 €, reembolsado em 60 prestacdes mensais constantes de 96,50 €. Comissao de abertura de
contrato no valor de 375 €. Taxa Fixa. TAN 0,000%. TAEG 3,5%. Montante Total Imputado ao Consumidor (MTIC) de 6 266,90
€. A TAEG inclui o Imposto de Selo no valor de 101,90 €. Campanha valida até 30/9/2025. Proposta sujeita a Erovagao A
alteragdo do montante financiado refletir-se-a nos calculos fmancelros Para mais informagdes consulte a BBVA Instituicdo
Financeira De Crédito S.A. registado no Banco de Portugal sob o n® 0800. A imagem pode ndo correspnnder ao modelo em
campanha. A Multimoto Motor Portugal S.A. esta registada junto do Banco de Portugal sob o n° 0002590 e atua como
Intermediario de Crédito a titulo acessério em regime de ndo exclusividade. Valores com 1VA incluido. Preco de Referéncia de
Venda ao Publico. A apresentagdo de proposta ao cliente, assim como a determinagao do respetivo valor de venda, é da inteira
responsabilidade do concessionario/vendedor. O PRVP ndo inclui despesas de documentagéo e transporte, ISV e IuC (quando
aplicavel). Campanha valida para toda a gama Benelli acima de 125 cc.

SABE MAIS EM ZERODESCULPAS.BENELLLPT

n T info@benelli.pt @ benelli.pt Recomendamos Lubrificantes
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Honda revela o som do seu
revolucionario motor V3

A HONDA LANCOU O PRIMEIRO TEASER DO SEU AGUARDADO
MOTOR V3, APRESENTADO INICIALMENTE NA EICMA 2024.0
VIDEO, COM MENOS DE UM MINUTO, RESERVA UMA SURPRESA
NOS ULTIMOS SEGUNDOS: O INCONFUNDIVEL ASSOBIO DO
COMPRESSOR, QUE PROMETE REVOLUCIONAR A EXPERIENCIA

DAS MOTOS ELETRICAS.

DESDE o seu anuncio na EICMA- Esposizione Inter-
nazionale Ciclo Motociclo e Accessori 2024, 0 motor
V3 com turbo elétrico da Honda tem sido um dos
projetos mais comentados no mundo das duas rodas.
Agora, a marca japonesa deu o préximo passo no
aumentar da expectativa, lancando um video-teaser
que permite ouvir, pela primeira vez, o som desta
inovagao tecnologica.

O video, disponivel mais abaixo, foi estrategicamente
elaborado para manter o suspense.lmagens rapidas do
motor na bancada de testes aparecem entre cortes e
partes censuradas de proposito, deixando apenas pistas
visuais do que esta por vir. Mas o verdadeiro destaque
esta no audio - especialmente nos ultimos 12 sequndos,
quando o assobio agudo do turbo elétrico domina a cena.

A Honda recomenda que o video seja reproduzido

com auscultadores e o volume alto para captar todos
os detalhes do som, que lembra o roncar caracteristico
da Honda, mas com um toque futurista. Este turbo
e parte fundamental do novo design, prometendo
desempenho superior e eficiéncia energética.

Embora a marca ainda nao tenha revelado em que
moto este motor vai ser implementado, a comunidade
de entusiastas ja especula sobre possiveis aplicagoes
em modelos desportivos ou até mesmo em naked
bikes de alta performance.

Com este teaser,a Honda nao sé alimenta a curiosi-
dade dos fas, mas também refor¢a o seu compromisso
com a inovagao no segmento das motos elétricas e
hibridas. Resta agora aguardar o proximo capitulo: a
apresentacao de uma moto completa equipada com
este motor revolucionario. //
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MORBIDELLI

T 125 2X

RALLY SPIRIT,
NO LIMITS.

PRVP IVA incluido. Acresce Documentagéo, Transporte, ISV. Preco de Referéncia de Venda ao Publico.
A apresentagao de proposta ao cliente, assim como a determinagéo do respetivo valor de venda,
¢ da inteira responsabilidade do concessionario/vendedor.
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Arrancaram as inscricoes para o
10.° Portugal de Lés-a-Les Off-Road

CHAVES ABRE A GRANDE AVENTURADE 1 A4 DE OUTUBRO.

AFEDERACAO de Motociclismo de Portugal (FMP)
abriu as inscri¢oes para o0 10.° Portugal de Lés-a-Lés
Off-Road, a grande aventura de todo-o-terreno nacio-
nal que,de 1 a 4 de outubro, vai levar uma caravana
limitada de motociclistas de Chaves a Lagoa. Pelo
caminho, os participantes terao a oportunidade de
desfrutar de paisagens unicas com passagens por
Penamacor e Reguengos de Monsaraz.

Apesar de ser uma iniciativa de turismo/aventura e
nao ter qualquer intuito competitivo, as exigéncias do
evento recomendam alguma experiéncia em off-road
e a utilizagao de motos com a preparacao adequada,
especialmente no que diz respeito aos pneus. A or-
ganizacao aconselha ainda a que os participantes
tenham nogdes basicas de mecanica para que possam

desfrutar plenamente de cada uma das etapas, que
se assumem como um desafio de superagao pessoal.

Com um percurso de cerca de 1000 km, a rota sera
feita maioritariamente por estradoes de terra batida,
caminhos rurais e trilhos mais reconditos, limitando
o asfalto apenas as ligacdes essenciais. O custo de
inscricao mantém-se nos 325 euros para os portado-
res do Cartao de Motociclista da FMP e, entre outras
vantagens, inclui o transporte de bagagem entre os
locais de partida e chegada de cada etapa.

Os interessados podem inscrever-se atraves do site
oficial do evento até 14 de setembro,embora sé haja
400 lugares disponiveis. O requlamento completo do
10.° Portugal de Lés-a-Lés Off-Road esta disponivel
AQUI. //
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Harley-Davidson nomeia novo CEO
com historico no entretenimento

e restauracao

A HARLEY-DAVIDSON ANUNCIOU A NOMEACAO DE ARTHUR "ARTIE"
STARRS COMO O SEU PROXIMO CEOQ,SUCEDENDO A JOCHEN ZEITZ.

STARRS, que também vai integrar o Conselho de
Administracao da empresa, traz consigo uma expe-
riéncia profissional diversificada, vindo de posicoes
de lideranca em empresas como a Topgolf e a Pizza
Hut, uma mudanca que gerou uma
onda de surpresa no setor das duas
rodas.

A transi¢ao ocorre num periodo
de grande dinamismo para a Har-
ley-Davidson, marcado pelo anun-
cio de novos modelos elétricos
LiveWire e a plataforma de motos
mais acessiveis, como a sub-€6K
Sprint.

Arthur Starrs, que assume o cargo
em outubro, traz um percurso que
comegou na cadeia de cinemas
Rave Cinemas, antes de se tornar

presidente e, mais tarde, CEO global da Pizza Hut.
Mais recentemente, foi CEO da Topgolf International.
Em comunicado enviado a imprensa internacional,

Starrs expressou o seu entusiasmo com o novo de-
safio: "E um enorme privilégio juntar-me a Harley-
-Davidson. Ha muito que admiro a posi¢ao unica que
a marca ocupa no coragao dos seus pilotos e fas; nao
ha outra que traga o mesmo nivel
de comunidade e espirito rebelde".

A nomeacao, no entanto, levanta
questoes sobre a falta de experién-
cia de Starrs no mundo das motos,
uma preocupacao partilhada por
muitos entusiastas, especialmente
face a saida de Jochen Zeitz, que
também tinha um curriculo forte
em negocios, mas sem um historial
direto com motos.

A marca, conhecida pela sua co-
munidade e cultura Unicas, esta
agora sob a lideranga de um exe-
cutivo cuja principal missao sera a de equilibrar a
tradicao com as exigéncias de crescimento e inovagao
no mercado moderno. //
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ESTE VERAO, NA COMPRA DA TUA MOTA,
GIRA E RECEBE UMA OFERTA ATE 200¢€!
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Honda Turquia anuncia nova fabrica
de motos em Izmir com investimento

de 19 milhoes de euros

A UNIDADE, COM INICIO DE PRODUCAO PREVISTA PARA 2026,
TERA CAPACIDADE INICIAL DE 100 MIL MOTOS POR ANO E
VAl CRIAR 300 EMPREGOS,REFORCANDO A ESTRATEGIA DE
EXPANSAO DA MARCA NO MERCADO TURCO.

A HONDA Turquia confirmou a constru¢ao de uma
nova fabrica de motos em Aliaga, distrito de Izmir, num
investimento avaliado em cerca de 19 milhdes de eu-
ros.Ainstalagao,com 100 mil metros quadrados, devera
iniciar operagoes em meados de 2026, respondendo ao
crescimento acelerado do mercado local, que registou
vendas recorde de 162 mil unidades em 2024.

O projeto surge num contexto de aumento da pro-
cura por veiculos de duas rodas na Turquia, impulsio-
nado pelo uso pessoal e pela expansao de servigos de
entrega.A nova unidade comegara com uma produgao
anual de 100 mil motos, com planos para duplicar a
capacidade até as 200 mil unidades.Além de reforcar

a presenca da Honda no pais,a fabrica vai gerar cerca
de 300 postos de trabalho diretos.

"Esta expansao reflete 0 nosso compromisso com
0 mercado turco,onde vemos um potencial significa-
tivo’, destacou a Honda Turkiye A.S. em comunicado
enviado a imprensa. A empresa sublinhou ainda o
objetivo de fortalecer a producao local, oferecendo
modelos "acessiveis, inovadores e alinhados com as
necessidades dos consumidores”.

A iniciativa consolida a Turquia como um hub es-
tratégico para a Honda, que pretende nao sé dar res-
posta a procura interna, mas também ampliar a sua
competitividade global no setor das motos. //
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2.798,00€ | 77,72€ | O€

PRVP/VALOR FINANCIADO / IMENSALIDADE / ENTRADA /

36

MESES

/ 0,00% / 0,00% / 2.798,00€
TAN TAEG M.T.I.C

Exemplo para um contrato de crédito RT1 URBAN 125 a 36 meses. PVP de 2 798,00 €, entrada inicial de 0,00 €, montante financiado de
2798,00€, reembolsado em 36 prestacoes mensais constantes de 77,72 €. Taxa Fixa. TAN 0,000%. TAEG 0,0%. Montante Total Imputado
ao Consumidor (MTIC) de 2 798,00 €. Campanha valida até 30/9/2025. Proposta sujeita a aprovacao. A alteracao do montante financiado
refletir-se-a nos calculos financeiros. Para mais informacdes consulte a BBVA Instituicao Financeira De Crédito S.A. registado no Banco
de Portugal sob o n° 0800. A imagem pode nao corresponder ao modelo em campanha. A Multimoto Motor Portugal S.A. esta registada
junto do Banco de Portugal sob o n° 0002590 e atua como Intermediario de Crédito a titulo acessario em regime de nao exclusividade.
Valores com IVA incluido. Preco de Referéncia de Venda ao Plblico. A apresentacao de proposta ao cliente, assim como a determinagao
do respetivo valor de venda, é da inteira responsabilidade do concessionario/vendedor. O PRVP nao inclui despesas de documentacao,
ISV, IUC e despesas de transporte. Campanha valida para toda a gama Cyclone até 125cc. Nao acumulavel com outras campanhas.

-F cyclonemotorportugal QMultimoto
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Suzuk| transforma estrume de vaca

em combustivel e ja tem apoio da ONU

A MARCA JAPONESA ESTAA LIDERAR UM PROJETO INOVADOR
QUE TRANSFORMA RESIDUOS BOVINOS EM BIOGAS, COM
POTENCIAL PARAALIMENTAR VEICULOS, INCLUINDO MOTOS, E
REDUZIR DRASTICAMENTE AS EMISSOES POLUENTES.

A SUZUKI deu um passo ousado rumo a mobilidade
sustentavel ao transformar estrume de vaca em combus-
tivel.Ainiciativa, ja oficialmente integrada no programa
de Cooperacao Industrial da Organizacao das Nagoes
Unidas para o Desenvolvimento Industrial (UNIDO),
conta ainda com o apoio do governo japonés e sera
implementada na India, onde a marca detém uma forte
presenca no mercado automével.

Batizado de "Biogas project: Collaboration between
Indian dairy sector and Japanese automobile sector to
address social issues in India’, o projeto entra em fun-
cionamento pleno ainda este ano.A Suzuki trabalha em
conjunto com o Conselho Nacional de Desenvolvimento
Leiteiro da India e associacdes locais do setor, com o
objetivo de construir uma central de biogas que trans-
forma residuos bovinos em combustivel limpo.

O conceito parece simples: recolher o estrume, con-
verté-lo em biogas rico em metano e utiliza-lo como
combustivel alternativo para veiculos. Além de reduzir
emissoes de gases com efeito de estufa, a iniciativa
devera gerar emprego,aumentar o rendimento dos pro-
dutores rurais (que fornecem o estrume) e promover a
autossuficiéncia energética na India.

Motos movidas a metano? Nao é ficcao

Embora a Suzuki ainda nao tenha langado oficialmente

uma moto de producao movida a biogas, os testes em
competicao ja comegaram.Em 2024,a marca participou
nas 8 Horas de Suzuka com uma moto alimentada por
40% de biogas. Em 2025, a participacao ja sera com
100% de biogas. Se os resultados forem positivos, nao
esta excluida a hipotese de ver modelos comerciais a
circular com este tipo de energia ja em 2026.

Com o apoio do Ministério da Economia, Comércio
e Industria do Japao (METI), este projeto vai além de
uma curiosidade ecologica: podera tornar-se numa so-
lucao estratégica para mercados emergentes, como o
sul asiatico, onde veiculos a gas natural comprimido
representam cerca de 20% das vendas.

Cocriacao global, impacto local

A Suzuki planeia ainda ampliar a construcao de centrais
de biogas com tecnologia japonesa, mostrando que a
inovagao pode mesmo vir "do campo para a estrada”. O
projeto conjuga engenharia nipdnica, animais da India
e ambicao internacional, contribuindo para os objetivos
globais de neutralidade carbonica.

A préxima grande revolugao das duas rodas pode,
afinal, vir do curral. E o futuro dos transportes susten-
taveis pode passar por algo tao improvavel quanto...
estrume. //
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Uma Lambretta. Uma oportunidade.
Inumeras historias.

Campanha promocional valida até dia 30 de setembro de 2025, para varios modelos selecionados Lambretta. Campanha limitada ao stock existente no conces-
siondrio aderente e no importador. Todos os precos incluem IVA a taxa legal em vigor e ISV. Despesas de Legalizagdo e Transporte ndo incluidas. Para mais infor-
magdes contactar o concessionario oficial Lambretta.

[Emhrella _

GET REAL@® GO REAL n 's)

InmUTEn LAMBRETTASCOOTERS.PT Lambretta Portugal lambretta.pt
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NEWS

Offroad Center
Bianchi Prata, no
Carregado, recebe
o Honda Off-Road
Day

VAI SER NO DIA 20 DE
SETEMBRO QUE SE REALIZA
UMA CELEBRACAO UNICA DA
PAIXAO PELAS MOTOS HONDA.

O OFFROAD Center Bianchi Prata, no Carregado, re-
cebe, a 20 de setembro, o Honda Off-Road Day, Este
evento foi pensado para todos os entusiastas da marca,
desde os mais experientes aos mais jovens, dos pilotos
com licenga desportiva aos amadores, e até para os
nostalgicos das miticas motos classicas.

As inscrigdes sao limitadas; abrem dia 30 de julho e
encerram dia 30 de agosto.

O que esperar?

O Honda Off-Road Day é uma experiéncia completa
de convivio,adrenalina e espirito competitivo,num am-
biente descontraido, mas cheio de emocao:

- Competicao acessivel a todos, com uma especial cro-
nometrada onde cada participante tera 4 tentativas
para dar o seu melhor tempo;

- A classificacao sera feita pela soma dos 2 melhores
tempos, incentivando consisténcia e diversao;

- Prémios para os 3 primeiros classificados de cada
categoria;

- Um almoco tradicional com porco no espeto, para
recuperar energias e fortalecer amizades.

Categorias para todos

Pilotos - Participantes com licenca desportiva
Amadores - Dos 16 aos 45 anos, sem licenca
Amadores Veteranos - Mais de 45 anos, sem licenca
Amadores Juvenis - Dos 12 aos 15 anos

Amadores Iniciados - Dos 5 aos 11 anos

Classicas - Motos anteriores ao ano 2000
Participantes Femininas - As senhoras inscrever-se-ao
como Participantes Femininas e competirao integradas

Tem uma moto
Off-Road Honda?
Este dia é para si.

20 SET

Offroad Center Bianchi Prata

Carrega

na respectiva categoria de idade ou licenca (por exemplo,
Amadoras, Veteranas, etc.). Sera atribuido um prémio
especial as 3 primeiras classificadas para premiar o seu
desempenho ao longo do Honda Off-Road Day.

Programa do Dia

09h00 - Rececao dos participantes

10h00 - Briefing geral

10h30 - Treinos livres (20 minutos por classe)
12h30 - Almocgo (Porco no espeto + bebidas)
14h00 - Inicio da competicao

17h00 - Entrega de prémios

17h30 - Encerramento do evento

0 que esta incluido?

A Honda Portugal assume a maior parte dos custos
do evento, oferecendo uma experiéncia de qualidade
com uma comparticipagao simbolica de 20 euros dos
participantes, que garante:

-Acesso as pistas e instalacoes do Offroad Center Bian-
chi Prata

- Sistema de cronometragem oficial

- Camisola de corrida exclusiva Honda Off-Road Day

- 3 Prémios por categoria

-Seguros de acidentes pessoais e responsabilidade civil
- Ambulancia com dois enfermeiros

- Catering de porco no espeto

- Duas bebidas (sem alcool) incluidas por participante

Traga a sua moto, convoque 0s amigos e venha par-
tilhar a pista, a mesa e muitas historias com outros
apaixonados pelo mundo Off-Road.

Para efetuar a inscricao deve clicar AQUI. //
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https://www.bianchiprata.com/honda-off-road-day-2025?lang=pt&srsltid=AfmBOoqnf_OgB8jfuffB0n2ORiZ73tGaD-Xp59g8uQVts-kYEreeSgap

SENMPRE
ZER0O)

AK 550 PREMIUM | PRVP 10.990€

0% JUROS | 0% ENTRADA | 60 MESES | TAEG 2,1%
PRESTACAO 183,17€ | VALOR FINANCIADO 10.990€

Exemplo para um contrato de crédito da AK 550 Premium a 60 meses. PRVP de 10.990,00 €, entrada inicial de 0,00 €, montante financiado de 10.990,00 €,
reembolsado em 60 prestagdes mensais constantes de 183,17 €. Comissao de abertura de contrato no valor de 375 €. Taxa Fixa. TAN 0,000%. TAEG 2,1%.
Montante Total Imputado ao Consumidor (MTIC) de 11.558,62 €. A TAEG inclui o Imposto de Selo no valor de 193,42 €. Campanha valida até 30/09/2025.
Proposta sujeita a aprovagdo. A alteracdo do montante financiado refletir-se-a nos calculos financeiros. Para mais informagdes consulte a BBVA Instituigcdo
Financeira De Crédito S.A. registado no Banco de Portugal sob o n® 0800. A imagem pode ndo corresponder a0 modelo em campanha. A Multimoto Motor
Portugal S.A. esta registada junto do Banco de Portugal sob o n°® 0002590 e atua como Intermedidrio de Crédito a titulo acessorio em regime de ndo
exclusividade. Valores com IVA incluido. Preco de Referéncia de Venda ao Publico. A apresentag@o de proposta ao cliente, assim como a determinagao do
respetivo valor de venda, ¢ da inteira responsabilidade do concessionario/vendedor. O PRVP ndo inclui despesas de documentacdo, ISV e despesas de
transporte. Campanha vélida para toda a gama Kymco superior a 125 cc, ndo acumuldvel com outras campanhas em vigor.

Importador L)/ Multimoto instagram.com/kymcoportugal [l facebook.com/kymcopt sabe mais em semprezero.kymcoportugal.pt
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MICHELIN

Michelin mantém solidez financeira
e reforca apostas estrategicas

AMICHELIN REPORTOU UM RESULTADO OPERACIONAL DE 1,5
MIL MILHOES DE EUROS NO PRIMEIRO SEMESTRE DE 2025,
IMPULSIONADO POR UMA FORTE GESTAO DE PRECOS E MIX DE
PRODUTOS.APESAR DA QUEDA GLOBAL NOS VOLUMES DE PNEUS,
O SEGMENTO DE TURISMO, COMERCIAIS LIGEIROS E DUAS RODAS
(SR1) DEMONSTROU RESILIENCIA,COM AMARCA AREFORCAR A
SUA OFERTA E PRESENCA NO MERCADO.

NUM CENARIO de incerteza econémica global,
o Grupo Michelin apresentou os seus resultados fi-
nanceiros do primeiro semestre de 2025, em nota
enviada a imprensa. As vendas atingiram os 13 mil
milhoes de euros, uma ligeira contracao de 3,4%, e
os volumes de pneus cairam 6,1%, principalmente
devido a quebra nos equipamentos de origem (OE) em
mercados como camides, agricultura e infraestrutu-
ras. Contudo, 0 segmento de substituicao manteve-se
estavel face a 2024 (-1%).

O resultado operacional dos setores fixou-se em 1,5
mil milhoes de euros, com uma margem de 11,3% a
taxas de cambio constantes, refletindo a abordagem da
marca focada no valor.A Michelin conseguiu reforcar
a sua posicao em mercados e setores estratégicos,
impulsionada por um plano de produtos amplamente
renovado.

Destaque para o segmento das duas rodas:
O segmento de Turismo, Comerciais Ligeiros e Duas
Rodas (SR1) registou uma margem operacional sauda-

vel de 12,2%. Apesar da diminui¢ao dos volumes de
equipamentos de origem, este setor foi impulsionado
por uma significativa melhoria no mix de vendas. Os
pneus para jantes de 18 polegadas ou superiores, que
denotam um crescimento de 4 pontos, representam
agora 68% das vendas de pneus de turismo da marca
Michelin.

A ofensiva de produto da Michelin neste segmento
inclui a renovagao das gamas MICHELIN Primacy e
MICHELIN CrossClimate, bem como o langamento do
inovador MICHELIN CrossClimate3 Sport, que visa
inaugurar um novo nicho de mercado.

Florent Menegaux, presidente do Grupo Michelin,
sublinhou a resiliéncia da empresa: "Os fundamentos
do Grupo sao ativos decisivos neste periodo instavel e
altamente imprevisivel. Permitem-nos dirigir as nossas
operagdes com a maior precisao possivel, e adaptarmo-
-nos ao maximo as turbuléncias”. O Grupo mantém
0s seus objetivos financeiros para 2025, apostando
na sua solidez e nas solugoes diferenciadoras para
navegar no contexto global. //
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ESPIRITO RETRO.
PERFORMANCE DE
NOVA GERACAO.
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Fabrica da Moto Guzzi

transforma-se para o futuro

A FABRICA DAMOTO GUZZI EM MANDELLO DEL LARIO,
LENDARIO BERCO DA MARCA ITALIANA,ESTA A PASSAR POR UMA

TRANSFORMACAO RADICAL.

COM a conclusao prevista para setembro de 2026,a
remodelagao visa modernizar a producao e honrar o
legado centenario da empresa, combinando tecnologia
de ponta com espacos interativos para os visitantes.

O projeto, que estara pronto a tempo do festival
"Guzzi Days',de 11 a 14 de setembro, vai introduzir
tecnologia de producao de ultima geragao, mas a
fabrica continuara a ser o local onde os modelos da
marca sao produzidos, tal como acontece desde os
anos 20. 0 novo layout inclui um café, espagos para
eventos e até uma area de observacao que vai permitir
aos visitantes ver a linha de producao de motores.

A arquitetura da nova fabrica presta homenagem
ao design iconico da Moto Guzzi. Grandes divisodrias
metalicas nas paredes exteriores, por exemplo, foram
concebidas para imitar as grelhas de refrigeracao dos
motores V-twin transversais, uma assinatura da marca.
Além disso, a eficiéncia sera reforcada com um novo
sistema de transporte automatizado entre edificios
e a instalacao de ferramentas completamente novas

nas areas de montagem de motores e na linha de
montagem final.

Esta renovacao profunda demonstra o compromisso
da Moto Guzzi em continuar a produzir motos de alta
qualidade,ao mesmo tempo que se prepara para um
futuro arrojado, combinando tradigao, inovagao e o
espirito de comunidade que a caracteriza. //
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Moto de Michael Schumacher vendida

em leilao por quase 65 mil euros

A HONDA CBR100ORR FIREBLADE QUE PERTENCEU A MICHAEL
SCHUMACHER ENCONTROU NOVO DONO POR 64.800 EUROS,
QUASE O DOBRO DO VALOR INICIALMENTE PREVISTO PELA

LEILOEIRARM SOTHEBY’S.

0 EXEMPLAR em causa, identificado com o niumero
77 nas carenagens, foi preparado pela Holzhauer Ra-
cing Performance (HRP) a pedido do heptacampeao
de Formula 1.

Apesar de nunca ter sido utilizada em provas oficiais,
a moto foi conduzida pelo piloto alemao em treinos
privados e track days, o que Lhe conferiu um valor
simbolico muito além da maquina em si.

Recorde-se que Schumacher alimentou uma relacao
proxima com o motociclismo, chegando mesmo a
alinhar no campeonato alemao IDM, onde conquis-
tou um padio no circuito Pannoénia-Ring, na Hungria,
durante a pausa que fez na F1.

A Sotheby's tinha apontado uma estimativa de venda
entre 25 mil e 35 mil euros, mas a procura por pegas
ligadas ao piloto fez disparar o preco final.

O resultado contrasta com outro leilao recente,em

2023, quando quatro capacetes usados por Schuma-
cher renderam pouco mais de 40 mil euros no total,
abaixo das expectativas da casa de leildes.

Resta agora saber se esta Fireblade uUnica sera
exibida apenas como peca de cole¢ao ou se 0 novo
proprietario lhe dara novamente vida em pista. //

andardemoto.pt 29



APRESENTACAQ SUZUKI GSX-R1000R 2025

» Galeria de fotos aqui

DEALTA PERFORMANGE

Em celebracao do 40.° aniversario da
iconica gama GSX-R,a Suzukilanca uma

versdo renovada da sua supersport topo de
gama a GSX-R1000R 2025.

30 AGOSTO // 2025
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erdando décadas de inovagao e

espirito competitivo, contando

com 15 titulos do FIM Endurance

World Championship, a nova Suzuki

GSX-R1000R 2025 chega com

melhorias cruciais para enfrentar
os desafios das normas Euro 5+, sem comprometer a
performance que a tornou campea mundial.

“Designed to Perform, Built to Thrill” é o lema da
nova geragao resume bem o ADN que molda esta
maquina.
O coragao da GSX-R1000R continua a ser o motor

tetracilindrico de 999,8cc,, capaz de debitar 195cv
e 110Nm de binario. Gracas ao sistema SR-VVT
(Suzuki Racing Variable Valve Timing) a entrega de
poténcia é vigorosa e precisa, tanto em pista quanto
na estrada. Um sistema centrifugo, extremamente
simples, ajusta a temporizacao das valvulas de
admissao, otimizando o binario em baixos regimes e
a poténcia em altas rotacoes.

ACRESCE A I1SSO UMA SERIE DE INOVACOES:

Valvulas de titanio leves e resistentes e pistoes
mais leves permitem atingir as 14.500rpm, para
extrair o maximo desempenho. Injetores S-TFI
reposicionados melhoram a atomizagao do
combustivel e a eficiéncia da combustao, com
injetores primarios de 8 furos. Cambota e carter
reforcados suportam melhor as cargas mecanicas

elevadas, aumentando a fiabilidade em uso extremo.

O circuito de refrigeracao na cabeca do motor da
GSX-R1000R foi concebido para optimizar o fluxo do
liquido refrigerante e a eficiéncia na transferéncia
de calor. A forma interna suave permite que o liquido
circule mais rapidamente e elimina zonas onde este
poderia estagnar. E t3o eficaz que o motor necessita
de menos liquido refrigerante, o que também
contribui para reduzir o peso total.

O radiador curvo de alta eficiéncia, equipado com
duas ventoinhas eléctricas, também oferece um
desempenho excelente na refrigeragao, adoptando
uma estrutura mais compacta que melhora a
aerodinamica e o aproveitamento térmico da moto.

Uma linha de escape 4-2-1 redesenhada também
ajuda a reduzir o pesotal como o silenciador de
titanio escovado, mais compacto (de 8,3L para 5,5L),
com catalisador de maior capacidade para cumprir
normas Euro 5+ sem sacrificar o desempenho.

Por seu lado o Suzuki Intelligent Ride System
oferece uma experiéncia de condugao personalizavel,
com 3 modos selecionaveis que ajustam a entrega
de poténcia a necessidade do momento: Active,
para pura performance, Basic para uma utilizacao
polivalente e Comfort para uma condugao
descontraida e relaxante.

Incorpora controlo de tragao Smart TLR com
10 niveis, Quick Shifter bidirecional com fun¢ao
de blipping automatico, Launch Control e ABS
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APRESENTACAO SUZUKI GSX-R1000R 2025

em curva gragas a uma unidade de medicao de
inércia.A embraiagem assistida e deslizante oferece
seguranca acrescida e proporciona uma manete de
accionamento mais leve.

Compacto, leve e rigido, o quadro em aluminio de
dupla trave (twin-spar) foi concebido para oferecer
uma conducao agil e uma excelente capacidade de
aderéncia a estrada. Reforcado em ambos os lados, 0
robusto brago oscilante em aluminio contribui para
essa estabilidade, garantindo a resisténcia necessaria
para suportar os desafios de uma condugao
desportiva, seja em estrada ou em pista.

Um amortecedor de direccao controlado
electronicamente ajusta automaticamente o nivel de
amortecimento consoante a velocidade, aumentando
0 amortecimento a altas velocidades, para maior
estabilidade, e reduzindo a resisténcia a baixas
velocidades, permitindo uma manobrabilidade
mais agil. O resultado é um equilibrio perfeito entre
precisao e agilidade, tanto nas zonas rapidas como
nas seccoes mais lentas do tracado.

Relativamente a travagem, a GSX-R1000R utiliza
na frente maxilas monobloco Brembo de montagem
radial, cada uma equipada com quatro pistoes
opostos de 32 mm que actuam sobre um disco
flutuante de 320 mm, garantindo uma poténcia de
travagem robusta. Na roda traseira, encontramos um
unico disco e maxila hidraulica simples.

Além disso, 0 mddulo ABS foi substituido pela
versao mais recente da Astemo, agora mais compacta
e leve, representando uma reducao de peso de 51g
face ao modelo anterior. Por falar no peso, a nova
Suzuki GSX-R1000R tem um peso em ordem de
marcha declarado de 203kg.

As jantes de seis raios em aluminio fundido, de
baixo peso, favorecem a agilidade e o desempenho
dinamico. Estao equipadas com pneus radiais
Bridgestone BATTLAX RACING STREET RS11 de
ultima geracao com medidas 120/70ZR17M/C (58W)
a frente e 190/55ZR17M/C (75W) atras.

A aerodinamica foi minuciosamente desenvolvida
em tunel de vento para proporcionar estabilidade e
“downforce” com recurso a winglets opcionais em
carbono, inspirados nas corridas de resisténcia como
as 8 Horas de Suzuka, gerando carga sobre a roda
dianteira sem comprometer a agilidade, aumentando
a estabilidade em aceleracao e travagem a alta
velocidade.

O design foi validado em ambiente de competicao,
garantindo que cada curva e aresta da moto contribui
para reducao de turbuléncia e melhoria da eficiéncia
energeética.
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Apresentando um perfil mais estreito e agressivo,
a carenagem frontal foi redesenhada para reduzir a
resisténcia ao ar e facilitar o encaixe do piloto em
posicao de ataque. A carenagem inferior envolvente
canaliza o ar de forma eficiente para o sistema
de escape e componentes térmicos, ajudando na
refrigeracao e na redugao de turbuléncia.

Na frente, farois LED empilhados verticalmente,
integrados de forma compacta, melhoram a
penetracao aerodinamica e reforcam o visual
moderno, a par com as entradas de ar para o
Suzuki Ram Air Direct (SRAD), que canalizam o
fluxo diretamente para a caixa de ar,aumentando
a pressao interna na admissao, aumentando a
eficiéncia do motor em altas velocidades.

O deposito de combustivel redesenhado, com
capacidade para 16 litros, facilita o posicionamento
do piloto em linha reta e melhora a ergonomia
durante aceleragoes intensas

O painel LCD multifungdes, iluminagao LED
e bateria de litio HY P-series reforcam o apelo
moderno, enquanto winglets ou asas opcionais em
carbono adicionam agressividade estética.

Visualmente, a GSX-R1000R 2025 homenageia
o legado GSX-R com esquemas de cores
comemorativos e grafismos exclusivos do 40.°
aniversario.

Nao havendo ainda confirmacao de precos e
disponibilidade para o nosso pais, a nova Suzuki vai
estar disponivel em trés esquemas cromaticos:

Azul 40th - uma homenagem a GSX-R 750 de 1986;
Vermelho 40th - uma referéncia a moto de Kevin
Schwantz de 1993;

Amarelo 40th - uma alusao a equipa Alstare de 2005
e ao seu piloto Troy Corser.

Cada decoracao apresenta logotipos
comemorativos no deposito de combustivel, nas
carenagens, na chave e até mesmo na ponteira de
escape em titanio. No assento, o logotipo GSX-R
destaca-se em relevo. //
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APRESENTACAQ BMUW 9T HYPERMOTARD:

o~y

A mais recente criagao
DA LORD DRAKE KUSTOMS

A BMW R NineT tem sido alvo de
frequentes customizagdes, sendo que esta
da Lord Drake Kustoms para hipermotard é
verdadeiramente impactante, fazendo dela
uma moto unica.
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s modelos BMW R nineT sao o

simbolo da paixao e inovagao

ao longo de mais de 90 anos de

construcao de motos, sempre com

0 motor de arquitetura boxer. Cada

R nineT tem uma personalidade
propria: da R nineT classica e da R nineT Pure
minimalista a inconformada R nineT Scrambler e a
exuberante R nineT Urban G/S.

Além disso, todas oferecem uma ampla margem
de personalizagao e foi nessa logica que a empresa
especializada em customizagoes Lord Drake Kustoms
criou a sua 9T Hypermotard, mostrando o seu espirito
criativo e a capacidade de levar a personalizacao a
um novo nivel.

O resultado € verdadeiramente impressionante.

A 9T Hypermotard combina o aspeto premium e

a engenharia alema da BMW com uma estética
agressiva e desportiva, em que tudo foi pensado
ao mais infimo pormenor, incluindo a posicao de
conducao. O subquadro foi redesenhado tal como o
escape, a carenagem e o guarda-lamas dianteiros.

As novas regulagdes na suspensao dianteira e a
substituicao do amortecedor traseiro por um Ohlins,
conferem a esta moto um novo ADN, acompanhado
da personalidade unica de uma R nineT.

Em termos estéticos os tons branco-pérola, preto
e laranja conferem-Llhe dinamismo e vivacidade,
enquanto os detalhes em carbono (spoiler, protetores
de maos, entrada de ar) e os acabamentos artesanais

reforcam a qualidade do trabalho final, com destaque
para o assento monolugar, estofado a alcantara,
pespontado com linhas de cor laranja.

Nao se trata apenas de uma transformacgao visual. A
moto recebeu varias melhorias técnicas que elevaram
o0 seu desempenho dinamico. Os travoes Brembo
padrao garantem elevada poténcia de travagem, o
sistema de escape otimizado com uma ponteira de
escape Supertrapp oferece um som mais agressivo
e a ergonomia foi refinada para oferecer diversao
extrema, tanto em estradas de montanha como em
deslocagdes urbanas.

O resultado é que a 9T Hypermotard é muito mais
que um exercicio de estilo. Na pratica, € uma moto
pronta a utilizar.

Refere Fran Manen, fundador da Lord Drake
Kustoms, a respeito desta arriscada criagao:

Queriamos demonstrar que a BMW R NineT
também poderia ser transformada numa
hypermotard sem perder a sua esséncia original.

O resultado foi espetacular e acreditamos que ira
definir uma tendéncia.

Com a 9T Hypermotard, a Lord Drake Kustoms, que
tem os seus centros criativos em Malaga e em Miami,
nao pretende somente apresentar uma moto unica.
O seu objetivo € mais ambicioso: marcar um ponto
de viragem na histdria das transformagdes da BMW
R NineT. Uma criacao exclusiva, ousada e cheia de
personalidade, que se pretende destacar como um
marco no mundo da personalizagao internacional. //




APRESENTACAQO DUCATI DESMO450 MX

ADN DE GOMPETIGAD

A aguardada Ducati Desmo450 M X, moto

de motocross vencedora e desenvolvida em
competicado,inicia agora a sua distribuicao
global,com as primeiras unidades a chegarem
aos concessionarios europeus. Este marco
celebra a transferéncia direta da tecnologia
das pistas de corrida de Borgo Panigale para

as maos dos entusiastas, prometendo levar

o desempenho desmodrémico aos trilhos e
circuitos de motocross.

36 AGOSTO // 2025


https://www.youtube.com/watch?v=ndZwe2HFags&t=1s

filosofia de "desenvolvimento em
pista para a estrada” da Ducati
ganhou uma nova dimensao com

a chegada da Desmo450 MX aos
concessionarios. Apresentada no
evento Ducati World Premiére 2026,
esta maquina de motocross, nascida sob o lema da
competicao, esta a ser entregue aos distribuidores
europeus. Para mais informacgoes sobre o mercado
portugués contacte um concessionario Ducati.

Para assinalar este momento significativo, a Ducati
langou um video (disponivel mais abaixo) que
desvenda o meticuloso processo de construgao da
Desmo450 MX na sua fabrica em Borgo Panigale.

O video documenta cada etapa da produgao, desde
a montagem do motor desmodrémico e do chassis,
até ao primeiro arranque e as rigorosas verificagdes
finais realizadas pelo departamento de Acabamento
e Aprovacao Estética, garantindo a qualidade e
performance que caracterizam a marca.

Os primeiros proprietarios da Desmo450 MX ja
estao a receber as suas motos, prontos para usufruir
o fruto do trabalho arduo dos engenheiros e pilotos
de desenvolvimento. A Ducati mantém-se fiel a sua
tradicao de testar solugdes e tecnologias nas pistas
mais exigentes para, posteriormente, as integrar nas
suas motos de producao, visando sempre melhorar as

capacidades de pilotagem de amadores e profissionais.

A Desmo450 MX ja provou o seu valor em
competicao, vencendo, na estreia, o titulo italiano

Prestige MX1 com Alessandro Lupino. Atualmente,
a moto compete no Campeonato do Mundo de
MXGP pelas maos de Jeremy Seewer e Mattia
Guadagnini,com um registo positivo de dois pddios,
demonstrando a poténcia e eficiéncia do seu motor
desmodromico e do projeto global. O nove vezes
campeao mundial Tony Cairoli, figura instrumental
no desenvolvimento da Desmo450 MX, participou
em duas rondas do US Pro Motocross, em Redbud
e Spring Creek, estabelecendo as bases para a
futura parceria da Ducati com a Troy Lee Design nos
campeonatos americanos.

Para os entusiastas que desejam personalizar
a sua nova Desmo450 MX e aproxima-la das
especificagdes dos modelos oficiais, a Ducati oferece
uma vasta gama de acessorios Ducati Performance.
Atraveés da seccao "Configurador” no site oficial da
Ducati, é possivel selecionar componentes de alto
desempenho como cubos de rodas, mesas de direcao,
escape completo Akrapovi¢ em titanio e pingas de
travao Brembo Racing.

Para completar o visual de fabrica, o construtor
de Borgo Panigale disponibiliza também uma
colecao técnica desenvolvida em colaboragao com
a Drudi Performance. Esta oferta inclui um conjunto
completo de camisola, calca, luvas e botas da
Alpinestars, capacete Arai, colete a prova de vento,
softshell e casaco de chuva Spidi, garantindo que os
pilotos estejam equipados com 0 mesmo padrao de
exceléncia das equipas oficiais. //
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CRONICA

Verao

Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

erao é sindonimo de motos.
E certo que alguns motards circulam todo
0 ano — eu incluida — mas o verao carrega
consigo uma aura diferente. Mesmo quando
o calor abrasador ou o incémodo das estradas, peja-
das de condutores cuja ousadia suplanta a destreza,
nos tolhem o caminho ou, entre
manobras mais ou menos ar-
rojadas, nos exaltam e, inevi-
tavelmente, nos arrancam uns
impropérios que logo se des-
fazem, diluidos pelo calor do
sol e pela brisa salgada do mar.

Verao também é nostalgia.

Cada quilémetro junto a costa
liberta memdrias: dos tempos
em que perseguiamos os bai-
laricos de verao nas pequenas
— mas indomaveis — cinquen-
tinhas, que ninguém sabia bem
como conseguiam atingir os
cem a hora, voando de festa em
festa em busca do spot perfeito.

As cinquentinhas eram sin6-
nimo de liberdade, de aven-
tura. Alimentavam sonhos de
viagens até ao fim do mundo — ainda que o “fim do
mundo” fosse, apenas, partir do meu profundo Alentejo
até a praia fluvial das Minas de Sao Domingos. Ali,
depois de um dia inteiro de mergulhos e sol, entre
copos de imperial e escalddes, discutiamos qual era
a melhor maquina: a mais veloz, a mais bonita ou,
simplesmente, a que pegava a primeira.

Os dias corriam entre praias, musica de verao, festas
de aldeia e as cinquentinhas que, a cada kickada, se
lancavam Alentejo fora, debaixo do calor intenso,
em direcao a qualquer lugar onde houvesse musica
e amigos — com uma corrida improvisada pelo meio,
invariavelmente a cem a hora.

Hoje, o verao mantém a sua
magia.

) A Unica coisa que se perdeu

foi o kick que ja nao esta la.
. De resto, continuo a arrancar
~ para o arraial, para a praia ou
para o mais requintado sunset,
sempre com 0 mesmo espirito,
rumo ao encontro de amigos,
do mar e da musica.

A moto ja nao berra como ou-
trora, nao leva 6leo misturado
na gasolina, nao deixa o casaco
da Chevignon impregnado de
fumo. Mas, como antes, corre a
cem a hora pelo verao fora, a
procura do melhor spot parti-
lhado com os amigos.

Os temas também mudaram
pouco.Afinal, depois de tantos
anos, continuamos a sonhare a
discutir qual é a que anda mais, a mais bonita, a que
pega a primeira... e, agora que as costas ja nao sao
as mesmas, também a mais confortavel.

Um verao sem motos nao tem melanina: falta-lhe o
sangue a ferver, o coracao em sobressalto,a vibracao
da estrada e as acesas discussoes, por entre garga-
lhadas e provocacgoes, sobre a melhor maquina. //
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BMU R 1300 RT

Nao ha muitas motos que permitam

fazer grandes viagens, com passageiro

e bagagem, cumprindo longas tiradas
sucessivamente, garantindo protecao
aerodinamica capaz de enfrentar
condicdes meteoroldgicas adversas,com
conforto e um grande prazer de conducao.
Mas esta € uma dessas!

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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ntes de tudo, quero deixar claro,
e quem me conhece sabe isso
perfeitamente, que ao longo dos
anos, em qualquer cenario de
viagem de longa distancia,uma
“RT” tem sido sempre uma das
motos que eu, sem qualquer
uvida, escolhia como parceira.
Nao tendo tido qualquer contacto com a R100RT
dos finais dos anos 70, cujo boxer era exclusivamente
refrigerado a ar,nem com as versoes 1100 e 1150,
estas ja com refrigeragao mista por ar e 6leo e ambas
com apenas duas valvulas por cilindro, 0 meu primeiro
contacto com as RT (Reise Tourer, que € como quem
diz viajante de turismo) teve lugar em 2008, ja com
a renovada versao R1200RT, de 4 valvulas (2 por
cilindro) igualmente refrigerada a ar e 6leo. Lembro-
me também do grande avanco que surgiu em 2010,
quando a RT recebeu o0 novo motor boxer com dupla
arvore de cames e 8 valvulas (4 por cilindro), derivado
da unidade motriz que fez sucesso na mitica HP2
Sport, e que ainda hoje é utilizado nas novas R12
e anteriormente nas R nineT, e que, nao apenas na
minha opiniao, € o motor que melhor define o espirito
dos boxer bavaros, devolvendo em puro prazer de

condugao cada enrolar de punho. Prova que nem sé de
poténcia vive um motociclista. Mas adiante!

Em 2019 as RT receberam o primeiro motor com
refrigeragao por liquido, usando a denominacao
R1250, ja com o boxer bicilindrico literalmente virado
ao contrario, pelo que o escape aparece do lado
direito, em vez de no lado esquerdo como nas versoes
anteriores. Mas a que me ficou bem marcada na
membdria foi a versao retocada de 2021, dotada com
a mais recente inovacao tecnologica do mundo das
motos: o Cruise Control Adaptativo, fruto da integracao
de radar, disponivel como acessorio de fabrica, e com
o imponente painel TFT de 10,25” com navegagao
integrada.

Pensava eu entao que as RT tinham atingido o topo
da sua carreira, e que seria muito dificil conseqguir
melhorar. Estava enganado! Ou talvez nao! E claro que
vou explicar:

ART foi sempre caracterizada pela facilidade de
conducao, pela tolerancia que proporcionava, pela
compostura que mantinha em caso de excesso,
gragas a sua grande estabilidade, quase inabalavel!
Nao era uma moto muito rapida, mas permitia fazer
rapidamente grandes viagens. Contrastando com o
seu grande volume, a grande agilidade em manobra

>
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TESTE BMW R 1300 RT

"ANOVA BMW R 1300 RT APRESENTA UM DESIGN

-

MAIS DEPURADQO, RETILINEO E MENOS REQUINTADO,
COM UM DEPOSITO MAIS PLANO"

e a relativa facilidade com que bailava de curva
em curva, faziam dela uma verdadeira bencao
para os motociclistas que pretendiam uma moto
polivalente, que tanto permitisse uma utilizagcao
diaria ou partir para grandes viagens, com
passageiro e muita bagagem.

Aversao de 2021 também se demarcava com
uma estética luxuosa, requintada, potenciada pelo
elevado nivel de acessorizacao e ajudas eletronicas
a condugao. Era uma verdadeira gentleman’s bike,
composta na atitude, regrada na resposta, com
poténcia mais do que suficiente e, sobretudo, capaz de
ir a qualquer lugar.

Mas chega de histéria. Até porque a nova Reise
Tourer € uma moto completamente nova, bastante
diferente da versao anterior.

A nova BMW R 1300 RT apresenta um design
mais depurado, retilineo e menos requintado, com
um deposito mais plano e uma carenagem frontal
redesenhada, que reduz o volume visual de tal
forma que, quando aos seus comandos, parece uma
moto muito mais pequena, até porque o triangulo
ergondémico formado entre o guiador, poisa-pés e

assento, foi puxado mais para a frente, com o guiador
sendo agora mais largo, resultando numa posi¢ao de
condugao mais reativa.

As carenagens foram otimizadas aerodinamicamente
e melhoram o fluxo aerodinamico, incluindo painéis
basculantes laterais que oferecem protecao ajustavel
as condi¢des meteoroldgicas, e que permitem maior
ou menor canalizacao do ar para o condutor.

O pormenor do design foi ao ponto de criar
defletores na parte inferior da carenagem para
proteger os pés do motociclista, deixando-os mais
secos e mais limpos em caso de chuva. Além disso,
o substancial ecra frontal com reqgulacao elétrica
em altura, também proporciona uma protecao
realmente a prova de intempérie!

Quando me sentei aos seus comandos pela primeira
vez, ja tinha a certeza que nao ia encontrar apenas
uma evolucao da versao 1250.As suas irmas R 1300,
as GS E GS Adventure, que partilham a mesma base
e que ja tinha tido oportunidade de testar, tinham
um comportamento tao diferente das suas respetivas
versoes anteriores que a RT nao podia ser excepgao.

O motor, agora com 1300cc e com o curso
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TESTE BMW R 1300 RT

"A SUA MAIOR AGILIDADE E A ACELERACAO
QUASE DESCONCERTANTE, COMPENSAM A FALTA
DE BANDA SONORA, SEM AFETAR A CONFIANCA'

dos pistoes ligeiramente encurtado, é capaz de
rapidamente desenvolver 145cv as 7.750rpm a partir
de um binario de 149 Nm, e consegue mover os 281kg
de peso em ordem de marcha de forma realmente
impressionante.

O quadro redesenhado, sendo declaradamente mais
rigido, é responsavel por sensagoes de condugao mais
puras e diretas, revelando-se mais reativo, mais preciso
no desenho das trajetorias, mais incisivo na entrada
em curva e mais nervoso sob aceleragao ou travagem.

Em termos de assisténcia eletronica a conducao, a RT
vem equipada com tudo o que a BMW Motorrad tem
no seu arsenal, como unidade de medigao de inércia,
suspensao eletronica, radar, farol adaptativo, malas
com fechos elétricos automaticos, radio e altofalantes
e 0 ja conhecido e invejavel painel de instrumentos de
10 polegadas com integracao de GPS. Um verdadeiro
luxo, complementado por tentadores Packs de
acessorios, que fazem com que, por exemplo, esta
versao que pode ver nas fotos, Azul Ridge Mountain

metalizado, carregada de acessorios Option 719, tenha
um PV.P final de 35.652,69 Euros, a data deste teste.
Outro dos grandes argumentos desta RT é ter a
caixa de velocidades automatica, o sistema ASA.
Calhou bem porque, 3 semanas antes, tinha feito
uma escapadela de mais de 1000 quildmetros com
passageiro e bagagem, numa Honda NT1100 com
DCT, o sistema de embraiagem dupla que, apesar de
uma filosofia diferente, também transforma a caixa de
velocidades convencional numa caixa automatica, e a
comparagao era inevitavel. Efetivamente os sistemas
resultam numa utilizacao semelhante. Apesar de
ambos permitirem conducao automatica e mudar
de relagao de caixa a qualquer momento, ou optar
por engrenar as diversas mudang¢as manualmente,
na Honda o sistema recorre a patilhas no punho
esquerdo, enquanto que na BMW se utiliza o pedal
convencional. A Honda também disponibiliza um
pedal, como opcional, mas infelizmente nunca
tive oportunidade de o testar. No caso da BMW as
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TESTE BMW R 1300 RT

passagens de caixa ocorrem normalmente, como
com qualquer quickshifter e, tal como no sistema
DCT, quando se para,a BMW fica com a primeira
velocidade engrenada automaticamente. Na minha
opiniao, a vantagem da BMW, independentemente
de se tornar mais natural, com as passagens de
caixa perfeitamente identificadas, mesmo em modo
automatico, € que no arranque, sem a manete de
embraiagem, a resposta do acelerador € muito mais
suave e controlavel do que no sistema DCT. Isto
apesar de as mudancas entrarem de modo algo
violento quando o regime do motor é mais elevado.
Nisso o DCT é mais suave.

A caminho da sessao de fotos que ilustra este
teste, desfrutei das primeiras curvas na Serra da
Arrabida, numa manha triste, enevoada, para fugir
do inevitavel transito do més de agosto, sobretudo
numa zona de praias. No entanto, aquele nascer
do dia, sem transito praticamente nenhum, entre o
mar escondido na bruma e as montanhas mesmo
ali ao lado, o tragado da N10 tornou-se num
verdadeiro parque de diversoes e emogoes. A RT
compensou-me em prazer e adrenalina aquilo que
o dia ainda nao conseguia proporcionar. O exemplar
comportamento da ciclistica, a contundente entrega
de poténcia do motor, sobretudo em modo Dynamic

'O DESAFOGADO
POSTO DE
CONDUCAO DEIXA
AINDA ASSIM MUITO
ESPACO PARA
O PASSACEIRO
DESFRUTAR DA VIAGEM
COM UM ENCOSTO
CONFORTAVEL
QUE TAL COMO O
ASSENTO TAMBEM E
AQUECIDO"
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Pro (a suspensao é afinada de acordo com o nivel de parece quase magia ver o sistema a mudar as relagdes

poténcia), e a confianca proporcionada pelas ajudas de caixa, de acordo com a velocidade. E mesmo que
eletronicas, contribuiram para uma experiencia que o veiculo da frente trave e pare,a BMW faz tudo
me vai ficar na memodria, seguramente. O excelente automaticamente, incluindo travar, até chegar a uma

desempenho do conjunto so peca pelo som do escape,  velocidade de aproximadamente 15km/h, momento
sobretudo a baixas rotagdes, quando a sua sonoridade em que a moto fica, nao em ponto morto, mas como
mais parece a de um motor diesel, deixando saudades se estivesse com a manete da embraiagem apertada,

da maravilhosa sonoridade das versoes anteriores.

A sua maior agilidade e a aceleracao quase
desconcertante, compensam a falta de banda sonora,
sem afetar a confian¢a que proporciona mesmo em
pisos degradados ou estradas nao asfaltadas. No
entanto tornou-se mais desportiva e mais exigente
na condugao, o seu aspeto foi modernizado mas nao
numa perspetiva de luxo, antes de praticidade, o que
de certa forma contrasta com as versoes anteriores.
Sinceramente nao a acho bonita. Mas como costumo
dizer, sentado nela nao a vejo!

Dias depois fiz-me a estrada, com a companheira
e bagagem, primeiro um pouco por auto-estrada e
depois por estradas nacionais, rumo a Beira Interior.

Nos percursos mais movimentados descobri a
grande utilidade do Cruise Control Adaptativo, que
permite ir confortavelmente atras dos camioes, e
nas filas de transito, a desfrutar a paisagem, e deixar
a eletronica fazer o seu trabalho. E com a caixa de
velocidades em modo completamente automatico,

EQUIPAMENTO

Capacete Schuberth C5
Blusao RSW Mac
Jeans RSW Peter
Luvas RSW MSSL - 011

Botas TCX Blend 2 Waterproof

com a 1% relagao engrenada, até que se pare, ou que 0
veiculo da frente acelere, ou se enrole o punho direito
novamente. O sistema também prevé que, ao desligar
0 motor, a primeira velocidade fique engrenada, em
posicao de estacionamento.

O desafogado posto de conducao deixa ainda assim
muito espaco para o passageiro desfrutar da viagem,
com um encosto confortavel, que tal como o assento
também € aquecido e umas firmes pegas para se
agarrar quando o percurso € mais revirado, e satisfeito,
luxuosamente até ao fim do mundo!

Eu podia continuar aqui a escrever mais sobre esta
BMW R1300RT, porque realmente nao me faltam
material nem sensacoes, mas penso que dificilmente,
por esta altura, alguém ainda esteja a ler. Por isso, se
ainda esta por ai é porque esta interessado, pelo que
0 meu conselho € que se dirija a um concessionario
da marca e faga um test ride. Garanto-lhe que vai
encontrar muitos mais motivos para ficar ainda mais
interessado! //
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TESTE VOGE 625 DSX
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A 625 DSX faz parte da mais recente oferta
da Voge nas motos versateis do segmento
de média cilindrada e é a prépria marca
que a define como uma crossover.

Texto: Pedro Pereira Fotos: Luis Duarte

e g
F T
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marca chinesa continua
empenhada em oferecer aos
motociclistas um leque de
escolhas cada vez mais alargado,
pelo que a nova 625 DSX se
posiciona a meio caminho

entre a popular e acessivel 525
DSX e o topo da hierarquia
representado pela 900 DSX.

Nos trés modelos ha um forte apelo a evasao e ao
espirito de aventura, na estrada e fora dela, sendo
que tém muito em comum, incluindo a marcante
presenca, algumas capacidades de sair do asfalto de
forma mais dinamica e o facto de todas optarem por
um motor bicilindrico paralelo.

De entre os muitos argumentos da 625 face a
concorréncia ha um que salta imediatamente a vista
e que joga nitidamente a seu favor, mais ainda se
tivermos em linha de conta a elevada dotagao de
equipamento de série: € 0 preco de venda ao publico
de 6.592 euros, mais despesas.

No entanto a nova 625 DSX nao vai ter vida
facil, seja pela concorréncia das suas irmas
acima indicadas, seja pela profusao de modelos

concorrentes. Para complicar, quase todos oferecem
um pouco mais de cilindrada, com a correspondente
performance superior e varios sao 0s que este ano,
nomeadamente para cumprir a Euro 5+, aumentaram
a cilindrada.

Contudo, como veremos de seguida,a 625 DSX
tem outros elementos a seu favor para se tornar na
escolha de motociclistas que procuram uma moto
de perfil aventureiro, mas sem radicalismos, capaz de
cumprir nas longas viagens, em cidade ou até fora do
asfalto.

ARES DE FAMILIA

Esta DSX tem um desenho bastante consensual,
marcada pela frente volumosa, pelo longo bico de
pato, pela forquilha com bainhas douradas e de
longo curso, uma jante raiada, tubeless, de cor negra
com 19 polegadas, bem como dois farois estilizados,
luzes de presenca cheias de requinte e ainda uns
fardis de nevoeiro muito bem integrados. Para coroar
esse belo trabalho estético destaque para o deposito
de combustivel em posicao elevada, que faz a moto
parecer ainda mais dinamica.

As laterais seguem a mesma linha de estilo,bem >
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TESTE VOGE 625 DSX

'DESTAQUE PARA O DEPOSITO DE COMBUSTIVEL
EM POSICAO ELEVADA, QUE FAZ A MOTO
PARECER AINDA MAIS DINAMICA."

marcado e definido, com uns autocolantes a ajudar
e real¢ado pelas tampas do motor pintadas. As
protecoes (crash bars) e a ponteira de escape em
posicao mais elevada dao o remate final, apesar

de na 625 DSX as protecoes da ponteira terem um
acabamento a imitar o carbono, de gosto discutivel.

A jante traseira, também raiada, negra e igualmente
tubeless, € de 17 polegadas e da um contributo
importante para uma traseira harmoniosa, com
destaque para o farol de bonita assinatura luminosa
e da prépria grelha porta-bagagens e apoio de maos,
instalados de série. Alias, até a aquisicao das 3 malas
pode ser feita, neste momento, por um preco tentador
de 998 euros, 0 que torna a DSX ainda mais completa
e atrativa.

Resumindo, entre os 3 modelos ha elementos
estéticos que as aproximam, mas também muito é
aquilo que as separa, e nao apenas ao nivel motor,
com realce para o peso.A 525 DSX pesa, em ordem
de marcha, préximo de 206 kg,a 900 DSX cerca de
230 kg e a 650 DSX 206 kg. Ou seja,a 625 acaba por
ter um peso similar ao da irma menor, algo que para

muitos potenciais compradores ajuda a fazer dela
a versao mais equilibrada, até porque tem custos
aceitaveis no IUC.Em 2025 a 525 paga 21,18 euros, a
900 uns elevados 138,15 euros e para a 650 o Fisco
exige 63,62 euros!

Tudo somado, a 625 DSX promete bastante,
as vendas ja comegaram e vao surgindo alguns
exemplares a circular. Se a sua preferéncia for por
uma moto de filosofia mais off-road, a marca oferece
duas propostas mais adequadas: a 300 Rally, que é
praticamente uma ligeira moto de enduro, e a 800 DS
Rally que € uma proposta também mais vocacionada
para aventuras mais longas, com previsao de chegada
ao mercado ja a partir de setembro.

MUITATECNOLOGIA,EQUIPAMENTO E
SIMPLICIDADE

Ainda que disponivel em apenas duas cores: este
atraente Amarelo (Desert Sand) e o Preto (Black
Knight) a moto é toda ela um forte apelo aos
sentidos e quando nos aproximamos dela isso fica
ainda mais claro. »
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TESTE VOGE 625 DSX

'NO ALCATRAO, A MEDIDA QUE AUMENTAMOS
A VELOCIDADE, PERCEBEMOS QUE A MOTO E
MESMO DESCOMPLICADA DE CONDUZIR'

O assento do condutor, em dois elementos
separados, esta a apenas 835 mm do solo e é bastante
confortavel. A altura ao solo € de uns interessantes
220 mm e ainda tem o bonus de uma ampla e robusta
protecao de carter que, apesar de ampliar o ruido do
motor, da-nos mais confianca fora do asfalto.

A chave é fisica (nao existe sistema maos livres),
mas tem uma particularidade muito util: é retratil,
como devia ser em todas as motos! Os nossos bolsos
e mochilas agradecem imenso, ocupando menos
espaco e mitigando o risco de ficarem rotos por agao
da chave!

Rodamos a chave da ignicao e percebemos que
o ecra LCD em negativo, a cores e sensivel a luz
exterior, oferece imensa informacao e de facil
compreensao, mesmo se a escolha das cores nao seja,
possivelmente, a mais harmoniosa.

Existem dois modos de condugao: o Normal (surge
por defeito) e o Sport, sendo que neste ultimo
se sente o motor mais cheio, com uma subida de
rotacao que nos entusiasma e alongando mais as

mudancas. Ou seja, para usar sempre que 0 NOSSO
estado de alma pedir um pouco mais de emocao.

Comandos retro iluminados, sensor de pressao
dos pneus, descanso central, manetes regulaveis,
conetividade, navegacao turn by turn, possibilidade
de desligar o0 ABS e o Controlo de Tragao (muito
intrusivo) por botdes dedicados, para-brisas regulavel
em duas posi¢des (mesmo a mais elevada protege
pouco), camara onboard... esta la quase tudo! Até
existe uma versao para condutores da categoria A2,
com 35 kW/47,6 CV!

Faltam apenas dois elementos que podem ser
muito relevantes, sobretudo para quem quiser
fazer uma utilizagao regular da 625 DSX e até para
viajar: punhos aquecidos e quick-shifter! Cruise
control talvez ja seja pedir demais, mas também se
agradecia! Talvez quando for atualizada...

IMPRESSOES DE CONDUCAO
Mesmo para as pessoas de menor estatura acaba
por nao ser complicado chegar com os pés ao chao.
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TESTE VOGE 625 DSX

(- N - Para os meus 1,74 metros da quase para assentar
a totalidade dos pés, pelo que apesar de ser uma
crossover vai ser acessivel de série para muita
gente, incluindo do sexo feminino.

Engrenamos a primeira e arrancamos
suavemente. A embraiagem, deslizante, € muito
suave e as mudancas entram com enorme
facilidade e precisao, embora a caixa seja ruidosa,
mas talvez melhore com o uso. Tudo acontece de
forma natural, faltando apenas o quick shifter para
maior diversao e comodidade.

A suspensao dianteira é uma forquilha invertida
Kayaba de 41 mm, com um curso de 174 mm,
regulavel em pré-carga e extensao e permite
um leque enorme de regulacoes, mas mesmo de
origem cumpre e digere bem as irregularidades do
terreno. Para um uso mais off-road ha que jogar
com as afinagdes.

"'W‘“"-ﬁg‘"“i‘* 'UM PACOTE

" L5s BASTANTE
8 -OMPLETO POR UM
PRECO TENTADOR E
COM UMA ESTETICA
BEM CONSECUIDA"

Atras temos um monoamortecedor
completamente regulavel com depdsito separado,
bielas e seu funcionamento também é adequado,
sendo que o facto de ter imensas possibilidades de
afinagao é a garantia que o podemos ajustar para
andar a solo, com passageiro, carga, off-road.

O motor bicilindrico paralelo, com a cambota
a 270° e 581 cc (designagao 625 apenas por
questoes de marketing), debita uns saudaveis 64 cv,
mas as 9.000 rpm.Ja o valor do binario é de 57 Nm
as 6.500 rpm, numa fase em que se sente 0 motor
em pleno e a vibragao ainda € bastante contida.

O escape €, passe 0 exagero, quase como se Nao
estivesse a! Ao contrario da 525 a ponteira tem
apenas um orificio de saida e o resultado é bom
para quem gosta mesmo de siléncio, mas quem
apreciar algo mais sonoro talvez va ficar um pouco >
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TESTE VOGE 625 DSX

desiludido.

No alcatrao, a medida que aumentamos a
velocidade, percebemos que a moto é mesmo
descomplicada de conduzir e a rigidez do quadro
ajuda a uma conducao atrevida, a que nao sao alheios
o0s excelentes Metzeler Tourance ou um sistema de
travagem muito forte. Alias, os dois discos dianteiros
de 298mm, com bombas Nissin, sao mais que
suficientes para parar a moto com seguranga, e o
disco traseiro de 240mm também nao desilude.

Ja numa conducao de verdadeiro off-road a
realidade é outra. Quem tiver alguma experiéncia vai
desligar o ABS e o Controlo de Tragao, mas se optar
por uma condug¢ao mais agressiva e com obstaculos
vai ter de se empenhar mais. A transmissao € longa, 0s
pneus apenas suficientes e 0 peso sente-se bastante.
Além disso, para conducao de pé, o guiador esta la em
baixo e falta apoio para os joelhos no depdsito.

Ou seja, é possivel fazer trilhos com esta moto,
mas tendo presente que se for algo mais hard-core
existem opgoes mais adequadas, sendo esta moto
um cruzamento de espécies, com um forte pendor
asfaltico.

Além disso, caso seja necessario aceder ao filtro de

""_a-&
“WEQUIPAMENTO =

C" apacete Nexx Xltlfe“Eou
Btuﬁo RSW NZZZ-
Luvas:RSW MSOT9

-

ar, para limpeza mais frequente ou troca, o processo €
algo moroso e implica remover o assento do condutor,
bateria, caixa do filtro de ar e s6 depois acedemos ao
filtro, que fica por baixo do depdsito.

NOTAS FINAIS

Um pacote bastante completo por um preco
tentador e com uma estética bem conseguida sao
o suficiente para fazer desta 625 DSX uma oferta
apetitosa, a que acrescem 0s 5 anos de garantia ou 0s
consumos muito equilibrados (homologado 3,8 litros)
num cenario em que o depdsito de 17,6 litros da bem
para 400 km.

Mesmo que a precos acessiveis, as revisoes a cada
6.000 km ou um ano (a primeira deve ser logo feita
aos 1.000 km) sao um ponto menos positivo, até
na perspetiva ambiental, além de que verificar as
valvulas a cada 18.000 km também acaba por se
tornar oneroso.

Tudo somado, a Voge 625 DSX nao vem
revolucionar o mercado, mas certamente que vai
encantar muitos dos seus donos que vao ter nela uma
fiel companheira, seja na cidade, em viagem ou até
fora de estrada. //
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TESTE HARLEY-DAVIDSON PAN AMERICA 1250 ST

———

—

Rodeo RIDE

HARLEY-DAVIDSON PAN AMERICA 1250 ST

A Pan America original pretende ser uma

moto de aventura. A nova Panamerica ST

é uma pura maquina de diversao! Fique a
saber o que faz a diferenca.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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TESTE HARLEY-DAVIDSON PAN AMERICA 1250 ST

"ESTA VERSAO ST, FOCADA NO ASFALTO E A
GRANDE NOVIDADE DA MARCA DE MILLWAUKEE."

Pan America 1250 ST é

uma Harley-Davidson que
representa o extremo oposto
da imagem da marca. Sem
qualquer resquicio da heranca
cruiser e partindo de uma
base aventureira, passou a ser
uma ‘crossover” demoniaca,
extremamente eficaz a proporcionar adrenalina
ao mais alto nivel! A versao Special, com a jante
dianteira de 19 polegadas e pronta para a aventura
mantém-se em catalogo, mas esta versao ST,
focada no asfalto, é a grande novidade da marca
de Milwaukee.

A partida as diferencas s3o minimas, e quem
olhar apenas para a ficha técnica pode ser levado a
pensar que nao ha diferencas significativas. Mas ha!

A roda dianteira de 17 polegadas e as jantes em
aluminio fundido, a diferenca mais visivel deste

novo conjunto, melhoraram a agilidade. O guiador
mais estreito, o guarda lamas dianteiro rente a
roda e a auséncia de protecdes de punhos, também
revelam a apeténcia mais asfaltica do conjunto.

Menos evidentes sao a suspensao de curso mais
reduzido e o peso em ordem de marcha 12 quilos
mais leve. A suspensao mais curta, mais firme e
com menos 21mm de curso, proporciona, além de
uma negligenciavel reducao da altura do assento
ao solo, um melhor comportamento dinamico, com
maior estabilidade em curva e mais precisao na
direcao.

Depois de muitos quildmetros aos comandos da
versao original, como uma participagao no Lés-
a-Lés de 2021, e mais umas quantas escapadelas
prolongadas nas versdes dos anos seguintes, ja
com quickshifter, foi um verdadeiro prazer e uma
agradavel surpresa rolar com esta Pan America ST.

Nao que a versao normal seja menos
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TESTE HARLEY-DAVIDSON PAN AMERICA 1250 ST

'TRAVAGEM COMBINADA, SISTEMA DE CONTROLO
DE DESCOLAGEM DAS RODAS (TANTO DA TRASEIRA NA
TRAVAGEM COMO DA DIANTEIRA NA ACELERACAQO)"

interessante, tendo em conta o seu propdsito, mas
a maior agilidade desta versao ST transforma a
conducao em algo mais entusiasmante, € mais
“ligada ao cérebro”, mantendo trajetdrias perfeitas
mesmo em angulos mais inclinados ou mais
fechados. A travagem, que se revela também mais
assertiva na mordida inicial, apesar de contar com
0 mesmo sistema de fric¢ao, proporciona elevados
niveis de confian¢a. O menor peso e a suspensao
mais firme, além da geometria ligeiramente
diferente, sao responsaveis por potenciar
substancialmente a agilidade e o desempenho

do motor Revolution Max 1250, que apesar de na
ficha técnica apresentar as mesmas especificagoes

da versao aventureira, parece mais regular, mais
responsivo, mais linear e com uma tonalidade de
escape ainda mais interessante, a fazer muito mais
sentido numa boa estrada de montanha do que
aos pulos em caminhos de cabras.

Apesar de nao ter nenhum dado que o comprove,
a caixa de velocidades da ST também me pareceu
muito mais suave e precisa, 0 que eventualmente
também justifica o melhor desempenho do
quickshifter, que nas versdes anteriores tinha
algumas incongruéncias na sua resposta.

Assim, agora nesta configuragao mais asfaltica
e gragas a um curso de suspensao de 170mm e
aos 150cv de poténcia disponibilizados pelo seu
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TESTE HARLEY-DAVIDSON PAN AMERICA 1250 ST

motor, a Pan America € uma moto que pode
perfeitamente e sem preconceitos concorrer em
termos de utilizacao com uma Suzuki GSX-S
1000GX, uma Kawasaki Versys 1100SE ou uma
BMW S1000XR, seja em termos de prestagoes
dinamicas, de refinamento tecnologico ou de

o qualidade de construcao, oferecendo um enorme
e _ potencial para grandes viagens, revelando-se

= ,o} e rapida e confortavel, sobretudo a solo e com

) - pouca bagagem para quem quiser emogoes
e ' fortes, mas que também pode perfeitamente
transportar um passageiro com bastante
conforto.

A sua posicao de condugao elevada, o
desafogado posto de conducao, a altura do
assento ao solo mais favoravel, mas sem perder a
capacidade de enfrentar com relativa facilidade
estradas de terra ou caminhos mais degradados,
tornam esta “cross over” bastante apetecivel para
quem gosta de viajar sem se meter em grandes
aventuras.

No entanto, e apesar da apeténcia mais
estradista, a Pan America ST podia perfeitamente
vir equipada com 0 mesmo ecra para-brisas da
sua irma aventureira e com protecoes de punhos,
ficando ainda mais adequada para longas >

'NUMA ANALISE FINAL,
CONFESSO QUE
FIQUEI SERIAMENTE
IMPRESSIONADO COM
AS CAPACIDADES DO
CONJUNTO'
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viagens, potenciadas pelo conforto a bordo e
pela boa autonomia que o depdsito de 21,2 litros
oferece, tendo em conta um consumo que pouco
varia dos 6,5 litros numa utilizacao “normal” (o
fabricante indica valores de 5,7 |/100 km).

Com um preco a comecar nos 20.900 €,
dependendo do nivel de acessorizagao, a Pan
America ST vem equipada com um pacote
eletronico muito completo do qual se destacam a
unidade de medicao de inércia que confere ao ABS
e ao Controlo de Tracao um melhor desempenho,
permitindo prolongar a travagem quase até ao
apex da curva, e acelerar a fundo mal se veja a sua
saida. Travagem combinada, sistema de controlo
de descolagem das rodas (tanto da traseira na
travagem como da dianteira na aceleragao),
sistema de travagem automatica em subida,
sistema de monitorizagao da pressao dos pneus e
suspensao de ajuste eletronico que conta com o
sistema de rebaixamento automatico na paragem.
Isto sem esquecer 0 ja quase inultrapassavel
emparelhamento do smartphone para aceder a
chamadas, musica e navegacao, via aplicagao da
marca.

SO nao consigo perceber porque € que a
Harley ainda nao ouviu a grande quantidade de

EQUIPAMENTO ™=

Capacete HIC |91

Casaco Ixon Ragnar

Jeans Peter RSW

Botas TCX Climatrek Surround GTX

utilizadores que se queixam dos digitos do painel
de instrumentos serem demasiado pequenos,
dificultando uma leitura rapida, apesar de este ser
um ecra TFT de 17 polegadas a cores e sensivel ao
toque.

Numa analise final, confesso que fiquei
seriamente impressionado com as capacidades
do conjunto. Permite andamentos muito rapidos,
proporciona muita confianca a curvar, tem uma
travagem muito acima da média e o motor satisfaz
seja pela sua capacidade de nos impulsionar para
a frente, como pela melodia do escape. A caixa
de velocidades tem um acionamento preciso e, a
par com o respetivo quickshifter, garante elevados
niveis de diversao. Por seu lado, a suspensao
responde perfeitamente as maiores exigéncias.
Ergonomicamente muito bem desenhada, permite
longos periodos de condugao sem qualquer queixa.
Esteticamente é diferente. Tem aquele ar de
tubarao, predador e intimidante, que Lhe assenta
na perfeicao. Conduzida com empenho, faz-nos
sentir como que num rodeo, montados num animal
feroz!

Se procura emogoes fortes e uma imagem
distinta, entao sugiro-lhe que procure um
concessionario da marca e agende um test-ride! //
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EQUIPAMENTO REV'ITI CHINO DEAN 2 TAPERED

Para o motociclista

AREV'IT! EXPANDIU A SUA LINHA DE VESTUARIO PARA
MOTOCICLISMO COM AS NOVAS CALCAS CHINO DEAN 2 TAPERED.

ste modelo, com um corte classico e
elegante, foi concebido para aliar o
estilo casual do dia a dia a segurancga e
ao conforto essenciais para a conducao,
prometendo ser uma peca versatil no guarda-roupa
de qualquer motociclista.
Inspiradas nas tradicionais calgas chino, as Dean
2 Tapered destacam-se pelo seu design intemporal.
Além dos bolsos classicos frontais e traseiros, o
modelo inclui um novo bolso frontal mais profundo,
ideal para guardar o telemovel de forma segura.
Fabricadas com o resistente tecido CORDURA® Twill,
estas calcas oferecem uma elevada resisténcia a
abrasao, sem comprometer o conforto.
A pensar na seguranca, as cal¢as possuem

uma faixa refletora oculta na bainha, que pode
ser revelada para aumentar a visibilidade
do motociclista em condi¢oes de pouca luz.
Disponiveis em dois tons neutros - Tarmac (preto)
e Sand (areia) - e nos tamanhos 28 a 38, as Chino
Dean 2 Tapered sao a escolha ideal para quem
procura protecao, estilo e liberdade, quer seja para
uma deslocacao diaria ou para uma aventura mais
longa na estrada.

Com um PVP recomendado de 199,99 euros,
a REV'IT! aposta num modelo que combina
funcionalidade com um visual sofisticado.

Para mais informacoes e aconselhamento técnico,
os interessados devem contactar um distribuidor
autorizado REV'ITL //
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EQUIPAMENTO REV'ITI PAYLOAD

Estilo

AREV'IT! APRESENTA O NOVO BLUSAO PAYLOAD, UMA PECA
QUE SE DESTACA NA SUA COLECAO NINETY-FIVE CAPSULE
PELA COMBINACAO DE ESTILO URBANO,PROTECAO E

SUSTENTABILIDADE.

om um design que se inspira no espirito

das corridas dos anos 90, o Payload foi

concebido para motociclistas que querem

marcar a sua presenc¢a sem abdicar do
conforto e da funcionalidade.

O blusao surge com uma estética arrojada e atitude
maxima. Com cores vibrantes e detalhes de inspiragao
retro, apresenta estampados graficos estratégicos no
bolso do peito, costas e brago, incluindo o icdnico ano
1995 e o logdtipo Shield. Os refor¢os em material
ripstop nos ombros e cotovelos nao s aumentam a
resisténcia da peca, como também criam um contraste
sofisticado, elevando o seu design.

Além do estilo, o Payload nao compromete no
que toca ao conforto e a protegao. Equipado com
isolamento térmico PrimalLoft® Gold, o blusao

oferece aquecimento premium para os dias
mais frios. O capuz ajustavel com cordao € uma
carateristica funcional que o torna ideal para uso
diario, quer seja em cima da moto ou a pé. A sua
versatilidade e o design que se adapta a varias
situacoes reforcam o seu carater pratico.

Disponivel em duas combinagoes de cores (preto-
vermelho e preto-azul) e nos tamanhos de S a 3XL,
o Payload chega ao mercado com um preco de
179,99 euros. Este langcamento nao € apenas uma
afirmagao de estilo, mas também um compromisso
com o planeta, sendo produzido com materiais
sustentaveis.

Para mais informacoes e aconselhamento técnico,
os interessados devem contactar um distribuidor
autorizado REV'ITL //
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EQUIPAMENTO KAPPA KV55

Nova opgao 001LAF

A KAPPA LANCOU O KV55,UM CAPACETE MODULAR QUE
PROMETE SER O NOVO ALIADO DOS MOTOCICLISTAS
QUE PROCURAM UM EQUILIBRIO PERFEITO ENTRE
FUNCIONALIDADE E CONFORTO.

oncebido com um design moderno e

materiais leves, o KV55 destaca-se

como uma solugao pratica e segura

para a condugao urbana e para as
viagens mais longas.

O capacete é fabricado em termoplastico e
foi desenhado para maximizar a liberdade do
motociclista. Equipado com uma viseira solar
fumada integrada, permite uma adaptagao
rapida a diferentes condicoes de luminosidade,
garantindo uma condug¢ao mais segura. Para um
conforto térmico ideal, o sistema de ventilagao
inclui entradas de ar superiores e no queixo,
complementadas por dois extratores traseiros

que asseguram um fluxo de ar constante.

Com um fecho micrométrico para um
ajuste rapido e seguro, o KV55 esta também
preparado para a instalagcao de uma lente
anti-embaciamento Pinlock® 70, vendida
separadamente. O seu interior € totalmente
removivel e lavavel, o que facilita a
manutencao e garante a durabilidade e higiene
da peca.

O capacete inclui ainda um para-vento
removivel, reforcando a sua versatilidade para
diferentes climas e estilos de conducao.

Pode obter mais informagdes nos pontos de
venda habituais da marca. //
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EQUIPAMENTO DUCATI NOVA COLECAO TOURING

Conforte [ SEGURANG!

A DUCATI LANCOU UMA NOVA LINHA DE APPAREL TOURING
PENSADA PARA MAXIMIZAR A EXPERIENCIA DE VIAGEM SOBRE
DUAS RODAS,SEJAASOLO OU ADOIS,MESMO NOS DIAS

MAIS QUENTES.COM UM DESIGN SOFISTICADO E FOCADO

NA PERFORMANCE, O CONJUNTO INTEGRA O BLUSAO E
CALCAS TOUR SUMMER (C1,0 CAPACETE STRADATOUR V5 E

O COLETE COM AIRBAG DUCATI SMART AIR,OFERECENDO
UMA COMBINACAO INIGUALAVEL DE PROTECAQ,ESTILO E
FUNCIONALIDADE.
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pensar nos motociclistas que nao

dispensam a estrada durante o verao,

a Ducati apresentou uma colecao

e vestuario técnico que promete

revolucionar as viagens. O novo apparel touring
foi meticulosamente desenvolvido para combinar
materiais avangados com o inconfundivel estilo
italiano, garantindo que o conforto e a seguranga
andem de maos dadas com a paixao pela aventura.

TOUR SUMMER C1:
Ventilacao e protecao

O conjunto Tour Summer C1, desenvolvido pela
Spidi em exclusividade para a Ducati, é a resposta
para as exigéncias da conducao no verao. Disponivel
em versoes masculina e feminina, tanto o blusao
como as calcas sao concebidos com materiais
respiraveis e resistentes a abrasao.

O blusao é fabricado em malha de poliéster e
inser¢des de tecido Tenax elastico, promovendo
uma ventilacao generosa que mantém o corpo
fresco, mesmo apds longas horas de condugao.
A sua versatilidade é reforcada pela inclusao de
uma membrana destacavel H2out® - impermeavel,
corta-vento e respiravel, que pode ser usada de
forma independente para prote¢ao contra chuva e
vento. Em termos de seguranca, integra protecoes
Warrior Lite nos ombros e cotovelos, com preparagao
para a inser¢ao de uma protecao dorsal opcional.
Detalhes praticos incluem punhos de neopreno,um
bolso interior impermeavel e um bolso traseiro para
guardar a membrana, enquanto impressoes refletoras

aumentam a visibilidade.

As calcas Tour Summer C1, complemento ideal
para o blusao, partilham a mesma filosofia de
protecao e conforto. Com certificagao CE, sao
fabricadas com tecidos respiraveis e resistentes,

e incluem uma membrana H2out® laminada e
selada a calor, que pode ser removida conforme

as condi¢oes meteorologicas. Painéis de malha
extensos garantem a dissipacao do calor, e insercoes
elasticas estrategicamente colocadas asseguram
flexibilidade e ergonomia, permitindo total liberdade
de movimentos e compatibilidade até com botas de
off-road. O fecho de ligagao entre blusao e calcas
cria um conjunto coordenado e funcional.

CAPACETE STRADATOUR V5:
Versatilidade para exploradores

Para os verdadeiros aventureiros, 0 capacete Strada
Tour V5, uma criagao Ducati baseada num modelo
Arai e com graficos exclusivos da Drudi Performance,
€ a escolha ideal. Projetado para motociclistas que
alternam entre longas tiradas de asfalto e trilhos
mais técnicos, este capacete versatil e de alto
desempenho adapta-se a qualquer terreno e estilo
de condugao.

A sua protecao robusta é garantida pela calota
exterior em Super Fibre Laminate (SFL) e pela calota >

andardemoto.pt /3



EQUIPAMENTO DUCATI NOVA COLECAO TOURING

interior em EPS de multidensidade. O sistema Hyper
Ridge, com reforcos na base, aumenta a resisténcia
estrutural e melhora a estabilidade. Em situacoes de
emergéncia, o sistema exclusivo de libertagao permite
a remocao rapida das almofadas da face e do protetor
do pescoco, enquanto faixas refletoras aumentam

a visibilidade noturna. O capacete Strada Tour V5
oferece diversas configuragoes de pala, viseira e
goggles, com interiores Dry-Cool removiveis, lavaveis e
hipoalergénicos, e um sistema de ventilacao avancado
que assegura conforto térmico continuo.

COLETE DUCATI SMART AIR:
Seguranca inteligente em qualquer viagem

Complementando a linha apparel, a Ducati
introduz o Smart Air, um colete de tecido com
airbag integrado, desenvolvido em colaboracao
com a Dainese. Projetado para proporcionar
tranquilidade em qualquer percurso, desde
deslocacdes diarias a grandes aventuras, este
colete garante protecao sem sacrificar a liberdade
e o estilo.

O sistema D-air® integrado é totalmente
auténomo e ativa-se em caso de queda, impacto
ou colisao (mesmo com a moto parada), com um
tempo de resposta maximo. O airbag patenteado,
com estrutura de microfilamento, insufla de
forma uniforme, oferecendo prote¢ao de Nivel 2
certificada no peito e nas costas - equivalente a
sete protetores dorsais convencionais, mas com
volume e peso significativamente reduzidos.

Com um design unissexo, ajuste justo e a
capacidade de ser usado sobre ou sob qualquer
blusao, o Ducati Smart Air é extremamente pratico
e compativel com diversos estilos de condugao.
Disponivel em trés tamanhos universalmente
ajustaveis (XS a XXL), o sistema insuflavel Road
Shield 3X permite até trés ativagoes através da
simples substituicao do cartucho. //
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LIDER DE MERCADO. IMBATIVEL NO PRECO.

Campanha de desconto direto Vmoto valida até dia 30 de setembro de 2025 para varios modelos selecionados. Campanha
limitada ao stock existente no concessiondrio aderente e no importador. Todos os precos incluem IVA a taxa legal em vigor.

Despesas de Legalizacdo e Transporte ndo incluidas. *O valor do apoio pode variar de acordo com o PVP final e esta limitado

as vagas disponiveis na plataforma do Fundo Ambiental. Para mais informacdes contactar o concessionario ofi cial Vmoto.

FUNDOD
#MBIENTAL

/vmotosocopt

@vmotosocopt

vmotosoco.pt
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EQUIPAMENTO CARMIN ZUMO XT12 OU TREAD 2

m ¢f 1st Exit: Oberlangenfeld

-

Russ

Maowving

Alec

Mowing

14:18 1%

FH Arrival

SEJAEM ASFALTO OU FORA
DELE,ESTES SAO OS GPS'S MAIS
PROCURADOS EM LOJA.

Garmin apresenta duas solugoes topo de

gama para navegacao em estrada e fora

dela: 0 Zumo XT2, ideal para condugoes

por asfalto, e o Tread 2, focado em
aventuras off-road, equipados com displays
modernos de 6” e integracao via app.

O Zumo XT2 é a escolha natural para quem
roda maioritariamente em estradas e procura
simplicidade e fiabilidade; este é o equipamento
de navegacao ideal para motos, com ecra brilhante
de 6", resisténcia todo-o-terreno, funcionalidades
de planeamento de rotas, monitorizacao de grupo,
e mapas globais pré-carregados.

JaoTread 2 é ideal para exploradores fora-de-
estrada, que valorizam perfis adaptados, mapas
topo detalhados e funcionalidades como o Group
Ride sem depender da existéncia ou nao de rede.

Ambos estao disponiveis na Longitude 009. //
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OFERTA MALAS LATERAIS + TOP CASE + QUICKSHIFTER

Stelvio, a moderna adventure tourer da Moto Guzzi, foi pensada para te acompanhar numa viagem que nao
conhece limites, com um estilo inconfundivel e um pack de solugdes tecnologicas que leva a experiéncia de
condugdo ao proximo nivel. A Stelvio permite-te desfrutar ao maximo da tua viagem e expandir os teus
horizontes sem fronteiras, gracas ao seu potente motor "Compact Block” de 1.042 cc, ao depésito. de
combustivel de 21 litros com autonomia superior a 400 km, e ao design que se centra na seguranca e no
conforto. Da cidade aos destinos indspitos, a Stelvio esta pronta para te acompanhar. E agora com a oferta das
malas laterais, da top case e do quickshifter.

Campanha valida de 01,04 a 01.10.2025, limitada ac stock existente.

www.MoToGUZZI.PT B (@
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EQUIPAMENTO KAPPA K'VOYAGER

A nova geracao
DETOP CASES EM ALUMINIO

A KAPPA APRESENTA ANOVA GAMA DE TOP CASES K'VOYAGER,
DESENVOLVIDA APENSAR NOS MOTOCICLISTAS QUE EXIGEM
O MELHOR EM RESISTENCIA,VERSATILIDADE E ESTILO PARA

VIAGENS DE AVENTURA OU TOURING.

isponiveis em trés capacidades - 42L, - Alcas metalicas integradas;
48L e 58L-e com acabamentos em - Fecho de seguranca com tampa contra poeiras;
aluminio natural ou preto pintado, - Resisténcia a agua testada com caudal de 20 |/min.
os modelos KVG420, KVG480 e
KVG580 destacam-se pelo seu design funcional e Como é tradicao na marca, todos os top cases
construgao robusta. Toda a gama conta com: K'Voyager sao 100% MADE IN ITALY, reforcando o
- Fixacao MONOKEY®, compativel com todas as compromisso da Kappa com a qualidade, inovacao
bases da mesma gama; e fiabilidade.
- Estrutura em aluminio com perfis, cantos e loops A gama ja se encontra disponivel para
em tecnopolimero refor¢ado; encomenda através da Lusomotos, distribuidor
- Dobradicas em aco inoxidavel, oficial em Portugal. //
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VISITE-NOS! LOJAS EM BENFICA, CASCAIS E LISBOA
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EQUIPAMENTO NEXX XLIFECOUNIRY

Gapacete Prit\IANz

O CAPACETE DA NEXX CONSIDERADO MELHOR COMPRA 2025

capacete X.LIFECOUNTRY foi

distinguido com o prémio de "Melhor

Compra" pela prestigiada revista

britanica RIDE, alcancando uma
impressionante pontuacao de 33/40.Destacou-se
pelo conforto, ajuste e ventilacao, sendo descrito
como "uma versao para estrada do XWED3 da
NEXX".

O capacete foi, ainda, elogiado pelo seu "ajuste” e
"'excelente campo de visao e baixo nivel de ruido”.
Esta disponivel em duas versoes de calota: X-PRO
Carbon e X-MATRIX2 (fibra multicomposta).

Pode encontrar mais informacoes AQUI. //
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LIJIMOTOR

ATENCAOAODETALHE a0

-MOTOR MONOCILINDRICO COM REFRIGERACAO LIQUIDA 15 CV. =
-ILUMINACAO FULL LED

- DASHBOARD TFT MULTIFUNGOES DE 5" ANOS
- SISTEMA DE TRAVAGEM ABS

- SUSPENSOES MULTI-LINK

- FORQUILHA INVERTIDA

- LIGAGAO USB E USB-C

- CONECTIVIDADE BLUETOOTH

-cores pispoNiBels (O)Preto (@ cinzento @) BRANCO

*PVP (IVA incluido - Portugal Continental) - Custos de transporte, matriculagéo, 1.S.V. e L.U.C. nao incluidos no prego

gjmotor.pt ALWAYS FORWARD N > Nin
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EQUIPAMENTO OAKLEY AIRBRAKE

Visao ALARGADA

A COLECAO DE 2025 ESTA,NESTE MOMENTO, DISPONIVEL A

PRECOS EXCLUSIVOS.

s Oakley Airbrake sao referéncia no
segmento de déculos de protecao para
off-road. Com mais de uma década de
confianga entre aventureiros, chegam
este ano com uma colecao repleta de estilo e
tecnologia avangada.
- Tecnologia de protecao: lentes Plutonite®,
campo de visao amplo, estrutura leve e resistente;
- Praticidade no uso: trocas rapidas via
Switchlock®, opcoes de lentes Prizm™ adaptaveis;
- Modelos em foco: destaque os modelos Chase
Sexton (design assinatura) e Powertools MX
(classico, robusto).
Experiéncias de pilotos e utilizadores destacam
a fiabilidade e conforto dos Airbrake, agora
disponiveis a precos exclusivos na colecao 2025
- a oportunidade ideal para garantir protecao
premium para as suas aventuras todo-o-terreno.

A promocao abrange os:

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Chase Sexton -
Azul com lente Prizm Sapphire Iridium;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Eli Tomac - Preto/

Azul com lente Prizm Sapphire;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - BLACKOUT -
Preto/Preto com lente Prizm Saphire;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Renaux Signature
Prizm com lente Torch Iridium;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Lente Prizm
Sapphire;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - TLD Speedstar
com lente Black ice Iridium;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Herlings Sig -
Preto/Dourado com lente 24K Iridium;

- Oculos OAKLEY Airbrake MX - Bengal Venom
Lente Prizm Sapphire. //

82 AGOSTO // 2025
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O NOVO SEGMENTO DESPORTIVO DO CAPACETE INTEGRAL N60-6.

TECNOLOGIA ADAPTACAO VISEIRA VPS 4
AIRBOOSTER PARA GCULOS AMPLIADA SISTEMA DE RETRACAO AUTOMATICA SPOILER
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CRONICA

Pedro Pereira
S6 ando de moto em dois locaris,
na estrada e fora dela

ecentemente a reflexao recaiu sobre os

indicadores de mudanca de dire¢ao, mais

conhecidos pela designacao de pisca-piscas.

Continuando nessa senda de analise ao com-
portamento dos condutores, motociclistas incluidos,
vou este més debrugar-me sobre as lombas.

A primeira nota € que, num mundo menos imperfeito,
as lombas cuja designacao mais completa é Lombas
Redutoras de Velocidade (LRV) seriam desnecessarias,
uma vez que 0os comportamentos de quem circula nas
vias publicas iriam ser de tal forma exemplares que a
sua existéncia deixava de fazer sentido.

As lombas, geralmente precedidas da respetiva sina-
lizacao vertical, existem exatamente para “forcar” os
condutores a reduzirem a sua velocidade. Em especial
em zonas de sinistralidade mais elevada ou em que a
convivéncia com outros utilizadores das vias, nomea-
damente os pedes, € menos pacifica e situagdes como
atropelamentos sao mais comuns.

Ja a forma como as abordamos bem que pode ser caso
de estudo, seja em duas ou mais rodas, mas vejamos
alguns perfis tipicos:Ha quem circule rapidamente e
trave mesmo antes da lomba, cometendo assim um erro
Crasso: ao comprimir as suspensoes/amortecedores
pelo efeito da travagem o impacto sera ainda maior,
tal como o desconforto;E ha quem simplesmente as
ignore,doa a quem doer, talvez até aproveitando para

Para que servem
as lombas?

acelerar ligeiramente antes de la chegar, contrariando,
e bem, o efeito de compressao das suspensoes. Se,
com maior velocidade, para o condutor pode nao ser
tao mau, para o eventual pendura sera mais doloroso;
Na moto, antes de lhes passar por cima, numa logica
preventiva, ha quem se levante ligeiramente ou se
coloque em pé para evitar a pancada ao fundo das
costas. Um classico.

Nas duas rodas ha ainda os que vao mais longe e,
numa perspetiva exibicionista, levantam a roda da
frente, em cavalinho, ou dao um salto no mais puro
estilo stunt riding. O Tom Cruise talvez até fique in-
vejoso; Sao ainda conhecidos os casos em que as
lombas sao arrancadas, nomeadamente quando sao
feitas em material aborrachado, geralmente preto e
amarelo. Além de uma ilegalidade aumenta o risco
de acidente ao deixar os espigoes de fixagao no chao,
aumentando a probabilidade de sofrer um furo.Tudo
somado, as LRV sao um mal necessario e mesmo aque-
las mais baixinhas, bem longe do que no Brasil se
conhece por ‘quebra molas”, tém um efeito dissuasor
muito importante. Devem servir-nos de alerta e ser
um convite para circularmos com velocidade mais
moderada e uma atencao ainda maior.Sao um mal
necessario, mais ainda quando outras hipoteses, caso
dos semaforos de controlo de velocidade, nao sao
respeitados. //
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NOSTALGIA HEINKEL TOURIST

A RollS Royce
DAS SGOOTERS

Depois de no més passado termos apresentado
a iconica Suzuki GT 380,com 3 cilindros a

2 tempos, regressamos agora a Europa para
apresentar a germanica Heinkel Tourist 103
A-0,modelo emblematico de uma marca
desaparecida.

Texto: Pedro Pereira Fotos: Luis Duarte
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seu cognome deve-se aos ingleses
que a apelidaram assim, tendo
presente serem muito luxuosas

a época e excecionalmente

bem construidas, sélidas e bem
equipadas. Nos Estados Unidos,
onde também chegaram ainda que em menor
quantidade, foram alcunhadas de Cadillac das
Scooters, 0 que diz muito sobre o seu posicionamento
no mercado e precos a condizer.

Alias, consta que na década de 60 uma Heinkel
Tourist ja com alguns extras, como por exemplo um
para-brisas, custava no nosso pais mais ou menos o
mesmo pre¢o que um automovel da marca Mini!

MAIS UMAVEZ A SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

Por muitas razoes a Il Guerra Mundial (Il GM)
mudou para sempre 0 mundo e, como ja vimos em
situacoes anteriores, ao nivel dos motociclos essa
mudanga assumiu contornos de revolugao, levando
ao surgimento de varias marcas, sendo que muitas
delas ainda hoje existem.

Infelizmente nao é o caso da Heinkel, como vamos
ver de seguida numa pequena viagem ao passado.
Por detras da empresa esta 0 nome de Ernst Heinkel,
engenheiro alemao, nascido na Suabia em 1888.

Apaixonado por avides, quase morreu num acidente
guando pilotava um, mas isso nao o demoveu de
construir a sua propria marca e com imenso sucesso,
em especial na Il GM. Para os mais distraidos,
basta pensar no Bombardeiro Hel111, que flagelou
Inglaterra durante o Blitz ou no primeiro aviao a jato
da historia, 0 Hel178, que ajudou a mudar a aviagao.

Com o fim da guerra e a vitoria dos Aliados, os
paises do Eixo viram-se for¢ados a abandonar a
industria bélica, nomeadamente a aviagao, e a
procurar outros produtos e mercados para sobreviver.

E depois nessa altura que as marcas japonesas
comegam a sua ascensao metedrica, que nasce a
Vespa... e também a Heinkel! Nao deixa de ser
curioso e até irénico como a industria motociclistica
mundial vai, mais tarde, ser quase dominada por
estes paises que foram derrotados na guerra!

Parte do trabalho de desenvolvimento da futura
moto ja estava feito, gracas a alguns pequenos
veiculos a motor de construcao propria, que ja eram
usados dentro das instalagdes para transporte de
pecas e deslocagoes de pessoal. Porém, fazer um
produto final de qualidade iria levar o seu tempo, até
porque 0s recursos eram escassos, tal como o poder
de compra das pessoas.

Ainda assim, a Heinkel nao baixou os bracos e
apresentou o primeiro prototipo em 1949 e as
vendas comegaram em 1953 com a 101-A0.Vinha
equipada com motor de 149 cc, a 4 tempos, caixa de
3 velocidades e uma qualidade de construcao muito
acima da média, nomeadamente se comparada com a
Vespa ou a Lambretta.

Na geracao seguinte,a 102-A1, que iniciou
vendas logo no ano sequinte, era ainda mais
luxuosa e refinada: vinha equipada com motor de 4
velocidades, sistema elétrico de 12 volts e arranque
elétrico! Puro luxo, tudo embrulhado numa scooter
equilibrada, bem construida, com muito espago para
condutor e passageiro, econémica, aerodinamica e de
uma fiabilidade inquestionavel.

Logo em 1955 surge a geragao 103-A0 e é sobre
ela que vai ser apresentada a presente cronica, tendo
por base um magnifico exemplar de 1957 numa cor
azul que lhe fica muito bem. Este modelo, nacional,
esta em bom estado de conservagao e muito préximo
do original, de tal forma que o Octavio o usa com
frequéncia, nomeadamente para passeios com outros
apaixonados da marca. >
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TURISMO EM CLASSE EXECUTIVA

Numa altura em que a Europa se estava a reerguer
dos escombros, a equipa liderada por Heinkel
apostou numa linha de orientacao especifica. Nao
procurou apenas um veiculo facil e econémico de
conduzir e manter como as suas concorrentes, mas
quis ir mais longe, dando-lhe um posicionamento
mais elitista e luxuoso, quase como se fosse
uma maxi-scooter, destinada a pessoas mais
endinheiradas.

O tempo veio mostrar que esta aposta fazia
sentido; que existia um nicho de mercado para estas
scooters e as vendas globais de mais de 150.000
unidades entre 1953 e 1965 s6 confirmaram isso.
Por outro lado, o facto de ainda haver tantas em
circulacao hoje em dia, mostra bem a validade do
conceito de optar por um produto muito duradouro.

Um bom exemplo é a plataforma central em
aluminio. Além de vistosa, facil de trabalhar e leve,
tem ainda outra vantagem inequivoca: é quase imune
ao passar do tempo! Ou seja, consegue manter-
se com um excelente aspeto mesmo apos muitas
décadas, algo bem diferente do habitual na época.

Por outro lado, a marca apostava fortemente na

publicidade sempre com cartazes muito apelativos,
com jovens de sucesso, bem vestidos e arranjados,
tudo para transmitir uma mensagem de sucesso e
realizacao, como se conduzir uma Tourist fosse o
equivalente a pertencer a uma classe a parte.

Interessante também que no nosso pais foram
adquiridas varias unidades para servicos publicos,
gracas a sua lendaria robustez e fiabilidade, perfeita
para estradas de ma qualidade e gasolina ainda pior.
O importador, a Simotal, fazia um excelente trabalho
de divulgagao e as vendas iam surgindo.

De referir que a Heinkel chegou até a produzir um
microcarro, o Heinkel Kabine, bastante popular na
época e algo raro na atualidade.

IMPRESSOES DE CONDUCAO

Este bonito exemplar de 1957, data confirmada
na placa do numero do quadro, tem uma cor azul
celestial que lhe acentua as linhas e o facto de
marcar uns respeitaveis 86.409 km s abona a seu
favor, mostrando que esta ali para durar.

Alias, o motor de 4 tempos, com 174 cc e capaz
de debitar 9,5 cv as 5.500 rpm, nao tem qualquer

dificuldade em deslocar os seus 150 kg de peso em >

88 AGOSTO // 2025



.

) .
» - W/'*.\ 4 3
§ vew - ." =

-r’

¥ o

VENTILAT



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202508/pdf/lpayr

NOSTALGIA HEINKEL TOURIST

ordem de marcha. Mesmo carregada com condutor e
passageiro consegue surpreender-nos pela forma agil
e divertida com que se deixa levar, a que nao é alheio
o leve e robusto quadro tubular em aco.

Ainda antes de a conduzir ha mais aspetos que
nos chamam a atengao, mas refiro um em particular:
o0 bonito relogio, situado ao lado do conta-kms. Um
acessorio muito distintivo, com um toque de classe
e a particularidade de ser a corda mecanica, ou seja,
nao € alimentado por uma pilha ou pela prépria
bateria! Ha que lhe dar corda regularmente, como se
de um reldgio de bolso ou pulso se tratasse!

Chave na ignicao e o motor de arranque cumpre
a sua fungao, acordando o motor para a vida! So6
mesmo na primeira geragao existia o kick! Dai para
a frente vem com motor de arranque melhorando
ainda mais o conforto! Até existe uma vareta para
ver o nivel do 6leo no carter do motor! Ja agora,

o deposito tem capacidade para 11,5 litros e uma
longa autonomia.

Ainda sobre a chave existe um pequeno/grande
problema, extensivo por exemplo a nacional Casal: a

chave, universal, permite colocar em funcionamento
muitas outras Heinkel Tourist, bem como destrancar
a sua direcao! Talvez naquela época nao existissem
tantos amigos do alheio como hoje!

O guiador € perigosamente minimalista, mas o
resto nao, incluindo uma plataforma perfeita para
condutor e passageiro, assento plano e confortavel,
um &timo espaco de carga atras, sobre o pneu
suplente e mesmo a frente existe uma plataforma
escamoteavel que nos permite levar mais carga e
ainda temos mais um espago debaixo do assento...
Ou NAo seja esta uma scooter de turismo!

Engrenamos a primeira velocidade com o punho
esquerdo rodando para tras, tal como na sua
adversaria Vespa, e as restantes 3 mudancgas sao
para a frente, sendo necessario algum jeito para as
ir engrenando, mas € mais uma questao de pratica
que qualquer outra coisa. O facto de ser um motor a
4 tempos tem outra vantagem: muito binario desde
baixas rotagoes o que nos permite progredir sem ter
de esmagar o acelerador.

A forma como abordamos as curvas deve ser

90 AGOSTO // 2025



cautelosa, até porque as rodas de 10 polegadas
(na primeira e segunda geragao eram de 8) nao
convidam a demasiadas loucuras e mesmo as
suspensdes nao sao muito dadas a abusos. Ainda
assim, ha quem faca com as Tourist as coisas mais
incriveis e 0 modelo até tem um extenso historial
de competi¢ao, mas certamente que nao em modo
stock.

O sistema de travagem € o que se pode esperar
para uma scooter da época, mas ao ser um motor
a 4 tempos ja existe algum travao motor e, se
necessario, podemos sempre reduzir uma mudanca,
tornando tudo mais facil.

Uma chamada de atencao também para o
descanso central (ndao existe outro): para o
desativar nada como fixar os bragos no guiador
e dar um impulso para a frente.Ja para o ativar
pode ser mais complicado e implica procurar com
o cal¢ado um dos seus bragos, mas como o peso da
scooter é reduzido, depressa se lhe apanha o jeito.

Heinkel faleceu em 1958 em Estugarda e no ano
de 1965 a marca acabou por ser engolida pelo

gigante VFW (Vereinigte Flugtechnische Werke),
numa altura em que ainda se produzia o seu
ultimo modelo, a Tourist 103-A2.

NOTAS FINAIS

Conduzir esta Tourist foi para mim uma nova
experiéncia. Conheco bem a sua concorrente direta,
a Zundapp Bella, e admito que a Tourist tem um
posicionamento mais refinado e luxuoso, a que
nao € alheio o facto de vir equipada com um
motor a 4 tempos ou a sua estética mais cuidada e
aerodinamica.

Bastante facil de conduzir, muito requintada, com
elevada qualidade de construgao e acabamentos
de fazer inveja, percebe-se perfeitamente o
encanto que cria nos seus felizes proprietarios.

Além disso, existem clubes muito ativos da
marca, caso do Heinkel Club Deutschland, através
do qual é possivel obter praticamente todas as
pecas para a Tourist, 0 que Llhe aumenta ainda mais
o apelo, apesar de ter deixado o mercado ja la vao
60 anos! //
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HISTORIA JARNO SAARINEN

0 "finlandés
VOADOR'

Uma ascensdao metedrica e uma morte
tragica,ndao apagam a importancia que
Jarno Saarinen teve na sua breve passagem
pelo mundial de motociclismo. No estilo, na
técnica, na forma como afinava a sua moto e
no seu enorme SOITiSO.

Texto: Vitor Sousa Fotos: Arquivo
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ma ascensao metedrica e uma
morte tragica, nao apagam a
importancia que Jarno Saarinen
teve na sua breve passagem pelo
mundial de motociclismo. No
estilo, na técnica, na forma como

afinava a sua moto e no seu enorme sorriso.

A década de sessenta assistira a uma luta aberta

entre alguns dos melhores pilotos que alguma

vez passaram pela classe secundaria do “Mundial

de Velocidade”: Mike Hailwood,Jim Redman e

Phil Read. As MV Agusta (dominadoras na década

anterior) e as Honda, com os seus motores a quatro

tempos, levavam esta tecnologia ao limite para

se imporem perante as marcas emergentes que

apostavam na tecnologia a dois tempos. A Yamaha

liderava esse processo nas “dois e meio” e depressa

comegou recolher frutos da sua aposta.

A década seguinte nao marcou apenas a

viragem no campo das tecnologias associadas

a competicao. E verdade que o fez de forma

significativa, iniciando um periodo em que as

motos equipadas com motores a dois tempos

dominaram a categoria até 2009, ano em que

a classe é “substituida” pela nova Moto2, com

motores a quatro tempos. Mas é nessa época que

se da mais uma alteragao geracional importante

no quadro de pilotos, com alguns veteranos

a abandonarem, ou subirem de categoria, (vai

sendo também o momento em que cada vez >
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HISTORIA JARNO SAARINEN

menos pilotos se dividem pelas varias categorias
preferindo concentrar-se apenas numa) e um
grupo de “jovens ledes” a surgirem em busca

de protagonismo. O “mundial” de 250cc nascera
dominado por italianos e alemaes, a que se
seguiu a vaga dos “britanicos” (em que se inclui

o rodesiano Redman e o sul-africano Carruthers).
Os anos 70 vao assistir ao surgimento de uma
nova vaga de “artistas” para o “Continental Circus”:
caso dos franceses Patrick Pons, Michel Rougerie,
Bernard Fau, ou dos italianos Walter Willa e Renzo
Pasolini ou ainda de um jovem finlandés, que
parecia meio desenquadrado de tudo isto, de nome
Jarno Saarinen.

Nao era comum verem-se pilotos nordicos nestas
andancas. O seu compatriota Teuso Lansivuori era,
a data, o0 mais conhecido. Para eles o motociclismo
a nivel mundial era muito mais o das pistas de
speedway em terra batida ou gelo. Mestres da
superficie deslizante, os finlandeses (e suecos)
viriam a ocupar um papel muito importante no
desporto motorizado, especialmente nos ralis, em
quatro rodas, nos anos imediatamente vindouros.
Saarinen era um caso a parte no palco do
motociclismo desportivo de pista a este nivel.

Em primeiro lugar porque vinha das corridas de
gelo e nao dos circuitos de asfalto. Chegou mesmo

a ser campeao finlandés dessa especialidade.
Depois porque, para além de piloto, Saarinen
estudara engenharia mecanica, o que fazia dele
um elemento importante em qualquer estrutura
pois desenvolvera uma grande capacidade para
afinar maquinas sensiveis e caprichosas como sao
as motos de corrida. Apesar da estreia ao mais alto
nivel,em 1970, com 25 anos,Jarno nao completou
a época para poder prosseguir os estudos. Apesar
disso, foi quarto no Campeonato.

No ano seguinte, o piloto finlandés, ja livre dos
seus compromissos de estudante, apostou nos
campeonatos de 250 e 350cc. Conseguiu a primeira
vitéria, impondo-se no complicado tragado urbano
de Brno, na Checoslovaquia, na corrida de “trés-e-
meio”. Terminou o ano em terceiro nas 250cc, atras
de Read e Gould, com seis Yamaha nos seis primeiros
lugares, e em segundo nas 350cc dando ao Campeao
Gaiacomo Agostini e a MV Agusta uma forte réplica.

Em apenas uma época, o “finlandés voador”
passara do quase anonimato para ser uma das
estrelas em mais rapida ascensao num meio
recheado de talentos, quase todos ja devidamente
consagrados.

Para a época de 1972, a Yamaha integrou-o
na sua estrutura oficial fornecendo-lhe as
competitivas TZ para o ataque aos ‘mundiais” de
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250 e 350cc. Com quatro vitdrias no ano, sagra-
se Campeao do Mundo de 250cc, resistindo a
forte oposicao de Pasolini, Gould e Read. Foi de
novo vice-campeao em 350cc, mais uma vez atras
do dominante “Ago”. Isto apenas na sua segunda
época completa. A sua presenca e a certeza do seu
talento eram absolutamente incontestaveis nesta
altura. Saarinen nao se limitava a ser um piloto
rapido. Trazia consigo a inteligéncia da corrida, o
atrevimento e a capacidade de cruzar os limites,
empurrando a fasquia. O seu estilo de condugao,
pendurado na moto para o interior da curva, com
0s punhos muito baixos e fechados, comecava a
ganhar seguidores.

A época de 1973 prometia ser a sua maior.
Comecou por se tornar no primeiro piloto europeu
a vencer as 200 Milhas de Daytona. Fé-lo aos
comandos de uma TZ350 contra uma concorréncia
equipada com “artilharia” muito mais pesada. A
Yamaha, que no inverno desenvolvera a nova
quatro cilindros de 500cc escolheu-o para piloto.
Finalmente, teria condicoes técnicas para se bater
com Read e Agostini (ambos em MV) na classe
maior do motociclismo. Na estreia, sua e da moto,
venceu. No circuito de Paul Ricard, a 22 de Abril,
fazendo a volta mais rapida e “dando” 16 segundos

a Read... Na segunda corrida do ano, no super
rapido Salzburgring, voltou a vencer. De novo com
a volta mais rapida. Como na terceira corrida, em
Hockenheim, embora aqui tenha desistido.

Em 250cc, Saarinen ganhou as trés primeiras
corridas do ano. O seu duelo com Pasolini
prometia, mas o italiano estava em maré de azar.
Quando se chegou a quarta prova do ano, “Paso”
queria brilhar perante o seu publico. No final
daquela tarde de 30 de Maio - o mais negro dia do
motociclismo desportivo — os dois grandes rivais
estavam mortos. O Grande Prémio das Nacdes, em
Monza, acabou em tragédia. No inicio da corrida
de 250cc, Renzo comandava quando perdeu o
controlo da sua moto (diz-se que no 6leo deixado
na pista durante a corrida de 350cc) e provocou
uma carambola na qual Jarno, que o seguia de
perto, também perdeu a vida.

O paddock perdia assim um dos seus maiores
talentos, aos 27 anos, e com tanto ainda para
lhe dar. Conhecido também pela sua alegria e
boa disposicao, fazia com a mulher Soili um
dos casais mais apreciados e descontraidos do
paddock. Nunca mais um piloto finlandés se
sagrou Campeao do Mundo de motociclismo de
velocidade. //
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REPORTAGEM SETUBAL CUSTOM WEEKEND

U GONGEIT
6 0 SUCEsSSo

Dedicado a cultura custom, o Setiibal Custom
Weekend nasceu do encontro de amigos e
cresceu para um evento incontornavel, no
panorama custom nacional.
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“Setubal Custom Weekend” é um
evento exclusivamente dedicado
a divulgagao e promogao da
cultura custom, realizado sob

a égide da associacao Save the
Custom Culture, uma entidade
sem fins lucrativos criada inicialmente por um
grupo de entusiastas da mitica marca americana
Harley-Davidson, os Harley Riders de Setubal.

Este ano a comemorar a 10? edi¢ao, nasceu em
2015 como um projeto de divulgagao da cultura
custom, que na altura foi chamado de “Custom
Party”. O sucesso dessa primeira edicao foi tao
significativo que reforcou a parceria entre os
Harley Riders e o municipio de Setubal, nascendo
assim o “Setubal Custom Weekend”.

O sucesso explica-se facilmente, pois o Setubal
Custom Weekend tem uma localizagao privilegiada
a beira-mar, em Setubal e, com entrada livre,
oferece um ambiente descontraido com um
elevado numero de expositores, incluindo uma
zona de exposicao dedicada em exclusivo ao Bike
Build Motorcycle Show, diversos produtos para

venda e ainda uma zona de diversao para criangas.

A presenca de uma grande oferta de street-food,
a musica rock tipica dos anos 50,60 e 70 e a
habitual presenca de pin ups dao-lhe um colorido
muito atrativo.

Com os estilos de motas Chopper, Café Racer e
Bobber em destaque, os expositores tem como
objetivo mostrar as suas ultimas construgdes/
criagoes. Mas também diversos artesaos sao
convidados a expor e executar as suas obras (pintura
com aerografo, pinstriping e posca, gravacao de
metal, trabalhos em pele, etc) ao vivo, permitindo aos
visitantes observarem como sao feitos trabalhos que
habitualmente sé se veem terminados.

Varias entidades sao também convidadas a
expor viaturas historicas e/ou a realizarem acoes
de sensibilizacao, como a Policia de Seguranga
Publica, a Guarda Nacional Republicana,a IP
- Infraestruturas de Portugal, os Bombeiros
Sapadores de Setubal, a Cruz Vermelha Portuguesa
e o Corroios Classic Cars.

E ainda ha as “warm up parties” e as “after
parties” que se realizam um pouco por toda a >
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REPORTAGEM SETUBAL CUSTOM WEEKEND

cidade, pois varios sao os bares que aderem

ao “Setubal Custom Weekend” oferecendo aos
visitantes a oportunidade de assistirem a diversos
concertos ao vivo.

O habitual passeio de mota, € também um dos
atrativos deste evento, levando os participantes
a conhecerem a regiao, deslumbrando-os com
as maravilhosas paisagens e curvas da Serra da
Arrabida.

Frases como “Setubal a meca das Harleys”,
“Setubal Capital Portuguesa da Customizacao’,
“Setubal a Daytona Portuguesa”, sao ja habituais
nas diferentes publicacoes onde o evento é
noticia de destaque. E nao s6 em Portugal pois até
revistas como a ChopperOn Brasil e ChopperOn
Espana regularmente publicam artigos e muitas
fotos sobre o evento.

Nao é por isso de estranhar o empenho da
Camara Municipal de Setubal no apoio deste
evento que passou a fazer parte integrante do
calendario de eventos oficiais da cidade, atraindo
milhares de visitantes, dinamizando o turismo,
esgotando hotéis e enchendo restaurantes e bares

durante todo o fim-de-semana.

O “Setubal Custom Weekend” conta ainda com
uma importante parceria estratégica com a Harley-
Davidson, que se tornou o seu principal “Sponsor”
e que proporciona aos visitantes a oportunidade
de testar os mais recentes modelos da marca de
Milwaukee.

A 10? edicao deste evento, decorre como sempre
no ultimo fim-de-semana de setembro, sendo em
2025 nos dias 27 e 28 de setembro. No Sabado
no horario habitual entre as 10 e as 24h e no
domingo, entre as 10h e as 18h.

A edicao de 2025 trara o 3° Bike Build
Motorcycle Show, aberto a todos os que quiseram
participar mediante uma pré-selecao, a 62 edicao
do “Invitational”, uma competicao de construtores
profissionais que participam apenas por convite, e
a 82 edicao do Backyard Builders, para construtores
amadores

Os customizadores poderao vencer qualquer
uma das varias categorias da competicao: Best
Paint, Public Choice Award, Best Back Yard Builder,
Best Invitational, Best Bike e um prémio carreira, o
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Prémio Custom Culture atribuido pela associagao
a um customizador nacional que se tenha
destacado nao s6 ao nivel da customizagao, mas
também pelo seu contributo e divulgacao da
Cultura Custom ao longo dos anos.

A parceria com outro dos importantes : p
patrocinadores deste evento, a multinacional : : ISwT0R?)_
Zodiac, mantém-se, assim como com a Liqui Moly H”‘ffﬂ'u“'ip“
gue passa também a patrocinar nao so6 o Bike '
Build, mas todo o evento.

Entre os visitantes do evento vai ainda ser
sorteada, uma Harley-Davidson, modelo Fat Boy,
customizada.

Em 2025, a 52 edicao do concurso “Dare To
Custom” tera o novamente o patrocinio da
conceituada marca de capacetes Nexx, e 10
customizadores vao estar a competir entre si pelo
prémio “Best Paintwork’”.

Por todas estas razoes, se a cultura Custom
e algo que lhe interessa, entao comece a dar
Llustro aos cromados e ponha um alarme no seu
calendario para nio perder esta oportunidade! E
uma excelente desculpa para ir andar de moto! //
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A Malaguti, a iconica marca italiana de motos, tem as suas raizes em Bolonha nos anos 30, personificando o
"Espirito de Bolonha" intemporal ao longo de um século de inovacdo apaixonada e caracter distinto em
cada maquina, desde a oficina histdrica até aocs modelos de dltima geracao.

IMPORTADOR: RECOMENDACAOQO SIGA-NOS

m, '3 malaguti.bikes malaguti_bikes
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REPORTAGEM 3° ANIVERSARIO WING CLUB

T ﬂ H N
F ES r I l a » Galeria de fotos aqui

Motos, musica e convivio marcaram
o 3.° aniversario do Wing Club em Seroa,
Pacos de Ferreira
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Wing Club, espago tematico situado
em Seroa, Pacos de Ferreira,
celebrou no passado domingo

trés anos de atividade com um dia
inteiro dedicado a cultura motard,
a musica ao vivo e a boa comida.
Conhecido pela sua decoragao inspirada na América
dos anos 50 e no universo das duas rodas, com motas,
pecas de colecionador, sinalética vintage e figuras
iconicas, o local voltou a encher-se de clientes, amigos
€ Curiosos para assinalar a data.

As comemoragoes arrancaram de manha com um
pequeno-almogo ao estilo americano, antes da partida
de um passeio motard que reuniu cerca de duas
centenas de motos e percorreu varias localidades do
concelho. O percurso contou com o apoio logistico
da Camara Municipal e da Policia Municipal, bem
como do grupo Mustache Bastards, responsavel pela
coordenagao na estrada.

O almoco juntou participantes e visitantes no Bar
Grill do Wing Club, onde nao faltaram hamburgueres,
porco no espeto e outras especialidades da casa. A

tarde, o Bike Show atraiu olhares e premiou a mota

mais votada pelo publico, enquanto a musica animava

0 ambiente com atuacdes de rockabilly e rock n’ rolL.
O final do dia ficou marcado pela atuagao das

ultimas bandas, pelo momento de cantar os parabéns

e pela partilha do bolo de aniversario, num clima

de festa que se prolongou noite dentro. Segundo

a organizacao, a adesao superou as expectativas e

reforca o objetivo de continuar a oferecer experiéncias

unicas a todos os que passam pelo espaco. //

andardemoto.pt |0l



VIAGEM ESCOCIA - 2°PARTE

De LiShoa
a John 0°'Groats

Como prometido, na edicao de julho da Revista
Andar de Moto,apresentamos de forma mais
Oou menos sumaria toda a preparacao desta
grande viagem, com inicio e fim na Grande
Lisboa. Agora a viagem comeca!

Texto: Pedro Pereira Fotos: Grupo
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esta edicao de agosto vamos dar
a conhecer a primeira metade da
viagem, ou seja, de Lisboa até John
O'Groats, a pequena aldeia que fica
situada no extremo norte das Terras
Altas da Escocia. Mais para Norte so
mesmo de barco e com muita coragem que as cor-
rentes e 0 vento nao sao para brincadeiras. Com mau
tempo chegar as ilhas Orcades (Orkney Islands) deve
ser uma verdadeira epopeia.

A terceira e ultima parte, que saira na revista de se-
tembro, representa a viagem a partir de John O'Groats
rumo a Portugal, continuando pela Escdcia Profunda,
numa viagem quase circular, cumprindo boa parte da
North Coast (NC 500).

Continue connosco a fazer parte desta viagem. Se
nao leu a primeira parte, sugere-se que o faga para ter
uma maior contextualizacao e, quem sabe, vontade de
a fazer também ou, porque nao, de a repetir?

DE LISBOA ATE SANTANDER

Como referido na edicao anterior, 7 bravos motoci-
clistas (4 homens e 3 mulheres) e 4 motos (duas BMW,
uma Honda e uma KTM) fizeram a viagem de ida e re-
gresso integral, sendo que por questoes de agenda eu
apenas me pude juntar a eles a partir de Edimburgo,
mas a descri¢ao da viagem sera sempre na totalidade.

Aproveitando o facto de junho ser um bom més para
andar de moto (temperaturas agradaveis, dias sola-
res longos, haver varios feriados, nao ser ainda época
alta...) os 7 motociclistas completaram o seu dia de
trabalho para as bandas da capital e marcaram um
jantar proximo de Abrantes.

Inverness

Mar do Mort

Edimburgo
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VIAGEM ESCOCIA - 2°PARTE

Assim, ganhou-se tempo e ninguém teve de esperar
por ninguém. Depois do jantar resistiu-se a tentacao
de fazer noitada que a jornada do dia sequinte iria ser
longa e nao convem abusar logo de inicio.

Sair cedo, sem ter de ser a altas horas da noite, é
uma questao de disciplina e habito, mas nao ha como
negar que torna os dias bastante mais longos e apro-
veitaveis. Ou seja, é de evitar ser dorminhoco e optar
antes por se deitar um pouco mais cedo.

A viagem até Molledo, ja préximo de Santander, de-
correu bem e nao foi muito cansativa. Também ao nivel
mecanico nao houve qualquer percalco e como no dia
seguinte o ferry em Santander nao era demasiado cedo
houve oportunidade de alongar um pouco mais o serao.

Chegados a Santander foi sé embarcar no ferry que
parte rumo a Portsmouth para uma longa viagem de
barco. Os bilhetes foram comprados com muita ante-
cedéncia e chegou a ser ponderado atravessar Franga
de moto e depois novo ferry ou atravessar o Tunel do
Canal da Mancha, mas por comum acordo optou-se
antes pela primeira opgao.

Recomenda-se vivamente o aluguer de cabines para
a viagem. Naturalmente que encarece a viagem, mas
torna-se muito mais confortavel e menos cansativo,

além de que garante mais privacidade e conforto.

DE PORTSMOUTH AEDIMBURGO

As cerca de 24 horas demoram o seu tempo a
passar e mesmo o mar estando bastante calmo
nao deixa de ser uma viagem longa. Para entreter o
tempo ha sempre um baralho de cartas ou uma cer-
veja, mas quando se comeca a ver a Costa Britanica
€ uma sensacao de alegria.

Ao entrar no Reino Unido ha as inevitaveis formalida-
des alfandegarias e aduaneiras, mas para as motos foi
bastante simples e tendo tratado previamente do Visto
(ETA) foi surpreendentemente rapido todo o processo.

Célere foi também o processo de adaptagao a con-
ducdo “ao contrario’, mas a regra é nunca baixar a
guarda, nomeadamente nas rotundas em que temos
de estar mesmo atentos.

Como previsto, a meteorologia colaborou e a viagem
rumo a Londres, mais precisamente Edgeware, onde
seria a primeira noite em Terras de Sua Majestade, de-
correu bem, apesar de haver bastante transito.

A cereja no topo do bolo para este dia era uma vi-
sita ao Ace Cafe, mas correu mal! Estava fechado! Um
verdadeiro balde de agua fria e que se veio a saber

. IR AN ol GRS, i % i

WELCOMETO

URQUHART CASTLE

Qpen all year

Al - Augus
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dever-se ao comportamento incorreto de alguns dos
seus frequentadores, o que for¢ou a direcao do histo-
rico ponto de encontro a ter de fechar as portas em
algumas ocasioes.

Ainda assim, foi uma jornada muito positiva, as mo-
tos portaram-se lindamente e todos estavam bastante
frescos, desejosos de chegar a Escdcia, razao principal
desta viagem.

DE EDGEWARE A EDIMBURGO

Ja se sabia que esta iria ser uma longa jornada. Os
mais de 600 km que separam a capital britanica da ca-
pital escocesa iriam ser exigentes, mais ainda porque
o transito nao da tréguas e os controlos de velocidade
surgem em tal numero que nos deixam perplexos e
agradecidos por ainda estarmos longe desse extremo.

Mais uma vez, sair cedo e andar de forma muito cau-
telosa no meio do transito sao regras fundamentais,
tal como estar permanente atento ao controlo de ve-
locidade, sendo que um GPS ou 0 Waze sao 0s nossos
melhores aliados.

O ponto de encontro estava marcado para o Centro
de Edimburgo e nao havia uma hora marcada. O grupo
principal vinha de Londres e eu de Birmingham, onde

andardemoto.pt

tinha chegado de aviao para recolher a BMW BMW R
1200 GS Adventure do meu amigo Ricardo e que cari-
nhosamente batizei de Gorda Senhora.

Sempre gostei deste modelo, apesar dos seus cerca
de 300 kg em ordem de marcha, de que faz parte um
depodsito com mais de 30 litros de capacidade e ainda
duas malas laterais e uma mala mais pequena para
a ferramenta no local do assento do passageiro. Nos
dias seguintes a Gorda Senhora foi a bitola. Por onde
esta cabia... todas as outras passavam!

A minha viagem, com uma distancia similar a dos
outros motociclistas, também decorreu de forma per-
feitamente normal e um depdsito de gasolina foi su-
ficiente para todo o trajeto, embora tenha arriscado
demais, até porque a agulha do deposito se veio a re-
velar pouco fiavel.

Também eu fui “assediado” por inimeros controlos de
velocidade e espero que,apesar de todo o meu cuidado,
nao tenha tido nenhum descuido, mas € algo pavoroso,
entre controlos instantaneos e de velocidade média.

Por um incrivel mero acaso, chegamos todos ao
mesmo tempo, ainda que vindo de estradas diferentes.
Estava eu a estacionar a GS quando chegou o resto do
grupo. Era um étimo pressagio para os dias seguintes. >
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Porém, os responsaveis pelo estacionamento vieram
ter connosco, indicando-nos que as motos nao podiam
estacionar naquele local, pelo que decidimos ir embora
sem sequer descobrir um pouquinho de Edimburgo. Afi-
nal de contas, 0 nosso alojamento ainda ficava do outro
lado da Baia e para la chegar estava um trafego pavo-
roso e a solucao foi mesmo “furar” pelo meio dos carros.

Ainda um detalhe que pode ser util. Quando viaja-
rem em grupo definam sempre a ordem das motos,
nomeadamente quem vai a frente (guia) e quem vai
atras (vassoura). Ficou acordado que iria ser a tercei-
ra moto e foi sempre essa a minha posi¢ao, tendo
sempre a responsabilidade de olhar em especial para
quem vem atras de mim.

DE EDIMBURGO A INVERNESS

A nossa verdadeira viagem a Escdcia comecou
nesse dia. Depois de uma noite mal dormida, muito
por culpa da excitacao com a viagem e do facto das
janelas nao terem persianas (anoitece por volta das
23:00 e as 04:00 ja ha claridade) a viagem comegou
com um percalgo.

Ja tinha alertado que necessitava de ir as bombas,
mas o lider nao parou logo nas primeiras e fiquei sem
combustivel... a uma milha de um posto de abasteci-

mento! Risota geral! A moto com o maior deposito é
que ficou sem gasolina!!!

S6 restou ir com outro dos motociclistas a estagao
de servigo, comprar um pequeno jerrycan, abastecer
com 5 litros e depois voltar para encher o deposito
na totalidade. O pequeno jerrycan acabou por nos
acompanhar o resto dos dias, mas nao chegou a ser
necessario. No entanto, muito cuidado, pois ha regioes
em que a escassez de postos de combustivel € a nota
dominante.

O nosso objetivo do dia nao era demasiado ambi-
cioso: chegar a capital das Highland, Inverness, o que
aconteceu por volta da hora do almoco. Ai desfruta-
mos melhor os encantos das paisagens, as tonalida-
des de verde esmagadoras, a simpatia das pessoas ou
as bandeiras da Escdcia a esvoacar ao vento, lembran-
do as aspiragoes de independéncia e as guerras pas-
sadas. Esta é uma cidade fantastica, onde o rio Ness se
encontra com o brago de Mar de Moray. Merece uma
visita com tempo.

O nosso alojamento era proximo do Lago (Loch)
Ness e apesar de nao termos encontrado a Nessie ou
de irmos fazer um passeio de barco, algo que reco-
mendo vivamente, pelo menos alguns de nds foram
visitar as ruinas do Castelo Urghuart, que fica majes-
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tosamente situado a beira do lago e tem uma historia
riquissima. A entrada custa cerca de 20 Euros, mas na
minha perspetiva vale cada céntimo.

Ja depois no alojamento, tipo turismo rural, apro-
veitamos o facto de termos um chef de cozinha no
grupo e o repasto foi magnifico. Foi também quando
descobrimos que as melgas sao mesmo ferozes, ainda
que minusculas! As midge sao mesmo o animal mais
impiedoso da Escdcia! A minha pulseira de repelente
fez milagres, mas os insetos obrigaram toda a gente a
recolher-se mais cedo, apesar das convidativas cadei-
ras ca fora!

DE INVERNESS AJOHN O'GROATS

Esta seria nossa ultima jornada da primeira parte
da viagem. Tal como na véspera tentamos comegar
cedo e boa parte do trajeto fez-se a beira-mar, de uma
beleza indiscutivel,que até custa a crer! Além disso,
ha varios pontos de interesse pelo caminho: castelos,
praias, destilarias... haja tempo!

Enseadas, penhascos, baias, ravinas, desfiladeiros, gol-
fos, promontorios... esta la tudo e quando o sol aparece
tudo se torna ainda mais magnifico! Eram estas as pai-
sagens que sonhava encontrar numa viagem a Escécia
e que agora estavamos a viver de forma intensa!

Afinal de contas, quando andamos de moto nao nos
limitamos a ver a paisagem. E bem mais do que isso,
pois tornamo-nos parte dela e as cores, os cheiros ou
as mudancas de temperatura sao amplificados a uma
escala incrivel. Até as omnipresentes ovelhas e bois
cabeludos ganham outro encanto!

Porém, nem tudo sao coisas boas! Felizmente que

nao fomos brindados com chuva e as temperaturas
até estavam mais amenas do que seria de esperar,
nunca tendo havido temperaturas negativas. Porém,
a medida que nos aproximavamos cada vez mais de
John O'Groats, nao sé a paisagem comegava a ficar
mais deserta e agreste como o vento soprava agora
com intensidade.

Todos ndés que andamos de moto sabemos que os
ventos, sejam cruzados, laterais ou de qualquer ou-
tra direcao, podem ser muito perigosos para uma
moto, sobretudo se for mais volumosa e alta, como
sucede com as trail.

No meu caso concreto fiz toda a viagem a solo,
mas reconheco que nesta jornada senti a moto a
dancar quase como um barco em alto mar e ainda
bem que quase nao havia transito, ja que varios fo-
ram os momentos em que a moto era literalmente
arrastada de uma faixa para outra.

Parar as motos e esperar que amainasse era um
risco! Afinal de contas, quem nos podia garantir que
nao ia piorar ainda mais!? A solugao passou por re-
duzir um pouco a velocidade e tentar carregar mais
peso nos punhos e nos pés para baixar o centro da
gravidade e tudo correu bem.

A chegada a John O'Groats foi esfuziante! Uma
alegria contagiosa, com abragos e risos a mistura de
quem tinha completado a primeira etapa da viagem.
Mesmo durante o almoc¢o, num pequeno restauran-
te local, mais pareciamos criancas, tal o ambiente
de festa que se estava a viver! Tal como prometido,
até colamos um autocolante como recordagao. Fo-
ram 2.730 km ateé ali! //

andardemoto.pt
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Calendario provisorio do
campeonato SBK de 2026
com duas provas em Portugal

JAFOI APRESENTADO O CALENDARIO PARAATEMPORADA
DE SUPERBIKES DE 2026 E PORTUGAL DEVE RECEBER

DUAS PROVAS.

AINDA que nao seja definitivo,0 Motul FIM Superbike
World Championship 2026 deve compor-se de um total
de 12 rondas e duas serao em Portugal: a 2.% ronda no
Autodromo do Algarve,de 27 a 29 de maio e a penultima
ronda no Estoril, dias 9 a 11 de outubro.

Sao excelentes noticias para os muitos fas da mo-
dalidade do nosso pais, além de que € natural que
venhamos a ser visitados por muitos entusiastas de
outros paises, nomeadamente espanhois.

Alguns detalhes
Na edicao de 2025 Portugal também recebe duas
provas e como o0s resultados estao a ser muito posi-

tivos, a entidade organizadora quer repetir a receita
e ja constam do calendario as duas provas em solo
luso no proximo ano.

A temporada comeca no outro lado do planeta, na
Australia (Phillip Island), dias 20 a 22 de fevereiro,
encerrando com a derradeira prova em Espanha no
Circuito de Jerez (Angel Nieto), dias 16 a 18 de outubro.

Além disso,como nas temporadas anteriores, varios
dos circuitos vao receber também as provas das Worl-
dSSP e das WorldSPB, caso do AlA, 0 que vai aumentar
ainda mais a espetacularidade do campeonato, isto no
ultimo ano antes de a Michelin se tornar fornecedora
exclusiva de pneus do WorldSBK. //
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Guenther Steiner pode estar prestes
a trocar a F1 pelo Moto GP

SEGUNDO INFORMACOES AVANCADAS PELO MOTORSPORT, O ITALIANO
ESTA EM FASE FINAL DE NEGOCIACOES PARAASSUMIR O CONTROLO DA
EQUIPATECH3, ATUALMENTE SOB A ALCADA DA KTM.

GUENTHER STEINER pode estar
prestes a trocar as quatro rodas da
F1 pelas duas rodas do mundial de
Moto GP.

Apesar de nao haver confirmagao
oficial, os rumores ganham forca de-
pois de o préprio Hervé Poncharal,
dono da Tech3,ter admitido contactos
com Steiner ainda esta temporada.A
equipa mantém os pilotos Maverick
Vinales e Enea Bastianini, e espera-
-se que a estrutura técnica nao sofra
alteragoes significativas.

Steiner, popularizado pela série

"Drive to Survive" da Netflix, deixou
a Haas no inicio do ano apdés uma
década como team principal. A sua
entrada no paddock do MotoGP seria
um trunfo para a Liberty Media,nova
proprietaria do campeonato, que esta
atentar aumentar o apelo comercial
da categoria.

A Tech3, no grid desde 2001, en-
frenta desafios competitivos nos ulti-
mos anos, tal como a equipa-fabrica
da Red Bull KTM. A marca austriaca,
que atravessou dificuldades finan-
ceiras, mantém o compromisso de

continuar a correr no MotoGP, e a
possivel chegada de Steiner podera
trazer novo folego a estrutura. //
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Os International Six Days of Enduro

2026 vao realizar-se em Portugal

PORTUGAL VAI RECEBER A 100 EDICAQ DOS

HISTORICOS "SEIS DIAS", A PROVA MAIS ANTIGA DO
MUNDO A DISPUTAR-SE SOB A EGIDE DA FEDERACAO
INTERNACIONAL DE MOTOCICLISMO.QUE VAI DECORRER
NO LITORALALENTEJANO ENTRE OS DIAS 12 E 17 DE

OUTUBRO DE 2026

NA VESPERA do arranque para a 992 edicdo dos
International Six Days of Enduro, que decorrem na
regiao de Bergamo, norte de Italia, até a préxima
sexta-feira, foi apresentada, em conferéncia de im-
prensa realizada no auditério da Feira de Bergamo,
a muito aguardada 1002 edi¢ao desta historica com-
peticao que se realiza desde 1913:

Portugal foi o pais escolhido para celebrar estes
‘Seis Dias’ centenarios, que irdo decorrer no Litoral
Alentejano entre os dias 12 e 17 de outubro de 2026,
com organizagao e promogao a cargo da empresa
Enjoy & Fun, coordenagao desportiva do clube Mo-
tor Sport Vila Nova de Santo André e supervisao da

FIM e FMP.

Neste momento decorre uma transi¢ao na denomi-
nagao oficial da prova, que comecou por se designar
ISDT - International Six Days Trial (até a edi¢ao de
1980), passando depois a chamar-se ISDE - Inter-
national Six Days of Enduro e, agora,que passa a
adoptar a designacao de ‘6Days - FIM Enduro of
Nations’, em linha com as competi¢des FIM por se-
lecGes nacionais das restantes modalidades.

Portugal ira receber pela quarta vez na sua historia
estas verdadeiras ‘olimpiadas do Enduro’, depois de
ter ja acolhido a prova em 1999 (Coimbra), 2009
(Figueira da Foz) e 2019 (Portimao).
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100TH EDITION ANMNIVERSARY

i
FinM ENDURDO OF NATIONS

—5portugal

O palco escolhido para a marcante edicao n°100
dos ‘Seis Dias’ sera a magnifica regiao do Litoral
Alentejano.Ja foram revelados alguns pormenores,
como o quartel-general da prova e o paddock que
serao em Grandola.

Em termos de tracado, nos 1° e 2° dias teremos
um ‘loop’ entre Grandola, Melides e Alcacer do Sal,
enquanto, no percurso a adotar para os 3° e 4° dias,
os pontos de referéncia serao Grandola, Sines e San-

tiago do Cacém.

No 5° dia a prova ruma um pouco mais a sul,
num percurso entre Grandola, Santiago do Cacém e
Odemira. No total, os concorrentes terao pela frente
cerca de 1400 km de percurso, culminando, no sa-
bado 17 de outubro, na especial de motocross final
com partidas em linha, que encerra tradicionalmente
os ‘Seis Dias’ e que tera lugar, previsivelmente, no
concelho de Sines. //
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DESPORTO MOTOGP RED BULL RING

0 inevitavel
MARG MARQUEL

Nao ha volta a dar. Mesmo num circuito onde
nunca havia ganho, Marc Marquez controla,
domina e vence. No Red Bull Ring de Spielberg,
no GP da Austria, “Rei” Marquez assinou a
sexta “dobradinha” consecutiva,a nonade 13
possiveis.

Texto: Vitor Sousa
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0go na quinta-feira, num misto de

cautela e convic¢ao, Marc Marquez

afirmou que tinha sido batido por uma

moto vermelha nos ultimos anos no Red

Bull Ring... mas que agora, também ele,
ilotava uma moto vermelha.

A duvida deu lugar a certeza e, fazendo o trabalho
do costume, o espanhol da Ducati ultrapassou a
qualificacao menos conseguida (que incluiu uma
queda) e impOs-se na corrida Sprint de sabado,
voltando a repetir a dose no domingo, no Grande
Prémio.

Nem a grande forma e o excelente momento de
Marco Bezzecchi aos comandos da Aprilia (pole-
position e P3 no GP) deteve o impeto do lider do
campeonato. Na prova curta, Marc assinou a 127 vitoria
a0 sabado (falhando apenas o triunfo em Silverstone,
onde foi... segundo... atras do irmao). E por falar
em Alex, voltou a secundar Marc na Sprint, 0 que
aconteceu pela 10 vez...em 13 possiveis.

A redugao destes feitos a estatistica parece que Llhes
retira impacto e valor. Pelo contrario, ela é expressao
mais apurada do dominio exercido pelo piloto oficial
da marca de Borgo Panigale, secundado, muitas
vezes, pelo proprio irmao num cenario que comega
a ser cada vez mais previsivel de chegarmos ao final

desta temporada com dois irmaos nas duas primeiras
posicoes da categoria principal do campeonato do
mundo de motociclismo.

Na Estiria, todavia, 0 sequndo Marquez nao teve um
dia brilhante no domingo. Trazia essa penalizagao
de Brno que o obrigava a cumprir uma ‘long lap’e,
depois de o fazer, nao voltou a revelar ritmo que lhe
permitisse subir na tabela, acabando por ter de se
contentar com um modesto P10.

Nao foi, no entanto, o Unico entre as hostes da Ducati
a encontrar dificuldades na corrida longa. Para além do
vencedor, a Unica excepcao tera sido Fermin Aldeguer.
O rookie’ fez a sua melhor corrida em MotoGP até ao
momento e conseguiu a sua metlhor classificacao, com
0 segundo podio do ano.

O resto... praticamente um deserto. Depois da
desisténcia na Sprint, Pecco’ Bagnaia - que, recorde-se,
vinha de trés vitdrias consecutivas no Red Bull Ring
-no GP fez mais uma corrida a ‘andar para tras,com o
passar das voltas, terminando em P8.

Ao contrario do que se tornou norma nesta
disciplina nos ultimos tempos, a Ducati colocou
“apenas” duas motos (sim, eu sei, as duas a frente)
nas sete primeiras posicoes, onde couberam
uma Aprilia, trés KTM e uma Honda (melhor
classificacao de Mir desde ha muito tempo).

andardemoto.pt
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DESPORTO MOTOGP RED BULL RING

YAMAHA BATE NO FUNDO

Entre os construtores ninguém fez pior que a
Yamaha.A marca de lwata esta a passar por um dos
piores momentos da sua historia e a arrastar alguns
dos seus pilotos para um patamar de desempenho e
classificacoes a que, de todo, nao estavam habituados.

A sensacao que fica é a de um misto de cabeca
perdida’ (contratagao de Toprak Razgatioglu e, talvez
de... Diogo Moreira?) e beco técnico sem saida. A
estreia urgente da nova V4 ja nao merece a menor
duvida, ja nem sequer é urgente; € simplesmente
obrigatoria porque nao parece haver outro caminho,
até porque, dificilmente sera pior.

Sera preciso consultar os arquivos mas, na verdade,
nao nos lembramos de uma corrida da categoria
principal do motociclismo em que todas as Yamaha
presentes na corrida tenham ocupado as ultimas
posicoes da classificagao. Nem mais, nem menos.

Quartararo ainda ‘salvou’ um ponto com o P15,
beneficiando das desisténcias, mas Rins, Oliveira e
Miller limitaram-se a tentar, sem estragos maiores,
levar as suas M1 até ao final da corrida... Sim, 0
circuito nao tera ajudado, mas essa desculpa ha muito
que caducou. Quando os proprios técnicos dizem aos
seus pilotos que ja nao sabem o que fazer...

Para a semana ha mais. E a estreia do Balaton Park
no Mundial de MotoGP promete ser polémica...

Todas as classificacoes em motogp.com //
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DESPORTO MOTOGP BALATON

A'sana GONTINUA

Na estreia do circuito hiingaro de Balaton Park,
Marc Marquez fez questao de continuar a sua
série de vitérias obtendo o sétimo duplo triunfo
consecutivo,dez no total,em 14 provas.

»

inquebravel a senda ganhadora de da moto italiana - como ficou provado sobretudo

Marc Marquez iniciada no GP de no domingo.

Aragao. Pela sétima vez consecutiva Nem por isso, Marquez deixou de ditar a sua lei e

o piloto da Ducati venceu as duas conquistar a décima vitoria em GP este ano, a que

corridas do fim de semana, com a juntou a 132 (em 14!!!) na corrida Sprint, sendo

habitual sobranceria dominadora, que assinou a sétima ‘dobradinha’ consecutiva.
gerindo, controlando e atacando no momento Nao ha muito mais a acrescentar. De novo, no GP,
certo para vencer. conhecedor da diferenca de escolha de pneus entre

Podemos até acrescentar alguns dados novos a si € 0 maior rival do fim de semana - de novo Marco

equagao: num circuito a estrear, desconhecido para  Bezzecchi - esperou pelo inicio das dificuldades do
todos e cujas caracteristicas nao casavam com as piloto da Aprilia no controlo do seu pneu traseiro
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de mistura macia, para desferir o ataque e, a partir
dai, passear’ pelo que restava da corrida sem forcar
demasiado o seu pneu traseiro de mistura média.
Marc Marquez provou, de novo, nao ser apenas

o piloto que é mais rapido na técnica é também
aquele que melhor usa o cérebro.

E, na frente do campeonato desde o seu primeiro
minuto, esta a um curto passo de conquistar o
nono titulo mundial da carreira, o que podera
acontecer ainda antes da ronda asiatica... a seis
provas do fim!

O seu principal rival, continua a ser o irmao Alex,
que esta ja a 175 pontos, mas nas ultimas corridas,
0 ‘outro’ Marquez fez apenas 19 pontos. De Balaton,
saiu com apenas quatro, depois de cair no GP.
Melhor vida nao teve Francesco Bagnaia. O vice-
Campeao do Mundo somou sete pontos, tendo-se
arrastado penosamente pelo asfalto hungaro.

Em grande plano voltou a estar Marco Bezzechi.
Ja vencedor nesta temporada (Silverstone), o
italiano da Aprilia somou 67 pontos nas ultimas
trés rondas e aproxima-se dos homens da frente
no campeonato para se enquadrar naquilo que
podera ser a luta pelo vice-campeonato com Alex
Marquez e ‘Pecco’ Bagnaia.

No Balaton Park foi apenas sétimo na Sprint,
mas liderou com confianga e autoridade a primeira
parte do GP, destruindo o pneu traseiro no
processo e terminando na terceira posicao.

O segundo classificado foi Pedro Acosta,
confirmando a boa adaptagao das caracteristicas
de KTM ao novo circuito hungaro, a que chamaram
de grande kartédromo’ demasiadas vezes. Também
Acosta (65 pontos desde o recomeco apds a pausa

de verao) parece querer entrar na luta pelo vice-
campeonato.

No entanto, o herdi do dia foi Jorge Martin. O
vice-campeao do mundo conseguiu o seu melhor
resultado aos comandos da Aprilia (da qual ja nao
se quer divorciar...) realizando uma corrida notavel
no domingo, ao sair de P16 na grelha e terminar
em P4.Uma luz de esperanga para o que resta da
temporada.

Tendo em conta a clara evolucao da
competitividade da Aprilia ao longo da época,
comegamos a pensar que sera ainda possivel
vermos Jorge Martin a discutir os primeiros lugares
ao fim de semana.

Tal como se previa - sobretudo apés a triste
exibicao do Red Bull Ring - as Yamaha debateram-
se com uma enorme falta de desempenho em
Balaton. Quartararo vai disfarcando como (e
quando) pode, mas do resto pouco se aproveitou.

Miguel Oliveira - que bateu sucessivamente Alex
Rins ao longo do fim de semana - veio a obter o
melhor resultado do ano (P12), o que nao deixa de
ser irdnico pois tera sido este o fim de semana em
que a Yamaha comunicou ao piloto portugués a
sua nao continuidade para 2026.

Aguardam-se os comunicados oficiais de ambas
as partes, mas fica no ar um cheiro a injustica,
caso se confirme a saida do piloto portugués,
(recordamos que esteve lesionado, sem culpa
propria, no inicio do ano) e, acima de tudo, o
grande desnorte em que anda a politica desportiva
da marca de Iwata. Esta semana saber-se-a.

O campeonato prossegue dentro de duas
semanas com o GP da Catalunha, em Barcelona. //

ISSOT GO TISSOT Wi
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DESPORTO EWC 2025 - 8H DE SUZUKA
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Vitoria heroica de
[AKAHASHI £ ZARCO

Takumi Takahashi

e Johann Zarco
conquistaram a quarta
vitoria consecutiva da
Honda em Suzukaea
31% no total.
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Takumi Takahashi e Johann Zarco,

aos comandos da moto da Honda

HRC, venceram a 46 edicao das 8

Horas de Suzuka, a etapa japonesa

do Campeonato Mundial de

Resisténcia da FIM, partilhando a
conducao ‘a dois, em vez de uma equipa de trés
pilotos. Uma vitdria heroica!

No meio do calor e humidade extremos, a dupla
da Honda HRC com o numero 30 foi forcada a
completar mais turnos individuais de condugao
do que os seus rivais, mas geriu na perfeicao
0 aumento das exigéncias fisicas e mentais
para conquistar a quarta vitoria consecutiva da
Honda em Suzuka e a 312 no total. Foi também
a sétima vitodria, que ampliou o recorde pessoal,
para a estrela japonesa Takahashi e a segunda
consecutiva para o piloto francés de MotoGP,
Zarco, ap0s o seu triunfo de estreia no EWC na
época passada.

A Yamaha Racing Team marcou o seu regresso as
8 Horas de Suzuka pela primeira vez desde 2019
ao terminar em segundo, a 34.243s da Honda
HRC, com Andrea Locatelli, Jack Miller e Katsuyuki
Nakasuga.

A Suzuki Yoshimura SERT Motul completou
0 podio pelo segundo ano consecutivo, depois
de Dan Linfoot ter recuperado de uma queda e
ultrapassado a equipa Honda SDG HARC-PRO.

O piloto da Honda, Yuki Kunii, Liderou nos
primeiros 40 minutos, depois de audaciosamente
ultrapassar o pole position Takahashi. Ao terminar
no quinto lugar,a BMW Motorrad World Endurance
Team vai para a ultima prova da temporada, o Bol
d'Or, no préximo més, a um ponto da equipa oficial
Yamalube YART Yamaha EWC na disputa pelo
titulo do Campeonato do Mundo de Equipa de
Resisténcia da FIM, depois de a equipa austriaca
ter abandonado no Japao.

O Team Etoile conquistou a sua primeira vitéria
na categoria Superstock, ultrapassando a National
Motos na disputa pelo titulo da Taga do Mundo de
Resisténcia da FIM.

Apds a corrida, Gregg Black dedicou o terceiro
lugar da Suzuki Yoshimura SERT Motul a Luca
Guintoli, filho do seu antigo colega de equipa
e antigo campeao do EWC, Sylvain, que faleceu
durante a semana.

A BMW Motorrad World Endurance Team estava
em terceiro lugar apds duas horas e meia, quando >

andardemoto.pt |9



DESPORTO EWC 2025 - 8H DE SUZUKA

as suas esperancas de conquistar o primeiro
podio em Suzuka para uma marca europeia foram
frustradas. Michael van der Mark, estava aos
comandos da moto numero 37 quando foi para
as boxes depois de um pedal se ter soltado. No
entanto, quando estava a entrar no pit lane, esta
ficou presa na roda traseira da BMW, levando

o holandés a sofrer uma queda grave e a sua
equipa a passar mais de quatro minutos a fazer
reparagoes.

As quedas de Jason O'Halloran e Marvin Fritz
tiraram a YART Yamaha da disputa, depois de ter
chegado ao quarto lugar. Uma falha eletronica
relatada atrapalhou a sua recuperacao antes de
uma nova queda de Karel Hanika, causada por
um problema no motor, encerrando a sequéncia
ininterrupta de pédios da YART, que remontava a
abertura da temporada de 2024.

Depois de impressionar ao ser o terceiro mais
rapido no Top 10 Trial no sabado, a BMW AutoRace
Ube Racing Team (que teve o portugués Ivo
Lopes integrado na estrutura, apesar de ter sido

preterido por Davey Todd para terceiro piloto
da formacgao) terminou em sexto lugar apos
uma paragem demorada no inicio da corrida. O
TeamAT] terminou em sétimo, com a Kawasaki
Webike Trickstar em oitavo, continuando a sua
sequéncia de provas a pontuar.

A Yamaha ELF Marc VDS Racing Team/KM99
melhorou o seu 10° lugar conquistado em 2024
ao terminar no nono lugar, uma posicao a frente
da Honda Asia-Dream Racing.

A prova tinha pouco mais de uma hora de duragao
quando a F.C.C. TSR Honda France, vencedora das
8 Horas de Spa Motos, abandonou devido a uma
avaria no motor, pouco depois de Taiga Hada ter
assumido o lugar de Alan Techer. A Tati Team AVA6
Racing também nao conseguiu completar a prova
devido a um problema no motor.

VITORIA CASEIRA DO TEAM ETOILE EM
SUPERSTOCK

A BMW do Team Etoile converteu a pole position
entre as Superstock na sua primeira vitoria na
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Taca do Mundo de Resisténcia da FIM, gracas ao
trio japonés Motoharu Ito, Hikari Okubo e Kazuki
Watanabe.

A equipa TONE 4413 EVA 02 BMW, que bateu
a equipa Etoile em 2024, terminou em segundo,
depois de Leandro Mercado e o veterano Tomoya
Hoshino terem corrido em dupla. Kevin Calia,
Flavio Ferroni e Simone Saltarelli pilotaram a
Aprilia da Revo-M2 e conquistaram o terceiro
lugar na sua estreia em Suzuka.

A Equipa Etoile vai agora partir no Bol d'Or
cinco pontos a frente da National Motos Honda,
que abandonou apdés Johan Nigon ter sofrido um
forte acidente. Entretanto, os organizadores do
evento confirmaram uma assisténcia de 61.500
espectadores, em comparagao com os 56.000
anteriores.

O Campeonato do Mundo conclui a temporada
no fim de semana de 21 e 22 de setembro, com a
88? edicao do Bol d’Or, em Paul Ricard.

ZARCO:“CORRER A DOIS E MUITO DIFICIL’

No final da prova, Zarco afirmou: “E sempre
uma boa corrida quando se consegue controlar
a diferenca. Mas correr a dois [pilotos] é muito
dificil, além disso, esta muito calor, transpira-se
muito e o tempo de recuperacdo é muito curto. As
vezes é dificil voltar a moto, mas no final o ritmo
foi muito bom. Tivemos dois safety car e isso
muda sempre um pouco 0 jogo, mas conseguimos
manter a vantagem.

Agradeco ao Takumi, porque esta sempre
a dar conta do recado em cada stint e isso é
impressionante. Tento fazer o mesmo e espero
que no préximo ano sejamos trés, porque seremos
melhores. E uma corrida de que gosto e ter uma
das melhores motos é um prazer conduzir”

Zarco considerou que o consumo inferior de
combustivel da sua Honda CBR100 RR-R-SP
desempenhou um papel fundamental no sucesso:
"A Honda fez uma boa moto. Penso que a nossa
maior vantagem foi este consumo de combustivel,
e fazer apenas sete paragens fez toda a diferenca
para a vitoria hoje." //
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CRONICA

Susana Esteves
Jornalista e motociclista

oje vamos falar a sério. Acho que s6 o fiz 1
vez. Mas as vezes € preciso...
0 ano é diferente,mas a $%#& é a
mesma. Discursos nao previnem nem
apagam incéndios, e todos os anos Portugal e os
portugueses ficam a arder (de varias formas).

Este ano ficamos a porta de Gdis, que é para muitos,
o Natal em agosto: ha quem va de moto, quem leve a
pendura, quem meta 0s miudos no carro e siga atras
do ronco so para viver o acampamento, os concertos, a
feira, os reencontros.

A gquem nao é “do meio’, custa explicar que uma
concentragao € mais do que motos estacionadas em
fila. E um espaco de diversio e respeito, onde se troca
dicas de mecanica e receitas de familia. Onde a malta
das naked partilha mesa com o grupo das classicas,
onde aprendemos a acenar com os olhos porque as
maos estao ocupadas com 0s COpOs, 0U CoOmM 0S putos
que também ja participam. Gois € (era, este ano) isto:
um ponto de encontro intergeracional onde cabem as
grandes motos, as carrinhas e as cadeirinhas. A familia
motard nao é metafora; é literalmente familia.

Para & do romantismo motard, hd uma economia
real que vibra com Gois: a vila e os arredores
vestem-se para receber cerca de 20 mil pessoas,
portanto quando isto falha perde a comunidade toda -
comerciantes, associagoes, artistas, fornecedores.

Podemos (e devemos) tirar daqui licoes. Agosto
€ sindbnimo de encontros e reencontros, viagens,
diversao, festas e romarias. Todos os anos elas
existem, portanto é preciso pensar, planear, antecipar,
criar regras, trabalhar e falar mais a sério sobre
ordenamento florestal, prevencao e responsabilizacao.
Precisamos de coragem, ou de outra coisa que nao

* Gois: Entre o ronco
- das motos e o siléncio
1as chamas

posso aqui dizer...

Porque para o0 ano o verao esta de volta. Mas
os temas sao ciclicos. Agora vem o futebol e as
transferéncias, as campanhas politicas e daqui a
pouco o Natal. E para 0 ano ca estaremos para repetir
a ladainha das “condicoes extremas” e dos “meios no
terreno’.

Uma palavra especial para o gesto do clube: crédito
para o0s inscritos usarem em 2026, apesar de a lei nao
os obrigar a tal. E uma forma de dizer “estamos juntos’,
e vale tanto como um abraco.

O que fica, entao, quando a concentragao nao
acontece? Fica a prova de que somos, efetivamente,
familia. Familias vivem percalcos, reorganizam-se,
protegem os seus. Muita gente que ja estava em
Géis ajudou nas evacuacoes, respeitou as indicacoes,
arrumou tudo sem drama. Outros rodaram punho e
visitaram negocios locais noutros pontos da regiao,
gastaram o que tinham planeado gastar, porque sabem
que, do outro lado do balcao, alguém ficou a perder
mais do que um fim de semana. Isto também é ser
motard.

Para o ano, voltaremos. E quando voltarmos - porque
havemos de voltar - que os momentos quentes sejam
apenas os habituais. Até 13, que ninguém desista do
que nos trouxe até aqui: a vontade de ir, de estar, de
partilhar.

Gois ficou, este ano, num siléncio pesado onde
esperavamos musica e motores. Mas a familia nao se
quer apenas para 0s copos e para a festa. Mede-se pelo
que faz quando tudo se cala. E, nisso, continuamos
juntos na mesma estrada.

Boas curvas
Até para o ano...em Gois. //
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HONDA

AUTOCOLANTES
DE ALTA QUALIDADE

BARRAS PROTETORAS
I SUPERIORES

° PERSONALIZACAO ESPECIAL SP

S, ~

e ——————

BARRAS o———
PROTETORAS
INFERIORES

VavLINIT oydla3

PROTECAO DO CARTER
EM ALUMINIO

NOVA TRANSALP SP.  r=ksac- s~
UMA SIGLA QUE MUDA TUDO.

A nova Edic&o Especial Transalp SP € tudo isto e muito mais. A

Uma sigla que muda tudo: um design unico com autocolantes de PROMOQAO TransalpS.P. 10.540€
alta qualidade, barras protetoras superiores e inferiores, protecdo EXCLUSIVA O valor da promogan incluia aferta do Honda Plus
do cérter em aluminio e muita, muita diversdo. De que € que esta

espera para a experimentar? Descubra-a no seu Concessionario Honda.

HONDA PLUS

@ EXTENSAO DE GARANTIA ) HONDA MAPIT ;’ SEGURO
3+ 3 ANOS INCLUI UM ANO DE LIGACAO SEGURO (MDS) DE RESPONSABILIDADE
GPRS CIVIL, NO 1° ANO, PARA CLIENTES COM
MAIS DE 26 ANOS

Campanha vélida para unidades limitadas ao stock existente matriculadas até final de setembro. Valor da Documentag&o néo incluido
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