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Octanas a mais, dinheiro a menos.

Muitos motociclistas acreditam que
abastecer com gasolina de 98 octanas da
mais poténcia, melhora o consumo ou da
maior protecdo ao motor. Mas na verdade, a
maiorig dos yeiculos comuns, automoveis e
motos, saoLoncebidos para funcionar com
gasolina 95. Basta donsultar o manual do
veiculo.A gasolina de 98 octanas é mais
cara porque 3 sua produgao exige processos
mais‘complicados para ter maior resisténcia
a detonacgao, algo que é necessario apenas
em motores de-atta’compressao e com
afinagcdes muito especificas. Um veiculo que
nao tenha sido projetado para tirar partido
dessa caracteristica, nao vai ter ganhos de
desempenho, nem consumos mais baixos,
nem maior suavidade de funcionamento
ou maior longevidade. O resultado pratico
resume-se a apenas gastar mais dinheiro,
sem qualquer beneficio real.

Por outro lado, os aditivos presentes nas
gasolinas aditivadas, podem fazer muita
diferenca. Eles ajudam a manter o sistema
de alimentacgao limpo, reduzem a formacgao
de depdsitos e contribuem para que o motor
trabalhe de forma mais eficiente ao longo
do tempo. Nao aumentam a poténcia, mas
preservam o bom funcionamento do motor,
0 que é bem mais importante para quem
quer fiabilidade e longevidade mecanica.

andardemoto.pt

Outro ponto importante é o
armazenamento da gasolina. Guardar
combustivel por longos periodos, seja
num jerrica ou numa moto que fica parada
meses consecutivos, faz com que a gasolina
perca qualidade. Os componentes volateis
evaporam e a gasolina envelhecida oxida e
cria vernizes e depodsitos que podem entupir
injetores, carburadores, filtros e tubagens ou
bombas de combustivel. Em casos extremos,
o motor pode falhar, nem sequer pegar ou
até sofrer danos em componentes internos.
Por isso, sempre que possivel, deve evitar-se
guardar gasolina durante muito tempo.

Se pretender imobilizar o veiculo por
periodos prolongados deve deixa-lo
com o deposito cheio, pois ao reduzir-se
a quantidade de ar e humidade no seu
interior, diminui-se o potencial de oxidacao
e a formagao de agua por condensacao.

Quem utiliza o veiculo regularmente pode
intercalar abastecimentos com gasolina 95
sem aditivos (a mais barata), e a 95 com
aditivos, poupando assim um valor que, nos
dias de hoje, nao é negligenciavel! Mas, e
porque nao?, também pode abastecer com
gasolina 98 e contribuir para o sucesso
financeiro da sua petrolifera favorita! Afinal,
cada um tem o direito de gastar o seu
dinheiro da forma que melhor entende. //
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BMWR 1300R

EQUIPADA DE SERIE COM EMOGOES FORTES

A BMW R 1300 R é a tua Roadster se das valor a prestagdes, versatilidade e puro prazer
de condugao. Equipada com a poténcia do motor Boxer que oferece uns impressionantes
149Nm de bindrio, tens tudo o que precisas para dominar uma curva apods a outra.

O design marcante reforca o seu carater desportivo, enquanto as caracteristicas
irrepreensiveis, como a suspenséao desportiva e o Riding Assistant, elevam as prestacées
e o conforto a um novo nivel. Seja numa via secundaria ou numa estrada de serra sinuosa,
esta Roadster dinamica reforga o teu estilo de vida. #NeverStopChallenging

Marca o teu test ride no Concessionario BMW Motorrad mais perto de ti.

*A tua vida é uma viagem.

MAKE LIFE A RIDE’

mw-motorrad.pt
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Phelon & Moore Motors em Portugal

NASCIDA EM 1904, NO REINO UNIDO,ACABOU POR ENCERRAR
AS PORTAS NA DECADA DE 60. AGORA RENASCIDA, CHEGA A
PORTUGAL ATRAVES DO GRUPO CONCEICAO MACHADO.

APHELON & MOORE MOTORS nasceu no Reino
Unido, em 1904, e acabou encerrou as suas portas
na década de 60.Em 2022 a marca foi resgatada por
um conjunto de investidores e chega agora a Portu-
gal com os modelos Panther, Capetown e Panthette,
representada pelo grupo Conceicao Machado.

A Phelon & Moore Motors apresenta uma gama
diversificada de motociclos de baixa e média cilin-
drada, de perfil cruiser (Panther), tourer (Capetown)
e ainda a scooter de rodas altas Panthette. Em todas
elas existem pelo menos duas declina¢des do mesmo
modelo, com especificagoes proprias.

GAMA CRUISER PANTHER (CE S)

A Panther C é a classica cruiser.

Animada por um motor V-Twin de 573cc, debita 54
Cv as 8500 rpm e 48,5 Nm de binario a 6500 rpm, a

Panther C foi pensada para o conforto.

A ergonomia e o design andam de maos dadas,com
uma baixa altura ao solo, pneus tubeless de dimensdes
generosas, jantes em raios e um guiador elevado.

A Panther S é a interpretacao contemporanea do
estilo Panther.

Equipada com jantes em liga leve, para-lamas curtos
e guiador “Hollywood”, 0 conforto e a diversao estao
garantidos em qualquer viagem.

Ambas as versdes tém lluminagao LED integral, mo-
noamortecedor traseiro regulavel, forquilha invertida
regulavel com 120mm de curso, painel TFT a cores
com navegagao, map mirroring e camara traseira.

GAMA TOURER CAPETOWN
(S,X E X BY PINIFARINA)
A Capetown S é uma Tourer pensada para a poli-
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Panther C

valéncia entre as deslocagoes diarias e as grandes
viagens. Esta equipada com um motor bicilindrico de
693cc que debita 74 Cvas 8500 rpm e um binario de
68 Nm as 6500 rpm.

Acabamentos de nivel superior, excelente ergono-
mia e tecnologia de ponta sao os grandes argumen-
tos deste modelo, com destaque para o0 monobraco
traseiro, TFT de 7 polegadas com espelhamento do
smartphone e defletor de vento ajustavel.

A Capetown X é a pura interpretagcao Adventure. Com
jantes raiadas, o conforto é garantido pela excelente
ergonomia e o espirito de aventura pelas carateris-
ticas especificas destinadas a levar esta moto para
fora do asfalto.

A Capetown X by Pinifarina é uma edicao limitada
de apenas 595 unidades.

Desenhada pela prestigiada casa italiana, contempla
apéndices aerodinamicos desenvolvidos em tunel de
vento,um defletor de vento de dimensoes superiores,
protetores de maos em carbono e aluminio e ainda
grafismos exclusivos.

Destacam-se todas por ter Painel TFT a cores com
navegacao e espelhamento do smartphone, defletor de
vento ajustavel, monitorizacao da pressao dos pneus,
iluminagao full LED, punhos aquecidos, camara frontal
e suspensoes ajustaveis.

GAMA SCOOTER PANTHETTE (S E X)
A Panthette 125 S é uma scooter urbana de roda C
apetown X
alta. by Pinifarina , 4

Equipada com motor de refrigeracao por liquido - '
com 12 Cv as 8500 rpm, contempla carateristicas :
que a fazem destacar da concorréncia, como o TFT
vertical a cores de 7 polegadas com espelhamento,
compartimento debaixo do banco para 2 capacetes,
sistema keyless e protetores de maos.

A Panthette 125 X é a aventureira da familia.

A suspensao com curso superior, 0s pneus montados
em jantes mais resistentes e a forquilha invertida
marcam o aspeto robusto deste modelo.

Ambas se caracterizam por terem um painel de
instrumentos em TFT, de 5 polegadas, com funcao de
espelhamento, defletor de vento ajustavel, punhos
aquecidos, protetores de maos, compartimento para
capacete debaixo do assento, sistema de controlo da
pressao dos pneus e prote¢oes de motor (Panthette X).

Nao sao ainda conhecidas informacodes relativas
a disponibilidade e precos por parte da Conceigao
Machado Lda.

Mais informagoes sobre a marca estao disponiveis
no respetivo site. //

Panthette 125 X

andardemoto.pt /
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Grupo Multimoto torna-se
o novo importador oficial
da Triumph em Portugal

O MERCADO DAS DUAS RODAS EM PORTUGAL PREPARA-SE
PARA UMA DAS MAIORES MUDANCAS DE 2026: ATRIUMPH,
HISTORICA MARCA BRITANICA DE MOTOCICLOS, PASSA A SER
OFICIALMENTE IMPORTADA E DISTRIBUIDA PELO GRUPO
MULTIMOTO, REFORCANDO O PESO DO GRUPO PORTUGUES
NO PANORAMA IBERICO DA MOBILIDADE.

FUNDADO em 1989, o Grupo Multimoto nasceu
da paixao de quatro irmaos pelas motos e cresceu
até se tornar uma das empresas de referéncia na
distribuicao de veiculos e acessorios em Portugal
e Espanha.

Ao longo das ultimas décadas, o grupo consolidou um
portefolio robusto de marcas e expandiu operacoes:

Em 2005 tornou-se distribuidor oficial das marcas

Benelli e Keeway. Em 2010, o grupo deu entrada no
mercado espanhol com a Multimoto Motor Espana.
Em 2013 tornou-se distribuidor exclusivo da Kawasaki
em Portugal e entre 2020 e 2024 expandiu a sua
oferta com marcas como Segway Powersports, Kymco,
CFMOTO, Bimota, Morbidelli, TM-Moto e Cyclone.
Em 2025 passou a representar a Benda em Portu-
gal e as marcas TVS e Moto Morini em Espanha. Foi
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também em 2025 que a Multimoto passou a integrar
o Grupo Salvador Caetano, reforgcando assim a sua
capacidade logistica e estratégica.

Destaca-se ainda o facto de desde 2013 a Multi-
moto ter vindo a ser repetidamente distinguida com
o prémio PME Exceléncia.

Com a entrada no grupo Multimoto a Triumph
Motorcycles, que disponibiliza uma das gamas mais
completas do mercado com 27 modelos, prepara-se
para um merecido reposicionamento estratégico no
mercado nacional, assente em quatro pilares:

Expansao da rede de retalho, tanto em vendas
como em pos-venda, oferta alargada de modelos e
servigos, orientados para as necessidades do cliente,
exceléncia no pds-venda, reforcando a experiéncia de
propriedade, e uma nova estratégia de comunicagao
e marketing, focada na notoriedade e fidelizacao.

Com esta integragao, o Grupo Multimoto reforca o
seu estatuto como um dos maiores atores ibéricos
do setor, enquanto a Triumph ganha novo impulso
para crescer em Portugal.

Pode ficar a saber mais sobre a Triumph Motorcycles,
no seu site oficial //

Andes V4 Drystar’

O Andes V4 Drystar® é um icone de gera¢des e um verdadeiro best-seller.

Com forro térmico removivel, ventilacado direta e protecdes CE Nucleon Flex

Plus, garante conforto, mobilidade e seguranca em todas as condicdes.

Ja disponivel em pontos de venda oficiais Alpinestars.

QMultimoto @& multimoto.pt X info@multimoto.pt
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The Fresh Rider - capacete impecavel

ATHE FRESH RIDER E UMA MARCA ESPECIALIZADA EM
HIGIENIZACAO DE CAPACETES, QUE ACABA DE ENTRAR NO
MERCADO PORTUGUES COM UMA MAQUINA AUTOMATICA DE

UTILIZACAO SIMPLES E PRATICA.

DETENTORA de uma tecnologia inovadora que
promete revolucionar a forma como os amantes de
motos cuidam do seu capacete,a The Fresh Rider dis-
ponibiliza uma maquina de higienizagao automatica
de funcionamento muito simples: basta o utilizador
colocar o seu capacete no compartimento dedicado e
iniciar o ciclo de limpeza. O sistema foi desenvolvido
para atuar no interior do capacete, efectuando uma
higienizagao profunda sem necessidade de desmontar
os interiores ou recorrer a lavagens manuais.

Este equipamento da The Fresh Rider utiliza tec-
nologia avancada baseada em luz ultravioleta, ozono
e vapor de agua, de forma a realizar a higienizacao
completa do interior dos capacetes, eliminando odo-
res, gordura e flora bacteriana, com potencial para

garantir a maxima eficacia ao nivel da higienizagao.

O ciclo é encerrado com secagem a ar quente.
Este equipamento foi desenhado para estar dispo-
nivel em espagos comerciais- Uma unidade, composta

por duas cabines de limpeza independentes, permite
a limpeza automatizada de dois capacetes em simul-
taneo, ja se encontrando disponivel na Motorway, um
concessionario Honda localizado em Lisboa.

“O capacete é um elemento essencial de seguranca,
mas também de conforto. Muitos utilizadores nao tém
uma forma pratica de o higienizar corretamente. E
aqui que entra a The Fresh Rider, pois conseguimos
oferecer um servico inovador, pensado especifica-
mente para quem anda de mota todos os dias.”, afirma
Jory Aguet, empreendedor francés responsavel pela
introdu¢ao da marca em Portugal.

“Com cerca de 180 cm de altura e 59 cm de profundidade,
esta maquina apresenta-se como uma solu¢ao industrial
concebida especificamente para a limpeza e protecao
de qualquer tipo de capacetes. Pode ser colocada em
diversas areas comerciais como lavandarias, concessio-
narios e oficinas, agéncias de aluguer de motas, escolas
de condugao ou até mesmo circuitos e kartodromos”. //
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A combinagdo do ADN iconico da gama Leoncino com o espirito
ireverente do universo custom. Cada detalhe foi pensado
cuidadosamente: a traseira curta, o depdsito de combustivel bem ao
estilo Leoncino, os pneus robustos e, claro estd, o novo motor V-Twin
de 60° o qual, em conjunto com o escape duplo e o filtro de ar visivel,
atua em conjunto para capturar instantaneamente a atengdo dos
admiradores deste estilo. Seja em estradas abertas ou nas ruas da
cidade, sera notdrio o carater Unico da nova Leoncino Bobber 400.

*Prego de Referéncia de Venda ao Publico. A apresentacéio de proposta ao cliente, assim como a determinagao
do respetivo valor de venda, & da inteira responsabilidade do concessiondrio/vendedaor, Valores com IVA incluido,
Acrescem despesas de documentacag, transporte, ISV e IUC.

O Murtimoto BEE <=1 info@benelli pt @ benellipt Recomendamas Lubrificartes yTIQ@VE
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INTERMOT passa para fevere

:.
o

e é anual a partir de 2027

A PRINCIPAL FEIRADE MOTOCICLISMO DA ALEMANHA VAI TER
LUGAR EM FEVEREIRO A PARTIR DE 2027, NUM CALENDARIO
ANUAL, ANUNCIARAM A INDUSTRIAALEMA DO SETORE A

ORGANIZACAO DO EVENTO.

AINTERMOT vai realizar-se de 12 a 14 de fevereiro
de 2027,abandonando definitivamente as datas de
dezembro que vigoraram nos ultimos anos.A decisao
foi tomada conjuntamente pela IVM (Associacao da
Industria Alema de Motociclos) e pela Koelnmesse,
empresa que gere o centro de exposicoes de Coldnia.

A mudanca marca uma nova tentativa de reposi-
cionar o evento como "a principal feira do setor das
duas rodas motorizadas na Alemanha’, num con-
texto em que o calendario de exposicoes no pais
sofreu alteracdes significativas. A feira MOTORRADER
Dortmund passou a realizar-se no inicio de marco,
enquanto a IMOT, em Munique, ocupa agora dois
pavilhoes da Messe Munich - o mesmo espaco onde
a INTERMOT estreou em 1998.

Com a nova data, a INTERMOT devera realizar-se
uma semana antes da IMOT, procurando recuperar
terreno num setor onde quer a exposi¢cao de Mu-
nique quer a de Dortmund tém ganho relevancia,
tanto em numero de expositores como em visitantes.

"Mais do que um evento para o0 mundo das duas ro-
das,a INTERMOT é a principal plataforma nacional
para a industria alema e internacional apresentar
a sua oferta completa’, afirmam os organizadores
em comunicado."Por esta razao, a feira passa agora
a realizar-se significativamente mais cedo no ano,
na sequéncia da decisao da assembleia geral ex-
traordinaria da IVM de 10 de fevereiro de 2026"
acrescentam.

Mike Sommer, presidente da BMW Motorrad Ale-
manha e da IVM, sublinhou o carater conjunto da
decisao: "A Alemanha precisa de uma grande feira
nacional de motociclismo. Os visitantes querem
ver, sentir e cheirar todas as marcas de motos e
scooters, bem como vestuario, acessorios, viagens
e experiéncias, tudo ao vivo no mesmo evento. E,
claro, divertir-se e fazer test rides. Estou convencido
de que a INTERMOT pode voltar a ser a feira lider
de todo o setor com esta mudanca para o inicio da
época e a expansao de dois para quatro pavilhdes".
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A presenca garantida da BMW Motorrad assume
particular relevancia, depois de a marca ter anunciado
em 2020/2021 que deixaria de apoiar diretamente
a INTERMOT - decisao que acelerou a perda de con-
fianga no evento iniciada ap0s a edicao de 2018.

Uwe Seitz, antigo editor-chefe da Motorrad Magazine
e novo diretor-executivo da IVM desde setembro de
2025, refere que esta mudanca responde a uma vontade
partilhada. "Foi um forte voto a favor de uma grande
feira central de motociclismo para todos os que parti-
lham a paixao pelas duas rodas motorizadas; esse era
o0 desejo comum do comité de direcao e meu quando
assumi fungoes. E fomos bem-sucedidos. Agora, todos
podem esperar ver em Colonia, no inicio da época de
2027,tudo o que gira a volta do motociclismo. Isso nao
existia desta forma na Alemanha nos ultimos anos, e
a grande resposta dos fabricantes e fornecedores de
acessorios mostra que a industria percebeu a impor-
tancia disto para o mercado alemao".

A IVM adianta ja estar a trabalhar numa "expe-
riéncia de duas rodas de cariz muito especial” para
fevereiro de 2027.//

INTERMOT

PULL-START

PEQUENOS PILOTOS. GRANDES EMOCOES!

WWW.TOXMOTO.PT ==
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Longitude 009 muda-se para nova

loja, no Parque das Nacoes

A LONGITUDE 009 ENCONTRA-SE OFICIALMENTE INSTALADA
NA SUA NOVA SEDE, LOCALIZADA NAAVENIDA INFANTE DOM
HENRIQUE,NO PARQUE DAS NACOES, NUMA DAS ZONAS MAIS
CENTRAIS E ESTRATEGICAS DA CIDADE DE LISBOA.

DEPOIS de um periodo de transigao, tal como ja
tinhamos anunciado, a operagao da Longitude 009
esta agora totalmente estabelecida no novo espaco,
situado na Av. Avenida Infante Dom Henrique, 334,
Armazém 9 - RC Espaco 1. Esta mudanga marca uma
evolugao qualitativa no percurso da empresa que fica
agora instalada no Parque das Nacdes.

Mais do que uma mudanga fisica, a nova sede tra-
duz uma visao clara de crescimento estruturado. O
espaco integra uma loja com uma abordagem ainda
mais técnica e especializada, mantendo o ambiente
acolhedor que carateriza a marca.

A abundancia de luz natural, a forte visibilidade
exterior e a localizagao numa das principais avenidas

da cidade reforcam a identidade e a proximidade da
Longitude 009 com a sua comunidade.

Anova infraestrutura oferece ainda estacionamento
amplo e de facil acesso, proximidade aos transpor-
tes publicos,bem como area exterior preparada para
eventos, ativacoes de marca e encontros com clientes
e parceiros. A Longitude representa marcas bem co-
nhecidas, como por exemplo, Touratech, Klim, Scott,
Nexx, Leatt, Rev’it, OC1, Garmin ou EMD.

Esta mudanca acompanha o crescimento susten-
tado da Longitude 009 e reforca a sua posicao na
area do equipamento técnico premium e na orga-
nizagao de experiéncias no universo da aventura e
turismo. //
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A CROSSOVER DESPORTIVA

+0FERTA MALAS
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Campanha de oferta de conjunto de malas composto por: 2 malas laterais, tampas a cor da moto, suportes, adaptador para
suportes e conjunto de fechos, na compra da tua nova Suzuki GSX-S1000 GX. Valor PVPR do kit de malas de 1.820,00€. Campanha
vélida até 30 de abril de 2026, limitada ao stock existente no concessiondrio aderente e no importador. Todos os pre¢os incluem
IVA a taxa legal em vigor. A oferta do conjunto de malas nao pode ser convertida em dinheiro ou outros descontos. A imagem
apresentada contém acessorios opcionais, nao considerados nesta campanha. Campanha disponivel apenas para modelos M4
e M5.

s s u z U K I /SuzukiPT ~ /suzukimotospt

By Your Side www.suzukimoto.pt
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De Guerreiros a Motociclistas:
a heranca tecnologica dos capacetes

Kabuto chega a rede Honda

COM RAIZES QUE REMONTAM A 1982, A MARCA JAPONESA
KABUTO TRAZ PARA PORTUGAL O LEGADO DOS ANTIGOS
SAMURAIS, FUNDINDO A TRADICAO DO "HEADGEAR" CLASSICO
COM A ENGENHARIA AEROESPACIAL MODERNA.

MAIS do que uma nova marca de acessorios, a
chegada da Kabuto aos concessionarios Honda em
Portugal representa o desembarque de décadas de
inovagao pioneira. O nome, inspirado no iconico ca-
pacete utilizado pelos guerreiros samurais, serve de
mote para uma filosofia que, desde 1982, coloca a
seguranca no topo das prioridades atraves de tec-
nologia de vanguarda.

Atrajetéria da Kabuto é marcada por estreias mun-
diais que hoje consideramos standard na industria.Em
1992,a marca surpreendeu o mundo com o RS-1R, 0
primeiro capacete com ventilagao superior. Mais tarde,
em 2008, 0 modelo FF-5 introduziu a tecnologia de
wake-stabiliser, uma inovacao que revolucionou a
forma como os capacetes lidam com a turbuléncia a
altas velocidades.

A ligacao a competicao e a exceléncia mecanica
consolidou-se em 2006, quando a marca alcangou a
sua primeira vitéria num palco mundial, vencendo as

miticas 8 Horas de Suzuka com a equipa FCC-Honda.

Atualmente, o desenvolvimento dos capacetes Ka-
buto vai muito além do design convencional. Atraves
de uma parceria estratégica com a Universidade de
Toéquio, a marca utiliza a Computational Fluid Dy-
namics (CFD) - Dinamica de Fluidos Computacional
- para simular o comportamento do ar ao milimetro.

Estes estudos sao validados em tuneis de vento pré-
prios,onde cada curva da calota é testada para garantir:

-Aerodinamica superior: Menor resisténcia ao vento,
reduzindo a fadiga do pesco¢o em viagens longas;

- Estabilidade extrema: Eliminacao de oscilagoes
(buffeting) a velocidades de autoestrada;

- Gestao térmica: Fluxos de ar otimizados para man-
ter o piloto fresco em condi¢oes de esforco.

A gama Kabuto oferece aos motociclistas portu-
gueses a oportunidade de utilizar tecnologia que
nasceu na pista e foi refinada nos laboratoérios mais
avanc¢ados do Japao desde 1982.//
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Moto Morini: Puretech termina repre-

sentacao em Portugal apds trés anos

APOS UM PERCURSO INICIADO EM JUNHO DE 2023,A PURETECH
DEIXA DE REPRESENTAR A MARCAMOTO MORINI EM PORTUGALA
PARTIR DE 31 DE MAIO DE 2026.EM JUNHO,A IMPORTACAO PASSA
PARAAMULTIMOTO,QUE ASSEGURA A CONTINUIDADE DO SERVICO

E DO POS-VENDA.

FOI um caminho exigente, marcado por varios de-
safios, sobretudo ao nivel do timing de chegada dos
modelos, que condicionaram o ritmo de crescimento
da marca no mercado nacional e criaram desafios
significativos na gestao de expectativas junto da rede
de concessionarios e de muitos clientes finais, que
aguardaram durante largos periodos pela chegada
de novos modelos.

Ainda assim, este percurso permitiu langar as ba-
ses da marca em Portugal, trabalhar de perto com
a rede e acompanhar muitos clientes que confiaram
na Puretech desde o inicio. Um caminho feito com
empenho, aprendizagem e dedicacao diaria.

Até ao final do contrato, a empresa continua to-

talmente focada em garantir que tudo decorre com
normalidade, assegurando o apoio a rede, 0 acompa-
nhamento dos clientes e a continuidade do servico.

A partir de junho de 2026, a marca passa a ser
representada em Portugal pela Multimoto, um im-
portador com presenca consolidada no setor. Fica
assim assegurada a continuidade do servigo e do
pos-venda, pelo que todos os proprietarios de motos
Moto Morini podem estar tranquilos quanto ao futuro.

Com a Moto Morini fecha-se um ciclo. Quem vive o
espirito motard sabe bem que, quando termina uma
aventura, comeca logo a preparar-se a préxima,com
a certeza de que muito em breve novas e excitantes
aventuras vao chegar. //
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APRESENTACAQ BMWW R 1300 R SUPERHOOLIGAN

Um tributo MERECIDO

A BMW Motorrad criou a espetacular
BMW R 1300 R Superhooligan para
celebrar as vitérias em Daytona e no
campeonato americano AMA. Uma moto
verdadeiramente especial e um tributo no
cinquentenario da original.
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a 84.7 edicao da famosa

Daytona 200, uma das provas de
motociclismo mais espetaculares
do mundo e que decorreu

entre os dias 5 e 7 de margo no
Daytona International Speedway,
a BMW Motorrad apresentou a sua R 1300 R
Superhooligan. A apresentacao coincidiu com os 50
anos da vitdria de Steve McLaughlin na primeira
corrida de Superbike em Daytona, aos comandos
deumaR 90S.

No dia 6 de marco de 1976 o piloto Steve
McLaughlin levou a sua BMW Motorrad R90 S a
vitoria na emblematica corrida em Daytona, um
feito que foi depois sublinhado na primeira edicao
do campeonato americano AMA, pelo campeao
americano Reg Pridmore, aos comandos também
de uma outra R 90 S, os dois na equipa Butler &
Smith.

Esta R 1300 R Superhooligan foi preparada por
um pequeno conjunto de empregados da BMW
Motorrad Custom Speed Shop e representa uma
homenagem a R 90 S, mas com tecnologias atuais,
incluindo o grande motor Boxer de 145 cv.

No grupo que criou esta Superhooligan
estiveram Philipp Ludwig como diretor de projeto

dividindo a funcao com Katrin Torge, Andreas
Martin foi o designer responsavel da moto, Theresa
Stukenbrock foi designer de cores e graficos, que
trabalharam em conjunto com Paul Summerer e
Thomas Becker, responsaveis pela impressao de
pecas em 3D.

PRINCIPAIS DESTAQUES

Neste tributo a vitéria de McLaughlin em
Daytona existem elementos pintados nas cores da
R 90 S vencedora, incluindo os painéis laterais do >
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APRESENTACAO BMUW R 1300 R SUPERHOOLIGAN

deposito de combustivel e guarda-lamas frontal.
O azul das pincgas de travao oriundo de uma M
1000 RR é também usado para pintar o subquadro
traseiro em aluminio e para realcar as bainhas da
forquilha invertida Wilbers, totalmente ajustavel.

A forquilha da R 1300 R Superhooligan que é 30
mm mais comprida que a de origem, permitindo
uma superior inclinagao em curva. Atras esta um
amortecedor também da Wilbers, totalmente
ajustavel, com uma mola em azul para combinar
com o resto dos elementos ja referidos.

AR 1300 R Superhooligan, capaz de velocidades
de ponta da ordem dos 275 km/h, tem varias pecas
em fibra de carbono fornecidas pelos especialistas
da Ilmberger Carbon Parts, a Advik fornece as
manetes, 0s poisa-pés maquinados em aluminio sao
do catalogo de acessorios da R 1300 R, enquanto o
sistema de escape completo Akrapovic € fabricado
numa combinacgao de titanio e fibra de carbono.

UM POUCO DE HISTORIA

A AMA Superbike nasceu em 1976 como
campeonato americano e esteve na génese do
mundial das superbikes (WSBK) que visita Portugal

-

de 27 a 29 de margo. O importador da marca de
Munique nos Estados Unidos, Butler & Smith,
percebeu a importancia do campeonato como
forma de promover a R 90. Udo Gietl foi contratado
para liderar a equipa de mecanicos, enquanto a
Todd Schuster foi confiada a missao de modificar o
chassis da R 90 S.

A equipa Butler & Smith que participou
no primeiro campeonato AMA Superbike era
composta por trés pilotos: Reg Pridmore, que era o
responsavel por um concessionario BMW Motorrad
em Santa Barbara, Steve MclLaughlin e ainda Gary
Fisher e todos correram com BMW R 90 S.

Como ja referimos, Steve McLaughlin venceu
a corrida em Daytona a 6 de marco de 1976,
numa decisdo em photo finish) batendo o seu
companheiro de equipa Reg Pridmore, mesmo em
cima da linha da meta.

O resultado da equipa poderia ter sido ainda
mais impressionante, se a R 90 S de Gary Fisher
nao tivesse sofrido uma falha na caixa de
velocidades, quando liderava, o que lhe roubou a
hipétese de confirmar um podio completo para a
marca alema. //
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APRESENTACAQO DUCATI DESERTX V2

Griada PARA SER LIVRE

A nova DesertX é oresultado de intensos
testes no terreno, onde cada experiéncia
off-road se traduz numa evolucao concreta.
Controlo mais natural, maior espetro de
utilizacao em todas as situacoes e uma
atitude off-road mais pronunciada, sem
abdicar do prazer e da precisao da conducao
em estrada.
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epois da primeira DesertX, lancada
em 2021, esta € a evolucao
natural. Um modelo com naturais
aptiddes para o off-road, sem
comprometer no asfalto, que é
agora profundamente revisto e
atualizado, incluindo ao nivel mecanico, com o novo
motor de 890 cc, sem distribuicao desmodrémica
e com abertura variavel de valvulas (IVT), que ja
conhecemos, por exemplo, da Ducati Multistrada.
A moto € o fruto da colaboragao entre o
Centro Stile Ducati e a area de Investigacao e
Desenvolvimento e personifica o conceito em que
"a forma segue a funcao”. Cada escolha de design é
orientada pela necessidade de garantir resisténcia,
protecao e controlo nos terrenos mais exigentes,
com uma estética contemporanea que comunica
instantaneamente solidez, fiabilidade e uma
auténtica atitude todo-o-terreno.

PRINCIPAIS DESTAQUES

0 V2 de 890 cm? é o bicilindrico mais leve
alguma vez produzido pela Ducati. Com 110 cv as
9.000 rpm, debita 70% do binario maximo logo
as 3.000 rpm. Esta caracteristica é essencial para
a condugao fora de estrada: ao primeiro toque no
acelerador, o binario imediato ajuda a ultrapassar
obstaculos, enquanto a suavidade a baixas
rotagdes garante uma resposta fluida e controlavel,
tornando a condugao agradavel e natural, mesmo

em asfalto.

O novo design reforca @ mudanga para um
caracter mais moderno e assumidamente off-road,
onde a forma segue a funcao em cada detalhe.
Cada elemento foi concebido para ser robusto e
funcional, desde a nova posicao do filtro de ar,
que simplifica e agiliza a limpeza, até ao deposito
com tampas substituiveis, concebido para tornar
as reparagoes apos uma colisao mais simples e
economicamente sustentaveis.

O chassis da DesertX foi redesenhado para
oferecer uma conducao todo-o-terreno mais
neutra, facil e intuitiva. A estrutura monocoque
em aluminio fundido, concebida especificamente
para este modelo, serve de quadro e caixa de ar. Na
traseira, o subquadro em aco mantém a estrutura
tubular em trelica também em aco, integrando
a articulagao do amortecedor e simplificando as
operagoes de manutencao.

A posicao de condugao modificada permite uma
conducao fora de estrada muito natural, com um
guiador largo, uma moto estreita entre as pernas e
uma sensacao de leveza que aumenta o controlo.
A nova configuracao ergonémica, com os pedais
recuados e o assento e o guiador deslocados para
a frente, incentiva uma postura mais ativa, ideal
para trocos técnicos. O depdsito de 18 litros, mais
estreito, facilita a deslocacao no assento e as
protecdes integradas protegem a moto, mesmo em
quedas a baixa velocidade.

>
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APRESENTACAO DUCATI DESERTX V2

MAIS INFORMACOES

O painel informativo € agora horizontal, com
barra para acessérios de série, libertando espaco
na parte superior da carenagem para a instalagao
de ferramentas de navegacao e garante uma
melhor visibilidade da zona imediatamente
a frente da moto. Assim, permite ao condutor
identificar mais facilmente eventuais obstaculos

quando circula de pé. O painel é complementado
por um novo ecra TFT de 57, com 3 modos de
visualizagao.

A DesertX vem com um pacote eletronico de
ultima geracao baseado numa plataforma inercial
de 6 eixos e concebido especificamente para
utilizacao fora de estrada. Seis modos de conducao
disponiveis (Sport, Touring, Urban, Wet, Enduro
e Rally) oferecem um nivel de personalizagao
elevados. Os controlos eletronicos podem ser
ajustados de acordo com diferentes niveis de
conducgao ou desativados.

A nova suspensao dianteira Kayaba, de 46 mm,
totalmente ajustavel, foi concebida para se adaptar
as necessidades de cada condutor e a todos os
tipos de terreno. A compressao hidraulica e o
amortecimento de retorno sao agora ajustaveis
em ambos os cartuchos, permitindo um ajuste
mais preciso. A estrutura interna foi refinada para
melhorar a derrapagem e a absor¢ao de impactos,
permitindo a DesertX interpretar melhor as
irregularidades do terreno.
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A suspensao traseira adota um novo sistema
full floater, capaz de garantir um comportamento
progressivo. Ao contrario das suspensoes
tradicionais, em que a for¢a aumenta linearmente
com a compressao, esta solugcao permite um maior
apoio durante o funcionamento da suspensao,
oferecendo uma resposta mais suave no inicio do
Curso e um apoio mais sustentado quando entram
em acgao forgas elevadas, absorvendo melhor os
impactos sem sacrificar o controlo.

A DesertX vem com jantes raiadas sem camara,
com 217 a frente e 18" atras, a configuracao ideal
para o todo-o-terreno. Os pneus Pirelli Scorpion
Rally STR, com medidas 90/90 21e 150/70 18,
oferecem o equilibrio perfeito para uma utilizagao
geral, garantindo aderéncia, estabilidade e
versatilidade em qualquer superficie. Gragas a
tripla homologacao, o condutor pode também
optar por solucdes alternativas para enfatizar
ainda mais o desempenho da moto tanto em
estradas pavimentadas como em terrenos
acidentados.

ACESSORIOS, DISPONIBILIDADE E PRECO

Lama, po e condicoes adversas fazem parte
da viagem. Robusta, confortavel e configuravel,

a colecao de vestuario Ducati acompanha os
movimentos do corpo para oferecer protecao e
liberdade mesmo quando o terreno se torna dificil.
O conjunto Explorer personifica esta filosofia e

foi concebido para ser testado no terreno, nao se
deixando intimidar pela sujidade.

Como habitualmente, vai existir uma vasta
gama de acessorios e pacotes que vao possibilitar
configurar cada DesertX ao gosto do seu
proprietario. O pacote Touring carateriza-se pelas
malas laterais, descanso central e punhos aquecidos
e destina-se a um uso mais urbano. O pacote
Desert Ready € para um uso mais radical e tem,
por exemplo, guarda-lamas frontal mais elevado,
assento rally, protecoes varias e deposito de
combustivel auxiliar.

Informacoes relativas a preco e disponibilidade
ainda nao sao conhecidas, pelo que sugere um
contato junto da marca. //
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APRESENTACAQ DUCATI SUPERLEGGERA V4 CENTENARI

supra suMa

A Ducati Superleggera V4 Centenario
nasce Como a exXxpressao maxima

da engenharia de Borgo Panigale,

um exercicio radical de exceléncia
tecnolégica que transforma uma moto
homologada para utilizacdo em estrada,
numa espécie de protétipo MotoGP em
edicdo de producao limitada.
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sta Superleggera leva ao extremo
a filosofia da Ducati de que os
Llimites existem apenas para serem
ultrapassados. O seu quadro
integralmente construido em fibra de
carbono, tal como o brago oscilante,
0 subquadro e as jantes, replicam processos
industriais usados em MotoGP e na Féormula 1, com
cada componente sujeito a inspegoes rigorosas,
de nivel aeroespacial, como termografia ativa,
ultrassons de matriz faseada e tomografia axial.

Tal contribui para um peso do conjunto de
apenas 173 kg em configuracao de estrada, que
desce para 167 kg com a instalagao do kit de
competicao.

A exclusividade técnica atinge um novo patamar
com a estreia mundial de travoes com discos em
carbono-ceramica homologados para estrada. Os
discos Brembo, construidos em C/SiC reforcado
com fibra de carbono, reduzem 450 gramas por
disco face ao aco e diminuem a inércia em 40%,
transformando a agilidade da moto e garantindo
uma elevada consisténcia térmica mesmo sob
utilizacao extrema. As novas pingas monobloco
Brembo GP4-HY, com aletas de arrefecimento
integradas e sistema antifriccao, libertam
totalmente o disco ao soltar a manete, eliminando
friccao residual e refinando a entrada em curva.

A suspensao segue a mesma légica de vanguarda
com a forquilha pressurizada Ohlins NPX 25/30
Carbon, cujas bainhas sao fabricadas em fibra de
carbono unidirecional, em estreia numa moto de
estrada, que oferecem uma poupancga de peso até
10% face as convencionais utilizadas na Panigale,

enquanto que o amortecedor traseiro TTX36 GP LW
utiliza valvulas derivadas do MotoGP e uma mola
de aco especial para maximizar a sensibilidade e a
leveza.

O motor Desmosedici Stradale R 1100,
desenvolvido especificamente para este modelo,
vé aumentada a cilindrada para 1.103 cc através
de um curso de pistao mais longo, garantindo um
maior binario sem sacrificar a aceleracgao. Entrega
228 cv de poténcia em configuragao Euro 5+ e
atinge uns inéditos 247 cv com o escape Akrapovic
de competicao e 6leo Ducati Corse Performance.

Este motor é 3,6 kg mais leve do que o
equivalente da Panigale V4, gracas ao uso
extensivo de titanio, pistdes box-in-box de dois
segmentos, cambota aligeirada com contrapesos
em tungsténio e corpos de acelerador ovais de 56
mm. A caixa de velocidades Ducati Racing, com
ponto morto abaixo da primeira e sistema Ducati
Neutral Lock, elimina enganos criticos em reducoes
violentas, replicando solucoes de competicao.

A eletronica, derivada da Panigale V4 R, introduz
algoritmos mais precisos para controlo de tragao,
wheelie, slide e launch control. O novo Dynamic
Engine Brake ajusta automaticamente o travao
motor e utiliza também o travao traseiro para
maximizar aderéncia e estabilidade na entrada
de curva, replicando técnicas usadas pelos
pilotos profissionais e tornando-as acessiveis a
utilizadores menos experientes.

A carenagem, totalmente em fibra de carbono,
integra asas e Corner Sidepods derivados da
Panigale V4 R e do MotoGP, capazes de gerar efeito
solo em inclinacdo para aumentar a aderénciae >
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APRESENTACAQ DUCATI SUPERLEGGERA V4 CENTENARIO

permitir velocidades em curva superiores.

Cada detalhe estrutural, desde o guarda-lamas
as condutas de admissao, passando por tampas e
protecodes, tudo foi otimizado para reduzir peso e
a0 mesmo tempo maximizar rigidez. A decoragao
Rosso Centenario, com vermelho mate inspirado
nas primeiras Ducati de competicao, reforca a
ligacao entre heranga e futuro, enquanto a versao
Tricolore presta homenagem a iconica 750 F1
Endurance Racing.

A exclusividade assenta na sua producao
limitada a apenas 500 unidades, mais 100 na
evocativa versao Tricolore, e estende-se ao

processo de entrega: cada unidade chega numa
caixa de madeira personalizada, acompanhada de
certificado de autenticidade, kit de competicao
completo, carenagens dedicadas, tampas em
aluminio maquinado, protecdes em carbono e
acessorios de pista.

Para 26 proprietarios, a experiéncia culmina num
dia em pista com instrutores Ducati, terminando
com voltas na DesmosediciGP26, um privilégio
reservado a um circulo restrito de colecionadores.

A Superleggera V4 Centenario nao € apenas a Ducati
mais extrema de sempre; € um compéndio tecnoldgico
que redefine o conceito de moto de estrada. //
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APRESENTACAO YAMAHA TRICITY 300

Seguranga AUMENTADA

A Yamaha apresentou o modelo 2026 da
Tricity 300, uma scooter de trés rodas que
aposta na seguranca,conforto e tecnologia
para o ambiente urbano.
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om o objetivo de atrair tanto os

amantes das scooters como 0s

dos automdveis, a Tricity 300 é

agora a primeira Yamaha equipada

com airbag para o condutor,

proporcionando maior prote¢ao em
caso de colisao frontal.

O novo design apresenta linhas mais dinamicas,
com iluminagao LED moderna e um cockpit
premium, oferecendo uma experiéncia de
conducao intuitiva. Entre as principais inovagoes,
destacam-se o novo painel TFT de 4,2 polegadas
com conectividade para smartphones e navegacgao
Garmin, além do sistema “cornering” ABS (com
assisténcia em curva), ideal para maior seguranga
em situacoes de travagem de emergéncia.

A Tricity 300 estara disponivel em duas versoes:
Tricity 300 Airbag e Tricity 300, nas cores Milky
White, Zen Green e Power Grey. A scooter também
apresenta um motor EURO5+ Blue Core de 292
cc, oferecendo melhor eficiéncia de combustivel e
desempenho.

Esta prevista a sua chegada ao mercado no
segundo trimestre de 2026. Para confirmagao
de disponibilidade e preco, contacte um
concessionario Yamaha. //

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

* Airbag para o condutor

e Sistema ABS com funcao em curva

e Motor EURO5+ Blue Core de 292 cc

« Painel TFT de 4,2 polegadas com conectividade
para smartphones

¢ Navegacao Garmin via smartphone

* Tecnologia Leaning Multi-Wheel (LMW) para
estabilidade

¢ Jantes de 14 polegadas com pneus largos para
maior aderéncia

* Amplo espaco de arrumacgao (45L)

« Sistema Standing Assist para manter a scooter
na vertical quando parada

« Ignicao sem chave (Smart Key) para maior
conveniéncia

* Pré-instalacao para acessorios de aquecimento
(punhos e assento aquecidos)
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CRONICA

Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

nquanto vos escrevo este texto,0 mundo con-

tinua igual; as guerras, que se espalham como

doenca, continuam a destruir vidas, economias

e paises. N6s vamos sofrendo os danos cola-
terais da loucura.

A guerra obriga-nos a refazer planos e, como se
o0 mundo tivesse encolhido, vamos ficando cada vez
mais limitados nas nossas opcoes. Talvez isso seja uma
pequena consequéncia face ao drama humanitario,
talvez até contenha em si uma pitada de egoismo;
por isso,Nao me posso queixar,apenas lamentar que
—tal como diria Einstein — a estupidez humana, que
parece de facto infinita, continua a limitar e a destruir
a pouca Humanidade.

Face as circunstancias, vou ter de alterar as geo-
grafias e € com esse objetivo que comeco a preparar
a proxima aventura de moto. Com a alegria de quem
arruma o impermeavel (que este ano se tornou objeto
de desapreco, ou nao tivesse sido um inverno de ‘chuva
sim, chuva sim’), finalmente o sol comeg¢a a mostrar
alguma valentia; esperamos que por algum tempo.

Com a sensagao inebriante de ir movendo o Google
Earth como uma bola colorida, vou descobrindo as
novas paragens deste ano, que em breve vos revela-
rei. Mas a modernidade nao trouxe apenas guerras;
trouxe ferramentas fantasticas, mais do que conduzir
misseis a |A permite colocar questdes sobre as novas
paragens para onde pretendemos ir: os trilhos, as
culturas, os locais a visitar,as coordenadas e um sem-

-fim de informacao. Isto permite desenhar as linhas
do itinerario sem perder as maravilhas que antes se
escondiam por entre um manancial de dados, cujo
tratamento, no passado, se tratava de um trabalho
herculeo.

A construgao de um itinerario, que outrora levava
dias de preparacao, agora esta ao nivel de um:'Olha,
prepara ai um itinerario por Africa.... Assim, ca vamos
sonhando por entre um sem-numero de questoes que
colocamos a Inteligéncia Artificial, na esperanca de
que a Inteligéncia Humana nao se lembre de criar
mais uma guerra.”

A |A é de facto uma ferramenta poderosa que per-
mite criar a viagem de sonho, claro esta, sera sempre
necessario confirmar os dados, verificar as fontes etc.
Mas, experimentem colocar as questoes certas. //
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LIFE'S A RALLY.
RIDE IT.

A nova Kawasaki KLE500SE combina design inspirado no rally raid,
motor 451cc moderno e elevada capacidade off-road, oferecendo
conforto e versatilidade para aventuras em estrada e fora dela.

CMuitimoto /kawasakiportugal ou f /kawasaki.pt

Kawasaki

Let the good times roll


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/onpif

TESTE KOVE 800X GT

0 som DO TROVAQ

KOVE 800X GT

O Andar de Moto foi até Sevilha para a
apresentacao da novissima Kove 800X GT,
modelo que vem reforcar a oferta da marca
no segmento trail.

Texto: Gustavo Branquinho Fotos: Marca
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TESTE KOVE 800X GT

'COM APENAS 173 KG A SECO E 195 KG EM
ORDEM DE MARCHA, CONTA COM UM DEPOSITO DE
COMBUSTIVEL COM CAPACIDADE PARA 23 LITROS'

ja nossa conhecida Kove
800X Pro, com uma vertente
mais off road, vé agora nascer
uma irma com configuracao
mais estradista, ansiosa por
percorrer estradas sinuosas

e de montanha, como tive a
possibilidade de constatar em
primeira mao na sua apresentacao internacional
em Sevilha.

Com tantas ofertas no mercado, sobretudo no
segmento Adventure, estava a faltar na gama da
Kove um modelo mais polivalente e com uma
utilizacao mais estradista.

Sendo assim a marca Chinesa langou a 800X GT, cuja
apresentacao internacional ocorreu ha poucos dias.

A unidade motriz, ou seja, 0 ja conhecido
bicilindrico paralelo de 799 cc a 4 tempos, com 8
valvulas, dupla arvore de cames a cabeca (DOHC) e
refrigeracao por liquido, que debita 94,5 cv, € sem
duvida a joia da coroa do modelo. O seu trabalhar
caracteristico, aliado a um som viciante, mesmo
reduzido pelo escape de origem, tornou-se, de
imediato, uma sensagao arrepiante, quase como se
exalasse o poder de um trovao. Demonstra garra,
pois entrega poténcia com uma disponibilidade
imediata, sem desiludir perante a exigéncia do
andamento que se pretenda.

Com cinco mapas de condugao (SPORT, ECO,
RAIN, OFF-ROAD, PERSONALIZAVEL) gracas ao
novo acelerador ride-by-wire, fiquei rendido
ao modo Sport que me pareceu a 0p¢ao mais >
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TESTE KOVE 800X GT

"A KOVE INTRODUZIU DE SERIE, NESTE NOVO
MODELO, UM QUICKSHIFTER BIDIRECIONAL QUE

pe

E INDISCUTIVELMENTE UMA MAIS VALIA"

equilibrada na resposta ao punho direito, apesar
de, por vezes, sentir que este modo dava muito
trabalho ao controlo de tragao. Tal nao retirou de
forma alguma o gozo que o modelo proporcionou,
desculpando até alguma precipitacao na resposta
do acelerador, um pequeno “glitch” eletronico que
se deveu sobretudo ao facto de as motos desta
apresentacao serem unidades pré producao e que

nelas ainda vao ser efetuadas correcoes, antes de as

novas unidades chegarem aos concessionarios, ja

que nisso os fabricantes chineses ouvem as criticas e

resolvem os problemas com enorme rapidez.
A Kove introduziu de série, neste novo
modelo, um quickshifter bidirecional que é

indiscutivelmente uma mais valia, pois transforma

a conducao de forma impressionante, promovendo
andamentos mais rapidos e bastante alegres
gragas ao cariz desportivo que proporciona.

No capitulo da eletrbnica é de salientar
igualmente o cruise control, bastante intuitivo na
sua utilizagao. Além do controle de tracao e do ABS
Bosch com funcao cornering, esta 800X GT possui
ainda indicador da pressao de pneus.

A marca manteve a sua ligagao a Kayaba, e
montou uma forquilha invertida com jarras de
48 mm de diametro e curso de 210 mm, multi-
regulavel, e na traseira um monoamortecedor
da mesma marca, com um curso de 210 mm,
igualmente regulavel.

Na pratica foi possivel sentir que, em piso de >

40  MARCO // 2026



Todas

as informacoes

sobre MOtTOS
Novas

estao aqui em

andardemoto.pt

Caracteristicas
Dados téecnicos
Precos

QD ANDAR DE MOTO


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/gzqkk

TESTE KOVE 800X GT

-

'NO CAPITULO
DA ELETRONICA
E DE SALIENTAR
IGUALMENTE O
CRUISE CONTROL,
BASTANTE INTUITIVO
NA SUA UTILIZACAQO"

alcatrao de superficie algo irregular, a suspensao
dianteira transmitia alguma vibragao ao guiador e
por sua vez aos pulsos, revelando uma regulacao
firme que, quando a estrada se apresentava como
um tapete liso, mostrava um desempenho muito
agradavel, causando indices de confian¢a muito
elevados, salvaguardando que podem ainda
melhorar substancialmente quando ajustadas
corretamente ao peso do seu utilizador.

Ainda existe de série um amortecedor de
direcao que ajuda a manter a compostura do
conjunto quando a frente comega a tentar
descolar do piso, sob aceleragao.

O comportamento desta Kove, em estrada,
tornou-se mais agradavel pela nova medida das
suas jantes raiadas tubeless, que passaram a ser
de 19" na frente, montando um pneu 110/80 e
de 177 na traseira, montando um pneu 150/70,
recaindo a escolha de fabrica por borrachas CST
Ride Ambro A3, para uma utilizagao 80/20, e que
durante o percurso de 230 quilémetros que tive
a oportunidade de fazer, mostraram-se bastante
competentes, com uma boa aderéncia, ficando
apenas por comprovar como se comportarao
apos alguma quilometragem. No entanto, face ao
constatado, tiveram nota positiva.

A travagem foi colocada a prova de forma
exigente no trajeto efetuado nos arredores
de Sevilha, nao deixando duvidas quanto ao
desempenho do material da marca Taisko
que equipa a Kove 800X GT. Duas pingas de
instalagao radial de dois pistoes, sobre discos
tipo Wave de 310 mm de diametro na frente, e
uma pinga de pistao simples sobre um disco tipo
wave de 240 mm na traseira.

42 MARCO // 2026

>



7. 1

J 'S |/
%, ..l._rf-

andardemoto.pt 43




TESTE KOVE 800X GT

A exigéncia face ao andamento e trajeto sinuoso,
com relevo bastante acentuado, ndo causou
fadiga ou falta de efetividade na mordida inicial,
garantindo indices de confian¢a muito elevados.

Quanto a instrumentacao, a Kove optou por um
ecra TFT vertical de 77, e conectividade opcional
através da aplicacao Thinkerride. Também oferece
tomadas USB e USB-C, e iluminagao integral em
LED, com modo manual e automatico.

Este novo modelo apresenta ainda, de série,
crash bars, protecao de carter em aluminio, punhos
e assentos aquecidos, bem como protecoes de
punhos que proporcionam um conforto acrescido
ao condutor.

Apesar da Kove 800X GT nao possuir um
ecra para-brisas de grandes dimensoes, a sua
efetividade nao ficou comprometida, garantindo
uma boa deflexao do ar, podendo alguns
motociclistas preferir um de maiores dimensoes,
sobretudo quem, com altura acima da média,
pretender efetuar tiradas mais longas.

Falando em altura, o modelo surpreendeu pela
distancia do assento ao solo, proporcionado um
facil acesso a quem muitas vezes teme modelos

desta tipologia pela sua elevacao, e que se vai
sentir de forma confortavel, bem encaixado na
posicao de conducao.

Com um peso de apenas 173 kg a seco e 195 kg
em ordem de marcha, conta com um depdsito de
combustivel com capacidade para 23 litros, o que
garante uma boa autonomia.

O preco de venda ao publico em Portugal sera
de 8.499€, estando prevista uma campanha para
a compra das trés malas em aluminio da Marca
Loobo, por um preco de apenas 500€, e que é
valida até ao final do més de Maio.

Em jeito de resumo, 0 modelo agora apresentado
pauta-se por um conjunto de solugoes técnicas
bem adaptadas ao tipo de utilizacao. A qualidade
de construgao é praticamente irrepreensivel e
0 motor esta, sem duvida, no centro da atencao,
com uma entrega de poténcia avassaladora e uma
nota de escape que soa como um trovao que ecoa
de forma intimidante estrada fora.A boa ciclistica
e a qualidade da suspensao permitem colocar a
poténcia no solo, com confianga e entusiasmo,
sendo de salientar a excelente relagao qualidade/
preco do conjunto. //

44 MARGO // 2026



FIRMUIAGE KINEIIG

,'" GOLEGADI2026

DECOBREDUAENL. . 2 ekee



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/hcsvs

TESTE HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH
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HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH

Percorremos as reviradas estradas do
interior do Sotavento Algarvio com

as versoes 2026 das Honda Transalp

e Hornet 750, agora equipadas com a
mais recente versao do Honda E-Clutch:
o sistema de embraiagem controlada
eletronicamente, aplicado a convencional
caixa de velocidades manual

Texto: Henrique Saraiva Fotos: Honda

A expressao popular ‘A Toque de
Caixa” tem origem remota no
meio militar e significa hoje que
algo deve ser feito com urgéncia,
rapidez, ou de imediato.

Noutros tempos, quando nao
existiam os meios de comunicagao
distancia como os conhecemos,
as manobras militares, principalmente no campo de
batalha, implicavam que as decisoes e as iniciativas
dos comandantes tinham que ser executadas
prontamente e como tal, comunicadas de forma clara
e precisa a todos os combatentes espalhados por
uma vasta area. Isso era feito através de “toques” cujo
significado era por todos conhecido e eram utilizados
instrumentos cuja “voz” fosse audivel: por corneta
nalguns casos, ou por tambores... as caixas, noutros.
Dai a origem do “a toque de caixa”!

Se a‘caixa” que agora nos interessa € a caixa de
velocidades, facilmente percebemos que o “toque”
gue se pretende imediato, eficaz e tao rapido quanto
a tecnologia permite, € no pedal, para engrenar
uma nova mudanca. E esse é o papel que o E-Clutch
otimiza de forma significativa.

FOMOS AAPRESENTACAO INTERNACIONAL

A Honda reuniu a imprensa internacional no Algarve
para nos apresentar as novas versoes (YM26) das ja
bem conhecidas TRANSALP e HORNET 750.

Em boa verdade, também o sistema E-Clutch nao

andardemoto.pt

€ novidade. A Honda ja equipa no nosso mercado
as CB650R e CBR650R e em breve também
chegarao as versoes E-Clutch das 500cc. Todavia...
aqui ha algo diferente!

A sessao técnica, que antecedeu a experiéncia de
conducgao destas motos, serviu para nos explicar
detalhadamente o funcionamento do sistema
e a sua integragao nestes modelos, incidindo
sobretudo no motor bicilindrico de 755cc da
Transalp, que inclui a adopcao do acelerador
eletrénico TBW (Throttle by Wire).

De assinalar, como € habitual na marca, a presenca
dos engenheiros japoneses responsaveis pelo
desenvolvimento das motos e dos sistemas que as
integram, sempre disponiveis para prestarem os
esclarecimentos mais pormenorizados, pois também
nos acompanharam durante os testes em estrada, o
que ainda lhes permite a recolha das opinides dos
diversos jornalistas.

Pode ler aqui a entrevista com Junya Ono,um
engenheiro de referéncia e o Large Project Leader
(LPL) da Honda Motor Co., Ltd.,amplamente
reconhecido por liderar o desenvolvimento do
inovador sistema Honda E-Clutch.

AFINAL,O QUE E O HONDA E-CLUTCH?
Simples! E uma embraiagem controlada
eletronicamente acoplada a uma convencional caixa
manual de 6 velocidades.
Ou seja, automatiza o processo de atuacao sobre
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TESTE HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH

a embraiagem (que salvo raras excepgoes, nao
acrescenta valor a experiéncia de condugao... mas
até isso esta previsto!) e mantém bem vivo o prazer,
a alma e o controlo de uma transmissao manual.
Continuamos a usar o pedal de mudangas mas
dispensamos a utilizagcao da manete de embraiagem
(que continua funcional).

VAMOS AOS PORMENORES

Este sistema integra 2 pequenos motores elétricos
ligados a embraiagem e possui uma central eletronica
(ECU - Electronic Control Unit), cujos sensores leem,
as rotacoes do motor, a posicao do acelerador, a
velocidade da moto, a mudanga engrenada e a pressao
exercida sobre o pedal de mudancas.

E em funcdo destes pardmetros que a ECU decide
quando e como operar a embraiagem.

Quando o motociclista atua sobre o pedal, o sistema
deteta a intencao de mudar de relagao e desengata

automaticamente a embraiagem, ajusta a injecao de
combustivel e a ignicao, engrena a nova mudanca e
volta a engatar de novo a embraiagem.

Complexo? Talvez... mas apenas para o sistema.
Porque para o condutor basta exercer uma pequena
pressao sobre o pedal no sentido em que quer
engrenar a nova mudanca. Tudo acontece em
milissegundos... poucos milissegundos.

E atencao! As passagens de caixas sao efetuadas a
qualquer RPM, parada ou “a abrir’, seja “para cima” ou
“para baixo”. Entram sempre!

E importante referir, por ser diferenciador face
aos outros modelos da marca e por otimizar o
funcionamento do E-Clutch, a ligagao deste ao
acelerador electronico TBW que permite a integracao
com os modos de condugao disponiveis em cada uma
das motos, o que potencia a utilizacao destes.

O TBW efetua o ajuste automatico da aceleragao nas
reducoes, para sincronizar as rotagdes com a relacao
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de caixa seguinte, controla com precisao a entrega de
poténcia de acordo com a abertura do acelerador e
ajusta as configuragoes da embraiagem automatica na
interacao com o controlo de tragao (HSTCQ).

Se for para uma mudanca superior, e
eventualmente a roda traseira estiver a patinar, o
sistema desengata totalmente a embraiagem para
permitir que a mudanca ocorra. Se a roda traseira
perder o contacto com o solo tal é detetado
instantaneamente, através do calculo da diferenca
de velocidade da roda traseira e da roda dianteira,
pelo que a embraiagem atua para corrigir.

O sistema prevé a regulacao da pressao a exercer no
pedal de mudancas: hard, medium ou soft, para melhor

se adaptar ao estilo de condugao de cada um.

Outra caracteristica do sistema Honda E-Clutch é
gue nao necessitamos de embraiagem para arrancar
ou parar: 0 motor nunca vai abaixo...porque o sistema
desembraia automaticamente. O conforto e um
acréscimo de seguranca em circulacao urbana estao
assim assegurados.

Todavia, a Honda nao esqueceu os “puristas”. Aqueles
para quem a utilizacao da manete de embraiagem
€ parte integrante da sua forma de conduzir: o
sistema E-Clutch nao s6 pode ser desativado, como
também permite a utilizagao casuistica da manete de
embraiagem, desligando-a no momento e reativando-
se 0 sistema automaticamente logo de seguida (apds

'O SISTEMA E-CLUTCH NAO SO PODE SER
DESATIVADO, COMO TAMBEM PERMITE A UTILIZACAO
CASUISTICA DA MANETE DE EMBRAIAGEM"

. .I‘f.i"'
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TESTE HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH

"AS PASSAGENS DE CAIXAS SAO EFETUADAS A
QUALQUER RPM, PARADA OU A ABRIR", SEJA "PARA
CIMA™ OU "PARA BAIXO™ ENTRAM SEMPRE!"

5 segundos a baixas RPM ou apenas apos 1 sequndo a
RPM altas).

O sistema E-Clutch esta localizado no lado
direito do motor. Fica um pouco destacado, mas
a sua posicao nao interfere com a ergonomia do
condutor e como todo o conjunto esta pintado de
preto, também sob o ponto de vista estético nao
colide com as linhas da moto.

E-CLUTCH VS QUICK-SHIFTER

Mas entao, o E-Clutch nao € um quick-shifter?

E! Mas é muito mais, porque esta disponivel
em todas as rotagoes (de O até ao limitador), é
utilizavel tanto com o acelerador aberto ou fechado,
a engrenagem das mudancas é mais suave e
principalmente, muito mais rapida. E nao sentimos o
impacto da mudanca de relacao de caixa qualquer que
seja a rotacao ou velocidade.

E muito mais eficaz e muito mais eficiente. O
intervalo de tempo que vai desde que o cérebro do
condutor envia o sinal nervoso ao peé esquerdo, e
este atua levemente sobre o pedal para engrenar a
mudanca desejada, esta reduzido ao minimo.

COMO FOI AEXPERIENCIA DE CONDUCAO?
Para avaliarmos o trabalho realizado pela
engenharia da Honda, nada como percorrer

as sinuosas estradas do parque de diversoes
motociclistico que é a Serra do Caldeirao.

Pela manha experimentamos a Transalp num
percurso estradista e com uma incursao de alguns
quilémetros fora de estrada, adequado ao perfil de
utilizagao tipico deste modelo: a viagem.

Atarde, foi o regresso a base com a Hornet.
Desfrutamos da sua agilidade por estradas onde as
retas sao fendmenos quase desconhecidos... ou seja,
no seu habitat natural!

NAHONDA TRANSALP 750 E-CLUTCH

Se a grande novidade deste modelo para 2026 é
a adogao do E-Clutch, merece também destaque a
melhoria realizada ao nivel das suspensoes. Para la de
outras pequenas alteragoes.

Vou focar-me nestes aspectos, pois ha cerca de um
ano, a Andar de Moto publicou um contacto com esta
moto e cumpre salientar que subscrevo na integra o
gue entao foi dito.

A fazer jus ao titulo de entao, “Elevado Potencial”
contento-me em acrescentar a palavra “Confirmado”!

Vamos, por isso, ao que difere!

O E-Clutch ja foi sobejamente explicado atras e é
a melhoria mais relevante. Caracteriza 0 modelo de
tal forma que a Honda apenas colocara a venda no
mercado ibérico a Transalp equipada com este sistema.>
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TESTE HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH

Em andamento mostra de imediato a sua
competéncia. O engrenar da primeira é suave, o
arranque € progressivo em resposta ao rodar do
acelerador e as passagens de caixa sao eficazes,
suaves e rapidissimas, independente da forma
mais ou menos agressiva que o condutor pretenda.
E outro nivel!

Alintegracao com o TBW e os seus modos de
condugao é excelente e assegura-nos sempre a
performance que queremos sem nunca mostrar
qualquer tipo de comportamento inesperado ou
suscetivel de afetar a conducao. E em estradas
sinuosas permite que desfrutemos, pois em baixos
e médios regimes temos sempre poténcia e tracao
disponiveis.

Esta versao 2026 vé as suas suspensoes melhoradas
otimizando o que ja era um bom desempenho: quer
a forquilha, quer o amortecedor traseiro, contam
com regulagao do amortecimento em compressao e
extensao.

Ou seja, com a possibilidade de o condutor adaptar
a suspensao da Transalp ao seu gosto, e a utilizagao
do modo de condugao adequado - que tanto pode
ser o pré-definido “Gravel” como a configuracao
personalizada de um dos modos “User”- a polivaléncia
da utilizacao da Transalp esta garantida, com o
destaque para as capacidades em fora de estrada.

NAHONDA HORNET 750 E-CLUTCH

Se ha uma expressao para definir esta Hornet
com E-Clutch é:“diversao, diversao e cada vez mais
diversao!”.

Ha cerca de 3 anos, 0 Andar de Moto publicou
0 teste a esta moto cujo titulo era “Ferroada na
Tradicao”. La foi afirmado pelo autor da prosa que ‘A
nova Hornet p6s-me um sorriso nos labios desde os
primeiros metros”. Eu assino por baixo!

Também neste caso, a Honda evoluiu a versao
anterior (a que entao foi testada e que em 2025
ja tinha tido uma atualizacao) com a inclusao
do E-Clutch: novo farol duplo, configuragoes de
suspensao revistas e novo painel TFT de 5”. Ou seja,
0 que ja era considerado bom, foi melhorado e agora
otimizado.

Se existe tipologia de moto em que a capacidade
de efetuar passagens de caixa de forma eficaz e
rapidissima, sao as do segmento em que a Hornet 750
E-Clutch se insere: as street-fighters. Pessoalmente
nao aprecio esta designacao...até porque considero
que onde estas motos melhor expressam o seu
potencial nao é em ambiente urbano, mas sim numa
estrada de montanha t3o revirada e sinuosa quanto >
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TESTE HONDA TRANSALP E HORNET 750 E-CLUTCH

-

consigamos encontrar.

E foi precisamente esse o terreno que pisamos.

A adocao do E-Clutch, com a vantagem do “disparo”
no arranque e de nas paragens NAo Sser necessario
tocar na embraiagem, favorecendo ainda a rapidez
com que se consegue subir na rota¢a, torna a Hornet
750 E-Clutch ainda mais agil, veloz e entusiasmante. A
integracao é perfeita.

Aqui convém realcar algo que também ja foi
mencionado anteriormente na Transalp. Este motor
(obviamente adaptado a tipologia da Hornet)
exprime-se em todo o seu potencial nas baixas e
principalmente nas médias rotagdes e entrega o
binario de forma imediata, 0 que a torna muito agil
em saidas de curva e também nas ultrapassagens
urbanas.

A Hornet 750 sera vendida na Peninsula Ibérica
apenas na versao E-Clutch, mas como ja referimos
existe a possibilidade de fazer bypass a embraiagem
electronica, pelo que o seu proprietario pode conduzir
a sua moto da forma que melhor lhe convier em cada
momento. A inclusao do sistema E-Clutch acrescenta
apenas 4 kg ao peso total da maquina.

A outra novidade € a inclusao de uma carenagem
inferior totalmente nova que realga o estilo
agressivo da moto, integrando-se com o deposito
e a carenagem frontal, melhorando a estética e a
aerodinamica.

A Serra do Caldeirao é um auténtico festim
motociclistico. E as marcas, particularmente a Honda,
escolhem-na amiude para as apresentacoes e testes
das suas novidades. Foi 0 caso agora. E nao poderia
ter sido melhor escolhida para esta ocasiao.

Conduzir a Hornet nas curvas encadeadas destas
estradas € um deleite para os sentidos e quando
cheguei ao destino, o sorriso era certamente de orelha
a orelha! Que grande ferroada (nao na tradigao, mas
sim na adrenalina!).

EM RESUMO

Se estes dois modelos - a Transalp e a Hornet 750 -
ja eram muito competitivos nos segmentos respetivos,
com a qualidade e caracteristicas que sao a imagem
de marca da Honda, agora com estas novidades
- 0 E-Clutch em ambas e as novas suspensoes na
trail - a proposta de valor da marca nipénica esta
verdadeiramente reforcada.

Ambos os modelos chegarao ao mercado no més
de maio e os pre¢os ainda nao sao conhecidos (mas
nao se esperam aumentos substanciais face aos
atualmente praticados).

Andamos a toque de caixa! Mas valeu a pena! //
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H-D STREET GLIDE LIMITED / ROAD GLIDE LIMITED

Recentemente tive a oportunidade de, a
convite da Harley-Davidson Europa,ir a
Malaga testar as novas Grand American
‘Touring, mais concretamente a Street e a
Road Glide equipadas com o novo Grand
‘Tour-Pak.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Marca

ompanheiras de ja muitos
quilometros, as grandes
turisticas de Milwaukee nao
deixam de me surpreender de
cada vez que me sento aos seus
comandos.

Num segmento em que o luxo
e o conforto sao tao importantes
quanto a presenca em estrada, a Harley-Davidson
reforcou para 2026 a sua linha Grand American
Touring com duas propostas que partilham a
mesma base mecanica e eletrénica, mas que
encerram personalidades muito distintas: a Road
Glide Limited e a Street Glide Limited, motos que
se distinguem de forma clara na aerodinamica,
comportamento dinamico e ergonomia.

As versoes Limited aqui apresentadas sao
caracterizadas pelo nivel de acessorizagao superior,
que as coloca no topo da cadeia das grandes
viajantes.

Ambas sao agora movidas pelo poderoso motor
Milwaukee-Eight VVT 117, um V-Twin de 1.923cc
(117ci ou polegadas cubicas) com abertura
de valvulas variavel (VVT), que entrega 106cv
de poténcia e 177Nm de binario, garantindo
disponibilidade mais do que suficiente para longas
viagens, mesmo com carga total e dois ocupantes.

Com o sistema VVT a entrega de poténcia a
baixa velocidade foi substancialmente melhorada,
permitindo uma melhor recuperagao a baixa
rotagao, com as vibragées do motor a serem
substancialmente reduzidas.

Em comparagao com os modelos Limited de
2024, o bicilindrico VVT 117 ganha 7% de binario >
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TESTE H-D STREET GLIDE LIMITED / ROAD GLIDE LIMITED

e 14% de poténcia. O sistema de refrigeragao das
cabecas dos cilindros também foi redesenhado
sendo agora mais eficiente a baixa velocidade,
sobretudo nos dias mais quentes, melhorando

o conforto dos ocupantes gragas a uma melhor
exaustao do calor irradiado pelo motor.

Um novo alternador consegue gerar um maior
pico de energia, 0 que permite ao proprietario
instalar mais equipamento em qualquer destas
duas motos da gama Limited.

Nestes novos modelos notei imediatamente que
o0s assentos do condutor e do passageiro foram
redesenhados, oferecendo agora um maior apoio
e posicionando o condutor no local certo para
segurar o guiador, permitindo uma posicao de
condugao mais natural.

Uma boa surpresa foram os novos amortecedores
traseiros Showa, com tecnologia de emulsao
e funcao separada, que apresentam novas

afinacoes e até um regulador de pré-carga remoto
mais acessivel, sem necessidade de remover
nenhuma mala lateral para ser acedido. Mas o
que surpreendeu foi 0 acréscimo de conforto pela
melhor absorcao das irregularidades da estrada!

Ambos os modelos sao agora mais leves, com a
marca a anunciar uma redugao de peso de 5,9kg
na Road Glide e 10,9kg na Street Glide Limited, em
comparagao com a Ultra Limited de 2024.

Mas é na forma como cada uma destas motos
gere 0 vento, 0 peso e a ergonomia, que se definem
as diferencas que realmente contam na estrada.

A Road Glide Limited distingue-se pela sua
imponente carenagem frontal “Sharknose”,
fixa ao quadro, uma solugao que lhe confere
maior estabilidade a alta velocidade, reduzindo
a influéncia da pressao aerodinamica e da
turbuléncia na direcao, sobretudo em autoestrada,
onde a moto parece assentar no asfalto com a
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serenidade de um automdvel gran turismo, mas
sobre duas rodas. A direcao mantém-se mais neutra
e menos sensivel a ventos laterais e ao peso da
carenagem, o0 que contribui para uma conducgao
mais relaxada em longas etapas.

Essa mesma carenagem, porém, a par com um
guiador mais largo, tornam a Road Glide mais
volumosa e larga, transmitindo uma sensacao
de porte superior que se nota tanto visualmente
como nas manobras a baixa velocidade. A protecao
aerodinamica é excecional, envolvendo condutor
e passageiro num casulo de ar estavel, ideal
para longas etapas, sobretudo com meteorologia
desfavoravel.

Ja a Street Glide Limited, com a tipica carenagem
“Batwing” montada na forquilha, apresenta uma
frente mais leve e direta, o0 que a torna mais
manobravel e agil, sobretudo em curvas apertadas
ou nas estradas sinuosas tao comuns na Europa.

Aos seus comandos parece mais compacta e
oferece maior agilidade e uma resposta mais
rapida em curvas apertadas ou em ambientes
urbanos, e a direcao é mais comunicativa, embora
mais sensivel ao vento lateral e a velocidades
elevadas em que a carga aerodinamica se
transforma em peso no guiador.

A diferenca entre ambas € substancial, sendo
perfeitamente perceptivel. Depois de se conduzir

-

'A STREET CLIDE LIMITED, COM A TIPICA CARENAGEM
"BATWING™ MONTADA NA FORQUILHA APRESENTA
UMA FRENTE MAIS LEVE E DIRETA"

>
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a Road Glide, a Street Glide parece uma moto

mais pequena, revelando-se imediatamente mais
manobravel, apesar de partilhar praticamente

as mesmas dimensoes e peso da Road Glide. Em
andamento, a Street transmite uma sensagao

mais viva e comunicativa, ainda que mantendo o
mesmo nivel de conforto e prote¢ao aerodinamica,
também ela acima da média.

Em ambas o luxo é evidente nos detalhes: os
assentos aquecidos, o novo Grand Tour-Pak (a top
Case) com iluminagao integrada, a qualidade dos
materiais e o sistema de infotainment Skyline OS,
apresentado num ecra TFT de 12,3 polegadas,
um dos maiores do segmento. O audio premium,

" A ROAD GLIDE LIMITED
DISTINGUE-SE PELA SUA
IMPONENTE CARENAGEM
FRONTAL "SHARKNOSE,
FIXA AO QUADRO,
UMA SOLUCAO QUE
LHE CONFERE MAIOR
ESTABILIDADE A ALTA
VELOCIDADE"

com quatro colunas e 200 watts de poténcia
total, transforma a viagem numa experiéncia
sensorial, enquanto a conectividade, incluindo
Apple CarPlay, navegacao integrada e Bluetooth,
coloca estas Harley no patamar tecnologico das
melhores touring do mercado. A capacidade de
carga, idéntica nas duas, é generosa: 0 conjunto
de malas e top case oferece uma capacidade total
de 143 litros, um volume suficiente para viagens
prolongadas sem compromissos. E ainda permite
amarrar mais alguns items leves na grelha
instalada da tampa da Top Case.

Com uma protecao aerodinamica exemplar e
um conforto quase automovel, tanto a Road Glide
Limited como a Street Glide Limited revelam
a sua vocacao natural: a estrada aberta. Sao >
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TESTE H-D STREET CLIDE LIMITED / ROAD GLIDE LIMITED

motos feitas sobretudo para cruzar continentes

e menos para serpentear estradas estreitas e
retorcidas, onde o seu peso e dimensoes se

fazem notar sobremaneira. Ainda assim, cumprem
com dignidade, desde que o condutor ajuste o
ritmo e aceite que estas Harley sao, acima de
tudo, maquinas de viajar para longe, com estilo,
presenca, conforto e uma qualidade de construcao
que continua a ser referéncia no segmento. Aos
seus comandos as longas tiradas parecem mais
curtas e o cansaco demora a chegar. Apesar

do grande volume, em estrada aberta o peso

e as dimensoes praticamente desaparecem e

a condugao é muito intuitiva e facil, gracas a
travagem combinada que permite controlar o
andamento com apenas o pedal do travao, sendo
necessario recorrer a manete apenas em situagoes
de maior urgéncia. Em contrapartida, manobrar

" OS ASSENTOS DO
CONDUIOR E DO
PASSAGEIRO FORAM
REDESENHADOS
OFERECENDO AGORA
UM MAIOR APOIO"

é dificil, pelo que a experiéncia e a antecipacao
sao fundamentais para se evitarem sessoes de
musculacdo. E que, apesar de toda a tecnologia, a
Harley-Davidson ainda nao dotou estas maquinas
com marcha-atras, e mover a mao os mais de 400
quilos de peso, sem qualquer bagagem, nao €
tarefa facil.

Ambos os modelos ja estao disponiveis em
Portugal nos concessionarios da marca, com
precos a partir de 39.150,00 €, e em diversas
opcoes cromaticas, incluindo motores com
acabamento em cromado ou negro. Os mais
exigentes podem ficar descansados porque a
Harley disponibiliza a Steet Glide Limited em
versao CVO, com motor de 121ci (1.983cc) a
debitar 127cv e com opgoes cromaticas distintas e
refinadas, com precos a partir de 58.850,00 €. //
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ATAC KRYPTON 300

A Krypton 300 é uma pura naked
de estética agressiva e um estilo
minimalista,um modelo da nova marca
ATAC, representada no nosso pais pela
Lusomotos

Texto: Pedro Pereira Fotos: Luis Duarte
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TESTE ATAC KRYPTON 300

"A TRASEIRA DA MOTO E ATRAENTE
E SO E PENA O ASSENTO NAO TER UM POUCO
MAIS DE COMPRIMENTO"

ATAC chega ao nosso mercado
focada nas baixas e médias
cilindradas, mas a diversidade de
modelos deixa antever que o seu
objetivo é simples: penetrar em
todos os segmentos de mercado.

A Krypton 300 ée disso um bom exemplo pois
oferece um conjunto muito leve e agil, com
acabamentos que sao referenciais no mercado e
uma postura de conducgao altamente confortavel.

A estética da Krypton é dominada pelo largo e
estilizado farol dianteiro, circular, totalmente em
LED, com uns apontamentos centrais a azul e boa
capacidade de iluminacao noturna. Curiosamente,
temos no guiador um pequeno comutador que nos
permite ter a iluminagao completamente apagada,
mesmo com o motor em funcionamento, algo
incomum na atualidade.

De cada lado do farol temos uma falsa entrada
de ar, cuja a funcao € sobretudo estética, mas que

adiciona harmonia ao conjunto e refor¢a aquela
agressividade que tanta gente aprecia, além de
desviar algum vento do corpo, 0 que € sempre
positivo.

Outro pormenor interessante é a existéncia de

uma longa quilha inferior cujo motivo se prolonga

pelas laterais de modo oferecer alguma protecao
ao propulsor e que combina bem com as Uteis
protecdes laterais (cogumelos), perfeitas para
minimizar estragos, até mesmo numa simples
queda com a moto parada.

Vista do lado direito, ha equilibrio e uma feliz
conjugacao de branco, cinzento e preto. Do lado
oposto temos o escape do tipo ‘um em dois”,
ou seja, um unico coletor com duas ponteiras
sobrepostas.

A traseira da moto é atraente e s é pena o
assento nao ter um pouco mais de comprimento,
até para destacar o farolim traseiro minimalista.
Mais dois ou trés centimetros evitavam esta
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TESTE ATAC KRYPTON 300

" O MONOCILINDRICO DE 292 CC, DEBITA 27,5 CV
AS 8500 RPM. SENDO QUE O BINARIO MAXIMO DE
26,5 NM SURGE AS 7.000"

percecao e garantiam mais espaco para o
passageiro, que até tem umas uteis pegas laterais
para as maos.

Numa moto com um preco relativamente contido,
3.990 Euros, mais despesas, ha aspetos que
nos agradam bastante. Um deles é o estilizado
deposito de gasolina, com capacidade para 15,5
litros. Tem uma pintura irrepreensivel num branco
brilhante e permite um encaixe perfeito dos
joelhos.

Na frente do depdsito, ja proximo da coluna de
direcao, encontramos um pormenor inesperado:
um minusculo ecra e os respetivos comandos de...
radio! Sim, leu bem a Krypton 300 tem radio e
até umas pequenas colunas integradas, podendo
também ser emparelhado com o telemdvel, via
bluetooth!

Quanto aos comandos desta 300 sao simples,

nao retroiluminados, e o painel de instrumentos
€ um ecra LCD monocromatico com as luzes
avisadoras na periferia. Do lado direito do mesmo
temos a informacgao relativa ao taquimetro, com
um sistema de barras que se vao preenchendo a
medida que a rotagao sobe e o contador dos km’s.
No centro esta o indicador da mudanca
engrenada e do nivel de combustivel. Do lado
esquerdo encontramos o indicador da velocidade
instantanea que tem também barras, como sucede
com o conta-rotagdes. Existe ainda informacao
dos dois modos de condugao (Eco e Sport) mas
nao exite reldgio nem indicador da temperatura
ambiente.
A posicao de condugao nao é penalizadora e
ficamos bem instalados. Ignicao ligada, toque
no botao de arranque e o motor desperta com
um som rouco, misto de escape e de admissao. >
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TESTE ATAC KRYPTON 300

'O PAINEL DE
INSTRUMENTOS
E UM ECRA LCD
MONOCROMATICO
COM AS LUZES
AVISADORAS NA
PERIFERIA"

Facilmente percebemos que o pequeno
monocilindrico acaba por ser bastante certinho
e que nao vibra quase nada, exceto nas rotagoes
mais altas, mas a caracteristica dominante é o
seu equilibrio e a capacidade de rotacao com
alegria, a que nao é alheio o facto de ter dupla
arvores de cames.

O monocilindrico de 292 cc com refrigeragao
por liquido, debita 27,5 cv as 8.500 rpm, sendo
que o binario maximo de 26,5 Nm surge as 7.000.
Na pratica podemos facilmente conduzir com
o motor nas 5.000 rpm, mas se quisermos uma
condugao mais aguerrida e subirmos o regime
para as 8.000 rpm, as vibragdes comecam a fazer-
se sentir.

A embraiagem é suave e direta e a caixa de
velocidades é precisa, com relagdes curtas, para
aproveitar todo o sumo do motor.

O assento € algo duro, numa logica mais
desportiva, mas também nao é impeditivo de
fazermos tiradas maiores. Os travoes, com um
disco dianteiro de 300 mm e um traseiro de 240
mm, cumprem a sua fungao, ajudados por uns
pneus da marca Timsun de medidas 110/70 17
e 150/55 17, que requerem alguma ateng¢ao com
piso molhado.

Quanto as suspensoes, a dianteira conta com
uma forquilha invertida, sem qualquer regulacao,
com uma afinacao desportiva perfeita para uma
condugao mais empenhada. O monoamortecedor
traseiro tem regulagao na pré-carga, sendo de
acao direta a nao de bielas, ajudando a poupar
no peso final. O braco oscilante € em aluminio
e contribui para a reducao de peso e para uma
distancia entre eixos de 1.410 mm.
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TESTE ATAC KRYPTON 300

No meio de todos os seus predicados, a Krypton
300 conduz-se muito bem, o apetite do motor nao
€ exagerado, pelo que o depdsito de combustivel,
com capacidade para 15,5 litros, garante-nos uma
grande autonomia.

O peso em ordem de marcha, proximo dos
175 kg, e a altura do assento de apenas 790 mm
contribuem para uma grande agilidade e facilidade
de manobra, que fazem desta moto uma proposta
interessante sobretudo para uma utilizagao urbana.

A gama Krypton da ATAC aponta diretamente ao
coragao dos fas das motos naked, pelo que além
desta 300cc, a marca também disponibiliza versoes
de 125cc e 400cc. O seu estilo descomplicado e
racional € uma boa proposta para quem nao quer
abrir mao de um estilo vibrante e desportivo, mas
tampouco quer gastar dinheiro.

Os seu grandes argumentos sao a facilidade de
conducao, a estética desportiva e o preco bastante
contido, sobretudo tendo em conta a qualidade
dos acabamentos. Outro aliciante € poder ser
conduzida por detentores de carta A2, 0 que a
torna ainda mais recomendavel para os recém-
chegados ao mundo das duas rodas. //
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TESTE SEGUWAY E2505
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SEGWAY E22505

Uma solucao de mobilidade
urbana altamente pratica, agil
e econdémica que ndo vaideixar
ninguém indiferente.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Luis Duarte
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TESTE SEGWAY E250S

'O ESTOFO DO ASSENTO E ANTIDERRAPANTE E
NO ESCUDO FRONTAL EXISTE UMA BOLSA PARA
GUARDAR UM COPO OU GARRAFA"

inda sou do tempo em que 0s
“verdadeiros Motards” apelidavam
as scooters de aspiradores. Era um
termo carinhoso que reconhecia

a importancia dos pequenos
veiculos “aceleras’, que muito
facilitavam as tarefas relativas a
omesticidade: ir ao pao, ir buscar
0s miudos a escola, ir comprar tabaco ou, até mesmo,
ir a praia ao fim-de-semana.

Nesse tempo o transito era muito mais fluido, o
estacionamento incomparavelmente mais facil, a
gasolina substancialmente mais barata e as proprias
scooters, em termos de condugao, nao podiam ser
propriamente consideradas como aliciantes, pelo que
0 seu potencial de seduc¢ao era muito limitado.

Mas como o mundo pula e avanca, o transito esta
cada vez pior, 0 estacionamento é praticamente
impossivel e a gasolina esta exorbitantemente

mais cara. Pelo contrario as scooters estao cada vez

melhores em todos os aspetos. E com o advento da

mobilidade elétrica, vao ficar ainda muito melhores,
com um elevado potencial de sedugao.

A auséncia de ruido que as caracteriza torna a
experiéncia de condu¢ao muito mais consciente do
ambiente envolvente, sobretudo no meio do transito.
A performance em termos de arranque e retomas, a
suavidade de funcionamento e o custo da energia, ja
para nao falar da facilidade de as poder reabastecer
na garagem numa qualquer tomada, evitando
deslocagdes aos supermercados da gasolina, sao
argumentos que, para mim, fazem todo o sentido.

A tecnologia tem avancado imenso, os motores
elétricos sao mais eficazes e potentes e a capacidade
das baterias, assim como a rapidez de carga tém
melhorado significativamente. E por arrasto o
comportamento em curva e a travagem também tém

melhorado substancialmente.A comprovar tudo isto, >
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TESTE SEGWAY E250S

"A AUSENCIA DE RUIDO QUE AS CARACTERIZA
TORNA A EXPERIENCIA DE CONDUCAO MUITO
MAIS CONSCIENTE DO AMBIENTE ENVOLVENTE"

foi a experiéncia que tive durante os 15 dias em que
pude dispor da nova Segway E125S.

Esta pequena “formiga atomica”, como me foi
descrita no concessionario onde a fui recolher por
um dos funcionarios que se desloca diariamente
numa scooter igual, impressionou-me desde o
primeiro momento.

Apesar de haver aspectos que poderiam ser
revistos para a tornar ainda mais pratica reconheci,
nos primeiros paralelos da cal¢ada, a sua qualidade
de construcao, nas primeiras curvas, a estabilidade
proporcionada pela ciclistica e, nos primeiros
semaforos, a sua boa capacidade de aceleracao,
mesmo com passageiro.

No primeiro engarrafamento fiquei satisfeito com
a sua agilidade, na primeira ida ao supermercado
fiquei encantado com o muito espaco de carga na
plataforma e na primeira saida a noite fiquei contente
com a boa iluminagao.

O primeiro carregamento de bateria s6 o fizao
cabo de 95 quildmetros, apesar de nunca ter usado
0 modo de economia (que torna a resposta ao
acelerador muito mais suave) e ter ainda feito alguns

quildmetros com passageiro. Mesmo assim a recarga,
até aos 80%, durou apenas cerca de 3 horas numa
tomada de 220V!

Tecnologicamente a Segway nao arriscou a
notoriedade da marca, e apostou em tecnologia
avancada, mas comprovada. No coragao da Segway
E250S encontramos um motor elétrico integrado
no cubo da roda traseira, dimensionado para ocupar
totalmente o espaco disponivel, 0 que melhora a
dissipagao térmica e a consisténcia de desempenho
em utilizagao intensiva.

Este propulsor debita 5kW de poténcia nominal e
pode atingir um pico de 7,5kW, originados por um
binario maximo declarado de 235Nm a roda, valores
que se traduzem numa aceleragao vigorosa (4.3s dos
0 aos 50km/h), e numa velocidade maxima entre os
90 e os 95km/h, enquadrando a scooter na categoria
L3e-Al (equivalente a 125cc).

A gestao eletronica do motor inclui controlo de
tracao (TCS) para evitar perdas de aderéncia nos
arranques em piso escorregadio, bem como um
sistema de travagem eletrénica (EBS) que trabalha

em conjunto com o ABS de dois canais, recuperando
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TESTE SEGWAY E250S

energia nas desaceleracoes e estabilizando a
scooter em travagens de emergéncia.

A componente energética assenta em duas
baterias de ides de litio, montadas em série sob o
estrado, de 74V e 27Ah, com 2000Wh cada, para um
total de 4000Wh, e com possibilidade de expansao
para trés modulos (6000Wh) para aumentar a
autonomia, ocupando a terceira bateria (vendida em
separado) a grande parte dos 34 litros de volume
do compartimento de carga iluminado existente
debaixo do assento, onde cabe perfeitamente um ou
até dois capacetes.

Cada bateria pesa cerca de 13kg e é gerida
por um sistema de gestao inteligente BMS 6.0,
gue monitoriza parametros criticos como tensao,
temperatura, ciclos de carga e equilibrio entre
células, garantindo seguranca, longevidade (cerca de
800 ciclos) e desempenho consistente.

A Segway E250S vem equipada com um
algo volumoso carregador de baterias externo,
com saida de 84V DC e 12A, que permite
carregar completamente as duas baterias em
aproximadamente 5 horas, sendo que, em utilizacao
diaria, a marca indica tempos inferiores a 2,5 horas
para repor a carga de 20% a 80% na configuragao
standard de duas baterias.

A protecao do sistema contra intempeéries é
assegurada por um grau de estanquidade IPX5
para a scooter e IPX7 para as baterias, permitindo
enfrentar chuva e lavagens cuidadas sem
comprometer a integridade do sistema elétrico.

O painel LCD a cores de 5 polegadas concentra
informacao de velocidade, modo de conducao,
estado das baterias, avisos de ABS/OBD e fungoes
de conectividade.A E250S integra modulo 4G
LTE, GPS e unidade AHRS (sensor de atitude e
movimento), permitindo localizacao em tempo
real, detecao de movimentos andmalos e envio de
alertas SOS em situagoes de queda ou incidente,
através da ligacao a aplicagao Segway Mobility que
se instala no smartphone.

A scooter recebe ainda atualizacoes de firmware
“over the air” (OTA), garantindo que a gestao do
motor, dos modos de condugao e dos sistemas
de seguranga se mantém atualizada ao longo do
tempo.

A conectividade estende-se a funcoes como
bloqueio e desbloqueio remoto, AirLock
(imobilizacao por proximidade via smartphone),
utilizacao de cartao NFC, bem como um conjunto
de sensores, de estacionamento, de assento e de
descanso lateral, que interagem com a eletronica
para impedir aceleragdes involuntarias quando
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0 veiculo esta estacionado ou com o condutor mal
posicionado.

Em termos de apoio a conducao, a E250S oferece
cruise control, modos de poténcia e fungao de
marcha-atras, ativada através de um botao especifico
em combinacao com o acelerador, facilitando
manobras em espacos apertados, funcionalidade
quase desnecessaria gragas ao reduzido peso da
scooter, de apenas 104Kg, e a pouca altura do assento,
de apenas 780mm.

A suspensao cumpre bem o seu papel, minimizando
as irregularidades do piso com amortecedores
traseiros regulaveis em pré-carga, e em muito ajudada
pelas rodas de 12 polegadas.

O sistema de travagem combina sistema hidraulico
e discos dianteiro e traseiro com ABS de dois canais
e EBS (travao elétrico), otimizando a estabilidade
e a recuperacao de energia, enquanto a fungao de
assisténcia em inclinacao evita que a scooter deslize
em paragens permitindo libertar ambas as maos seja
em subida ou descida.

Em conjunto, o motor, a gestao eletronica avancada,
0 pacote de baterias modular e a conectividade
permanente posicionam a Segway E250S como uma
scooter elétrica tecnicamente sofisticada, pensada
para quem procura um desempenho urbano elevado

com um nivel de controlo e monitorizagao eletronica
tipico de veiculos de segmentos superiores.

O sistema sem chave permite ligar e desligar a
moto e o alarme por simples aproximacao, seja
através do smartphone, ou do chaveiro eletronico.
Através da aplicacao, o proprietario pode verificar a
carga da bateria a distancia, assim como a localizacao
da moto. Quando estacionada, caso haja movimento, é
enviada uma mensagem para o smartphone.

A E250S vem ainda equipada com cavalete
central, muito facil de usar. O estofo do assento é
antiderrapante e no escudo frontal existe uma bolsa
para guardar um copo ou garrafa, e uma tomada USB
para carregamento de algum gadget eletronico.

Em resumo, e considerando o preco de apenas 4300
euros ja com despesas incluidas, além da poupanga
em termos de consumo de energia, a Segway E250S
deixou-me uma excelente impressao, fosse pela
qualidade de construcao, pelo seu design, pelo
desempenho dinamico e pela confianga que transmite
ou pelo nivel tecnoldgico que encerra.

Considero apenas negativo o facto de as baterias,
apesar de amoviveis, serem demasiado pesadas e
complicadas de instalar e desinstalar na moto, o
que limita o carregamento apenas a quem possua
garagem.//
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CRONICA

Pedro Pereira
S6 ando de moto em dois locaris,
na estrada e fora dela

m fevereiro a minha reflexao incidiu sobre a

utilizagao pouco criteriosa das luzes de pe-

rigo, mais conhecidas por 4 piscas. No més

que marca a chegada oficial da primavera,
vou-me debrugar obre um tema que nao é muito pa-
cifico, sobretudo porque a sua utilizagao por veiculos
de duas rodas, ainda que possa ser muito pratica, em
alguns contextos, acarreta riscos e nao € permitida
pelo Cédigo da Estrada.

Vejamos uma situagao concreta e com a qual nos
deparamos muitas vezes: imagine que esta a andar de
moto. Numa qualquer via rapida ou mesmo autoestrada,
ha um engarrafamento e s restam 3 possibilidades:
esperar pacientemente como 0s outros veiculos, ir
circulando pelo meio do transito (filtering) ou ir pela
berma e, assim, conseguir progredir mais depressa.

Cada um sabe a opgao que toma perante esta rea-
lidade concreta, mas focando-me no tema de analise
para este més,a opcao berma é interessante. Na maior
parte das vezes esta desimpedida e permite ir circu-
lando com relativa fluidez, reduzindo o risco de ficar
‘entalado” entre duas viaturas ou ficar parado, talvez
até a torreira do sol.

Porém, a circulagao pela berma comporta varios riscos.
Existe essencialmente para situagoes de real emer-
géncia (nao é o nosso caso), & o local onde costumam
estar as viaturas avariadas e, por norma, € uma zona
bastante suja e repleta de detritos, sendo muito facil
originarem um furo (muitos de nos, entre 0s quais me
incluo, ja passaram por isso).

0 Cddigo da Estrada é bem claro. Artigo 1.° (Defini-
¢oes), alinea b):

Para que servem
as hermas da estrada?

b) «Berma» - superficie da via publica nao especial-
mente destinada ao transito de veiculos e que ladeia
a faixa de rodagem;

No Artigo 17.° (Bermas e Passeios):

1 - Os veiculos sé podem circular nas bermas ou nos
passeios desde que 0 acesso aos predios o exija, salvo
as excegoes previstas em regulamento local.

2 - Sem prejuizo do disposto no numero anterior,
os velocipedes podem circular nas bermas fora das
situacoes previstas, desde que nao ponham em perigo
ou perturbem os pedes que nelas circulem.

3 - Os velocipedes conduzidos por criancas até 10
anos podem circular nos passeios, desde que nao po-
nham em perigo ou perturbem os pedes.

4 - Quem infringir o disposto no n.° 1 é sancionado
com coima de (euro) 60 a (euro) 300.

Ou seja, sao previstas coimas para os infratores e,em
momento algum, apresenta regimes de excecao para
guando se circula, por exemplo, em vias rapidas ou au-
toestradas. Expresso de outra forma, quando circulamos
pela berma da estrada estamos por nossa conta e risco.
Se embatermos num veiculo que ali esteja parado ou
partirmos uma jante num buraco, temos um problema.

Mais ainda, se a autoridade policial competente nos con-
trolar nessa circunstancia e fizer cumprir a lei, entao ja
sabemos que nos pode ser aplicada uma coima nao inferior
a 60 Euros,independentemente de a contestarmos ou nao.

Correndo o risco de repetir o que ja foi escrito em cré-
nicas anteriores, temos de ser responsaveis e responsa-
bilizados pelos nossos atos. Efetivamente pode dar muito
jeito circular pela berma, em casos especificos, mas nao
podemos ignorar as possiveis consequéncias. //
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BEYOND THE
EVERYDAY

A nova Morbidelli T502X combina o design italiano com engenharia preparada para a aventura. O seu motor bicilindrico de 494 cc debita 47 cv e 45 Nm de binario, com um consumo
eficiente de 4,1L/100 Km e um depésito de 18 litros que permite uma grande autonomia. Equipada com suspensao ajustével de longo curso, ABS Bosch com modo Off-Road e pneus tubeless
Pirelli, a T502X foi construida para garantir controlo em qualquer tipo de terreno. O ecré TFT vertical de 7" oferece ainda navegac&o e conectividade total através do Morbidelli Connect.

PRVP 5 990€ IVA incluido. Acresce Documentag&o, Transporte, ISV e IUC. Preco de Referéncia de Venda ao Publico.
- A apresentag&o de proposta ao cliente, assim como a determinagdo do respetivo valor de venda,
€ da inteira responsabilidade do concessionario/vendedor. . *Para Ia do quotidiano

I Beyond the Ride MorbidelliPortugal morbidellipt MORBIDELLI
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EQUIPAMENTO

ARAI QUANTIC

Novas DECORAGOES

A MARCAJAPONESAAPOSTA EM DESIGN,SEGURANCAE
CONFORTO PARAREFORCAR AOFERTA DE CAPACETES PREMIUM
NO SEGMENTO SPORT-TOURING.

Arai apresentou a nova gama de

grafismos para 2026 do seu modelo

Arai Quantic, reforcando a aposta no

segmento sport-touring com uma
combinagao de design renovado, elevados padroes
de seguranca e conforto em estrada. Entre as
principais novidades destacam-se as versoes Flight
e Peak, que vém ampliar a diversidade estética de
um dos capacetes mais emblematicos da marca.

Pensado para motociclistas que valorizam tanto
o desempenho como a imagem, o Quantic passa
a contar com uma gama alargada de decoracoes,
desde propostas mais arrojadas a opgoes mais
discretas. A nova grafica Flight aposta numa
combinagao de linhas geométricas em preto,
vermelho e cinzento, enquanto a Peak, assinada
pelo designer italiano Aldo Drudi, recorre a formas
marcantes e cores de elevada visibilidade, como o
vermelho e o amarelo fluorescente.

O portefolio inclui ainda outras propostas visuais,
como as séries Nation (inspiradas em bandeiras
nacionais), Swirl, Giu, Supra, Star e Mosaic, além de
versoes monocromaticas. A diversidade de opgoes
permite adaptar o capacete a diferentes estilos de

conducao e preferéncias estéticas.

No plano técnico, o Arai Quantic mantém-se
como uma referéncia no segmento. Produzido
artesanalmente, apresenta uma estrutura leve
e resistente com o formato R75, concebido para
dispersar a energia em caso de impacto. O interior
foi desenvolvido para garantir conforto em viagens
prolongadas, sendo totalmente removivel e lavavel.

O sistema de ventilagao integra entradas de ar na
zona superior e frontal, complementadas por um
extrator traseiro, assegurando circulagao constante
de ar. A viseira VAS MAX permite a utilizacao
de lente antiembaciamento Pinlock, incluida
de série. Em matéria de seguranca, o modelo
cumpre a norma ECE R22.06, dispoe de fecho
de dupla anilha e inclui sistema de libertagao
de emergéncia (ERS), facilitando a remocgao do
capacete em caso de acidente.

Disponivel em tamanhos entre XS e XL, o Arai
Quantic apresenta um preco recomendado de 749,95
euros para versoes lisas e 849,95 euros para variantes
com grafismos, incluindo as novas Flight e Peak.

Pode encontrar mais informacgdes junto de um
distribuidor autorizado. //
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EQUIPAMENTO CARDO SYSTEMS PACKTALK PRO DUO

Comunicacao

A MARCA LIDER EM COMUNICACAO PARA MOTOCICLISTAS
EXPANDIU AOFERTADO SEU MODELO MAIS AVANCADO.O NOVO
PACK DE DUAS UNIDADES JAESTA DISPONIVEL EM PORTUGAL
COM TECNOLOGIA DE SEGURANCA ATIVA.

Cardo Systems reforcou a sua linha

premium com a chegada ao mercado do

Packtalk Pro Duo. Até agora comercializado

penas em unidades individuais, 0

intercomunicador que define o estado da arte da
marca esta agora disponivel num formato de pack
duplo, respondendo a procura de condutores e
acompanhantes que procuram o expoente maximo da
conectividade e seguranca sobre duas rodas.

Nesta versao o fator econdmico destaca-se,uma
vez que a aquisigao do pack Duo representa uma
poupanca de cerca de 8% face a compra de duas
unidades separadas.

Outro fator diferenciador do Packtalk Pro Duo
continua a ser o seu sistema nativo de Dete¢ao
de Acidente. Através de uma Unidade de Medicao
Interna (IMU) e da integragao com a Cardo Cloud, o
dispositivo é capaz de identificar um sinistro e alertar
automaticamente um contacto de emergéncia.

No campo do entretenimento e clareza de voz,a
parceria com a JBL mantém-se como pilar central, com
0 equipamento dotado de série com colunas de 45
mm. O som é complementado pela gestao inteligente
de energia Auto On/Off, que desativa o aparelho
durante paragens prolongadas e o reativa mal deteta
movimento, otimizando a autonomia da bateria.

O modelo mantém a robustez e a facilidade
de utilizacao que caracterizam a série PRO,
destacando-se:

* Air Mount: Sistema de fixacao magnética
patenteado que permite montar o intercomunicador
de forma instantanea e segura, mesmo com luvas;

« Conectividade DMC: Tecnologia Dynamic Mesh
Communication de sequnda geragao para ligacoes
estaveis em grupo;

* Resisténcia Total: Certificagao IP67 (impermeavel),
garantindo funcionamento em qualquer condicao
meteoroldgica;

« Standard Moderno: Equipado com Bluetooth 5.2,
carregamento rapido via USB-C e atualizacoes de
software Over-The-Air (sem necessidade de cabos).

Com uma garantia de trés anos, o novo Packtalk Pro
Duo chega ao mercado portugués com um preco de
venda ao publico recomendado de 864,95 euros.

Para mais informacoes dirija-se a um dos
revendedores autorizados em Portugal ou consulte a
plataforma de distribuicao.

O lancamento vem consolidar a posicao da
Cardo Systems, que em 2004 langou o primeiro
intercomunicador Bluetooth do mundo, como uma
referéncia no setor. //
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EQUIPAMENTO REV'ITI CONVERCGENT HZ2O

Resisténcia 1PERNEAVEL

MODELO APOSTA EM LEVEZA,IMPERMEABILIDADE E
CONFORTO PARA QUEM ENFRENTA DIFERENTES CONDICOES

METEOROLOGICAS EM VIAGEM.

REV'IT! lancou as novas REV'IT!
Convergent H20, um modelo de luvas
de turismo pensado para oferecer
protecao, conforto e funcionalidade em
deslocacdes de média e longa distancia.

Concebidas para utilizacao em diferentes
condigdes climatéricas, as Convergent H20
recorrem a uma constru¢ao impermeavel com
membrana hydratex Z-liner. A combinagao entre
palma em pele de cabra, conhecida pela sua
flexibilidade e sensibilidade ao comando da moto,
e tecido de poliéster resistente no restante corpo
da luva procura equilibrar durabilidade e conforto
desde a primeira utilizacao.

Com um design moderno e discreto, estas luvas
de punho médio foram desenvolvidas para se
adaptarem tanto a dias chuvosos como a percursos
de meia-estacao com clima instavel. O forro
interior macio contribui para o conforto térmico
sem comprometer o controlo e a sensibilidade

durante a conducao.

No capitulo da protecao, as Convergent H20
incluem protecoes de nds dos dedos SEESOFT, que
combinam flexibilidade e resisténcia, bem como
reforco em espuma OrthoLite® UltraLite na palma
da mao, destinado a absorver impactos mantendo o
peso reduzido. Entre os elementos praticos destacam-
se ainda os painéis compativeis com ecras tateis nos
dedos e o sistema de ajuste simples no punho.

Pensadas para utilizadores que procuram
equipamento funcional para turismo em duas
rodas, as novas luvas da REV'IT! procuram reunir
estilo contemporaneo, protecao e conforto num
unico produto.

As Convergent H20 estao disponiveis nas cores
preto-areia, preto-cinza e preto, em tamanhos XS a
4XL, com PVPR de 84,99 euros.

Para mais informacoes e aconselhamento técnico,
os interessados devem contactar um distribuidor
autorizado REV'IT! ou o site oficial. //
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EQUIPAMENTO [52 X-MASTER

Para todas
AS ESTAGOES

A LS2 LANCOU O X-MASTER,
UM CONJUNTO DE BLUSAO E
CALCAS DESENVOLVIDO PARA
MOTOCICLISTAS DE TURISMO
E AVENTURA QUE PROCURAM
PROTECAO ELEVADA,
VERSATILIDADE E CONFORTO
AO LONGO DETODO O ANO.

LS2 langou o X-Master, um conjunto
de blusao e calgas desenvolvido para
motociclistas de turismo e aventura
que procuram protecao elevada,
versatilidade e conforto ao longo de todo o ano.

O novo equipamento representa a mais recente
geracgao de fatos técnicos da marca, combinando
materiais resistentes, solu¢oes de ventilacao
otimizadas e sistemas modulares que permitem
adaptar o conjunto a diferentes condicoes
climatéricas.

O blusao X-Master chega ao mercado com
certificacao CE de nivel AA e construcao em tecido
Ripstop de alta densidade, reforcado com zonas
Comfort Plus para maior flexibilidade. A peca
integra trés camadas distintas: uma membrana
impermeavel Sheltex® Plus (que pode ser usada
por dentro ou por fora), a capa exterior e um forro
térmico removivel.

A ventilacao foi um dos pontos refor¢cados, com
entradas de ar no peito, mangas e costas que
melhoram o fluxo de ar nos dias mais quentes.
Ja os forros térmico e impermeavel garantem
protecao contra frio e chuva.

Em termos de funcionalidade, o blusao inclui
um sistema interno de drenagem de agua, fecho

frontal magnético IDEAL® de facil utilizagao
com luvas, cinco bolsos frontais, bolsa de cintura
impermeavel destacavel e varios pontos de ajuste.
Esta ainda preparado para integrar um sistema
de hidratacao nas costas, pensado para viagens
longas.

A seguranca é assegurada por protecoes nivel
2 nos ombros e cotovelos, com possibilidade de
adicionar protecao de costas e de peito. O modelo
esta disponivel em Areia, Verde, Cinzento-Vermelho
e Preto, com um pre¢o recomendado de 399 euros.

As calcas X-Master seqguem a mesma filosofia do
blusao, com certificacao AA e construgao resistente.
Incluem protecdes de joelho nivel 2 com trés
posicoes ajustaveis e protecoes de anca nivel 1.

O modelo integra ainda um painel resistente
ao calor no interior da perna, dois bolsos ANSS
expansiveis e impermeaveis, fechos bidirecionais
na parte inferior das pernas para facilitar o uso
com botas e melhorar a ventilagao, além de um
design ergonémico na zona traseira da cintura para
maior liberdade de movimentos. Estao disponiveis
em preto, com PVPR de 287 euros.

Os modelos X-Master ja se encontram disponiveis
nos parceiros oficiais LS2; lojas disponiveis em
www.scvouga.pt. //
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EQUIPAMENTO MIDLAND ER300 PRO

MIDLAND

L A X 5
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PERANTE FALHAS ELETRICAS OU EMERGENCIAS EM VIAGEM, A
NOVA CENTRAL PORTATIL MIDLAND ER300 PRO SURGE COMO
UMA SOLUCAO MULTIFUNCIONAL QUE COMBINA ENERGIA SOLAR,
RADIO E FERRAMENTAS DE SOCORRO.

imprevisto nao avisa quando chega.

Seja uma quebra inesperada na rede

elétrica doméstica, uma falha de

comunicagdes ou um incidente isolado
durante uma aventura ao ar livre, a dependéncia
da tecnologia moderna torna-nos vulneraveis
quando a tomada mais proxima deixa de funcionar.
E neste cenario de incerteza que a Midland ER300
PRO se apresenta nao apenas como um acessorio,
mas como um kit de sobrevivéncia digital.

O grande fator que diferencia esta central de
emergéncia é a sua versatilidade de carregamento.
Equipada com uma bateria de 10.000 mAh - capaz
de devolver a vida a um smartphone por duas
vezes - a unidade recusa-se a ficar sem carga. Se
nao houver eletricidade, o utilizador pode recorrer
a trés vias alternativas:

« Painel Solar Integrado: Para aproveitar a luz do dia;

* Dinamo Manual: Para gerar energia atraves de
esforco mecanico em situagoes criticas;

» Entrada USB-C: Para carregamentos rapidos e

convencionais.

A ER300 PRO foi desenhada para ser o centro de
operacoes em momentos de crise. Além de garantir
que nao fica isolado, o dispositivo integra um radio
AM/FM para acompanhar avisos das autoridades
e um altavoz Bluetooth para entretenimento ou
comunicacgao.

Em situagoes de risco real, a sequrancga
e reforcada por uma lanterna LED de alta
intensidade, que inclui sinais de SOS visuais e
acusticos, permitindo a localizagao do utilizador
por equipas de resgate. O equipamento conta ainda
com um sensor de temperatura, tudo isto protegido
por um corpo compacto e robusto, preparado para
resistir a ambientes adversos.

Seja para guardar no kit de emergéncia de
casa ou para levar na mochila de campismo, esta
ferramenta afirma-se como o aliado definitivo para
quem sabe que a preparacao € a melhor defesa
contra o inesperado.

Encontra AQUI mais informacoes. //
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EQUIPAMENTO REVITI OUIBACK 5 HZ2O LADIES

Aventura

AREV'ITIAPRESENTOU O OUTBACK 5 H20 LADIES, A MAIS
RECENTE GERACAO DO SEU BLUSAO DE TURISMO DE AVENTURA
DEDICADO AO PUBLICO FEMININO,REFORCANDO VENTILACAO,
CONFORTO E PROTECAO PARAVIAGENS LONGAS EM QUALQUER

CONDICAO METEOROLOGICA.

quinta versao do modelo chega ao
mercado como evolugao de uma peca
ja reconhecida entre viajantes de longa
distancia. Mantém a construcao de trés
camadas: com forro térmico removivel e membrana
impermeavel hydratex, mas introduz melhorias
na ventilagao frontal, tornando-o mais eficaz em
climas variaveis e em utilizacao prolongada.

Pensado para quem passa muitas horas na
estrada, o Outback 5 H20 Ladies aposta num ajuste
altamente personalizavel. A cintura regulavel, as
abas nos bragos e os cordoes na bainha permitem
adaptar o blusao ao corpo e garantir liberdade de
movimentos sem comprometer a seguranca.

No capitulo da protecao, o modelo integra de
série protecoes SEEFLEX CE nivel 2 nos ombros e
cotovelos. Esta ainda preparado para receber um
protetor de costas SEESOFT CE nivel 2 e protecoes
de peito SEESOFT CE nivel 1. Elementos refletores
distribuidos pelo blusao aumentam a visibilidade

em ambientes de baixa luminosidade.

Tem painéis de ventilacao no peito, aberturas nos
antebragos, membrana amovivel hydratex | G-liner,
isolamento, forro térmico removivel. Conta com
protecao SEEFLEX CE nivel 2 (ombros e cotovelos)
e esta preparado para protecoes de peito SEESOFT
CE nivel 1 e nivel 2, bolsos em malha 3D e
presilhas para polegar.

Com este lancamento, a REV'IT! reforga a sua
aposta num equipamento robusto e versatil,
adequado a viagens durante todo o ano e a
motociclistas que procuram fiabilidade e boa
relacao qualidade/preco no segmento de turismo
de aventura.

Esta disponivel nas cores Preto, Preto-Antracite,
Cinza-Preto e Preto/Neon Amarelo e nos tamanhos
do S a 3XL. PVPR: 299,99 euros.

Para mais informacoes e aconselhamento técnico,
os interessados devem contactar um distribuidor
autorizado REV'IT! ou o site oficial. //

Q4 MARCO // 2026


https://goldenbat.pt/revendedores/

700CL-X HERITAGE
LIBERDADE COMESTILO

Num cenario onde a histdria se revela em cada rua, a
700CL-X Heritage afirma um estilo intemporal. Inspirada nas
linhas classicas do passado e equipada com tecnologia
moderna, oferece uma experiéncia de conducao auténtica
para quem vive cada quilometro com personalidade.

PRVP: 6.990€"

IVA incluido. Acresce Documentagéo, Transporte e ISV,

*Prego de Referéncia de Venda ao Publico. A apresentagio de proposta ao cliente,
assim como a determinagio do respetive valor de venda, & da inteira responsabilidade
do concessionariofvendedor. Imagem meramente ilustrativa.

@ ® @cfmotoportugal

Para mais informacdes www.cf-moto.pt


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/ksgye

REPORTAGEM MOTORCLASSICO

» Galeria de fotos aqui

HISTORIA sobre rodas

A edicdo de 2026 reuniu milhares de
visitantes na Cordoaria Nacional, em Lisboa,
celebrando o patriménio automoével e
motociclistico.

Texto: Daniela Azevedo
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https://www.andardemoto.pt/moto-news/76652-motorclassico-enche-lisboa-de-historia-sobre-rodas/#bmg-main-f

Cordoaria Nacional, em Lisboa, Apesar da forte presenca automdvel, as motos
voltou a ser o ponto de encontro classicas também tiveram o seu palco nesta edicao.
de entusiastas do universo De modelos utilitarios a maquinas desportivas
classico com mais uma edicao do de outras décadas, o certame apresentou uma
Motorclassico, que decorreu ao diversidade significativa de propostas, refletindo a

longo do fim de semana de 20 a evolucao técnica e estética das duas rodas.

22 de marco. O evento, organizado pelo Museu do Entre os expositores, foi possivel encontrar
Caramulo, reuniu centenas de veiculos historicos, desde motos europeias emblematicas até modelos
entre automdveis e motos, atraindo milhares de japoneses que marcaram geracoes, muitas delas
visitantes num ambiente marcado pela nostalgia, restauradas ao pormenor. Clubes e colecionadores
paixao e partilha de conhecimento. trouxeram também exemplares raros, alguns com

Nos pavilhdes o publico teve a oportunidade de décadas de historia, que continuam a despertar
revisitar diferentes épocas da industria automaovel, interesse tanto de eternos apaixonados como de
com modelos iconicos restaurados ao detalhe, novos publicos.
exemplares raros e propostas de colecionadores e A componente emocional esteve bem presente,
clubes que continuam a preservar a meméria do com muitos visitantes a revisitar modelos que
setor. Marcas historicas, oficinas especializadas e fizeram parte da sua juventude, como foi o
expositores diversos marcaram presenga,assim como  caso dos 40 anos passados sobre o langamento
areas dedicadas a pecas, literatura e memorabilia. do Citroen AX, ou que marcaram momentos >
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REPORTAGEM MOTORCLASSICO

importantes da histdria dos motores. A Lancia
assinalou os 120 anos da sua fundagao e no
campo das efemérides também ficaram marcados
0s 40 anos do BMW M3 E30 - carro com o qual
Luis Liberal venceu o Campeonato de Portugal de
Velocidade Legends.

De referir, ainda, a presenca do FIAT de 1914 dos
Bombeiros Sapadores de Lisboa, em estreia no
Saldo - mais de um século de histéria numa unica
viatura, que "viveu" intensamente diversas missoes
do campo de batalha ao socorro urbano.

O Motorclassico destacou-se ainda como ponto
de encontro para profissionais e entusiastas
do restauro, com varias empresas a apresentar
servigos especializados e solugoes para
manutencao de veiculos antigos. O mercado de
compra e venda de classicos manteve-se ativo, com
propostas para diferentes niveis de investimento,
de tal forma que foi impossivel ignorar uma Ducati
Desmosedici RR de 2007 a 85.900 euros!

Para além da exposicao, o evento integrou
iniciativas paralelas, como as Motor Talks
by FUCHS, encontros de clubes e momentos
de convivio que reforcaram o seu carater
comunitario. //
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Rockster Flat 12

Sobe. Explora. Vive o inesperado.

_-’/ ;
Motor Monocilindrico de 125 cc com 12,2 CV Sistema de Travagem

. _/gBS'-dé duplo canal Painel de Instrumentos Ecra LCD lluminagéo Full LED Ly
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i f ¥
" 7 f / Fi

w macbor

SMART YOURSELF

MACBORPT  SEGUE-NOS (f) @) @) ()  MACBOR RECOMENDA LIS

*P.V.P. (IVA incluido - Portugal Continental) - Custos de transporte e matriculagéo néo incluidos no prego.
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NOSTALGIA ZUNDAPP KS60O

Gharme (Ut PERDURA

Na segunda crénica Nostalgia deste ano
dedicamo-nos a fantastica “competicao cliente”
Suzuki RGV 250, que continua a fazer vibrar
coracoes,até parada. Para marco trazemos

uma moto completamente diferente,mas com
um charme e um magnetismo intemporais: a

Zindapp KS600.

Texto: Pedro Pereira Fotos: Luis Duarte
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sta Zundapp KS (abreviatura de
Kardan Sport) tem muito pouco
a ver com a RGV do més passado,
basta pensar que o seu motor tem
um ciclo a quatro tempos ou que os
seus dois cilindros sao de arquitetura
boxer. Mas ha algo que as une: sao duas motos
de geragoes muito distintas, mas que por razoes
diferentes tém um lugar na histéria.

Naturalmente que, para os mais distraidos,
0 nome Zlndapp nos remete apenas para as
produg¢oes nacionais da sequnda metade do século
passado, nomeadamente para os motores usados
pela Famel ou pela Casal, mas a marca é muito
mais que isso.Alias, para quem é um pouco mais
atento e conhecedor pode lembrar-se da scooter
Zindapp Bella, bastante popular na década de
50 e 60, mas ha ainda muito mais para descobrir
sobre a marca de Nuremberga.

ALGUMA CONTEXTUALIZACAO

A marca alema nasceu ainda durante a |
Guerra Mundial, fruto essencialmente do génio
de Fritz Neumeyer e Friedruch Krupp e o seu
objetivo era bélico, dai 0 nome Zunder-und
Apparatebaugesellschaft, ou seja, detonadores e
engenharia de aparelhos, mas com a derrota no
conflito rapidamente mudaram o foco e ainda bem
que o fizeram.

Pouco depois da guerra terminar, Neumeyer
decidiu dedicar-se a produgao de motos e em 1921
€ apresentada a Z22, sob o slogan Motorrades fur
jedermann, que podemos traduzir por “motos para
toda a gente”. Ou seja, uma moto acessivel, com
motor a dois tempos, robusta, facil de conduzir
e nao demasiado dispendiosa. Ao que consta, ia

andardemoto.pt

beber influéncia a concorrente Levis, de fabrico
inglés, mas foi um sucesso e a porta de entrada
para voos mais altos.

Assim, em 1930 a marca langou a Python 500cc,
sob licenca da Rudge, e afirma-se definitivamente
nao apenas no mercado domestico, mas também
na exportagao para outras latitudes. Dai para
a frente foi sempre em crescendo, comegando
também a fornecer o exército, tal como a
sua adversaria BMW que, apesar de todas as
adversidades, sobreviveu e continua bem viva nos
dias de hoje.

E ja numa altura em que a |l Guerra Mundial se
avizinhava que a marca lancou a sua magnifica KS
600, mais precisamente em 1938.E ela a estrela
desta cronica e teve um papel muito relevante
durante o conflito, sendo que foi usada em
diversos campos de batalha, fazendo uso de uma
fiabilidade lendaria e de uma robustez a toda a
prova, incluindo a adaptagao de um sidecar e de
motorizagoes de maior porte, caso da KS 750.

Apos o final da |l Guerra, com a Alemanha de
rastos e dividida, a marca sobreviveu e a KS600 até
evoluiu para a KS601. Em 1953, tendo presente o
fendmeno de popularidade das scooters italianas,
a Zundapp lancou o modelo Bella. Bastante
distinta, esta moto tinha nitidas semelhancas com
a Parilla Levrier e foi um relativo sucesso, tendo
usado motorizacoes de 150 e 200 cc. Numa fase
tardia alguns modelos também tinham um motor
de 175cc dos quais existem alguns exemplares no
Nnosso pais.

Em 1957 a Ziindapp até se aventurou nos
automaveis e langou o seu microcarro Janus (em
honra do Deus Grego Jano, Deus das duas caras).
Hoje uma raridade muito apreciada e que tinha
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NOSTALGIA ZUNDAPP KS600

especificidades muito curiosas: como é o caso
de ser equipado com um pequeno motor a dois
tempos de 248cc, portas opostas (frente/tras) e
bancos traseiros virados para a retaguarda.

A partir de entao a marca comegou a entrar em
agonia e focou-se mais nas baixas cilindradas,
nomeadamente nas scooters, mas o fim estava
préximo. A meados da década de 80, depois de
graves problemas econémicos e a par com uma
concorréncia feroz, a marca acabou mesmo por
fechar as portas e o seu recheio acabou por ser
vendido a China que, obviamente, o0 aproveitou
para se langar no mercado, mas essa historia fica
para outra oportunidade.

ESTETICA ARREBATADORA, DE UMA MOTO
QUE VEIO DE ESPANHA!

Esta KS 600, produzida em 1941, é uma daquelas
motos que nos consegue facilmente conquistar,
logo ao primeiro olhar. Vista de lado, de frente,
de cima ou de tras, ha harmonia em todas as suas
proporcoes e muitos detalhes deliciosos, incluindo
os varios logotipos da marca. A auséncia do selim
do passageiro s6 melhora o conjunto. Mesmo a

pintura, nao original, tem por detras uma historia
curiosa e que vale a pena conhecer, mesmo que de
forma muito sumaria:

Foi adquirida em Vigo e, ao que consta, faz
parte de um lote de motos que foram enviadas
para Espanha pela Alemanha, durante a Il
Guerra Mundial. Varias delas foram enviadas
para a Frente Russa e usadas pela Legiao Azul
espanhola (conhecida também por 250% Unidade
de Voluntarios da Wehrmacht, onde também
combateram soldados portugueses).Ja outras,
provavelmente sera o caso desta, fizeram parte
das motos usadas pela escolta pessoal do ditador
Franco, antes de comecarem a utilizar as Harley-
Davidson.

A KS 600 foi usada intensivamente durante a
guerra e era um “pau para toda a obra”, tendo
conhecido diferentes teatros de guerra. A propria
estrutura da moto, com destaque para o quadro
estampado e sem soldaduras, permitia aparafusar
toda a estrutura e acessorios, fazendo dela uma
ferramenta perfeita, nomeadamente para usar
como veiculo de comunicagao rapida, nos varios
cenarios do conflito. No total, foram produzidas >
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NOSTALGIA ZUNDAPP KS600

mais de 20.000 unidades, sendo que a maioria
das quais acabou por ter fins militares e nao
sobreviveu.

SENSACOES DE CONDUCAO

Nao foram muitas as vezes que tive oportunidade
de conduzir motos desta época sem receio de cair,
estragar alguma coisa ou simplesmente ficar parado
a beira da estrada, algo que também ja me aconteceu
ao testar motos classicas. Esta Zundapp €é e parece ser
robusta, mesmo sendo ja uma octogenaria.

Alias, o seu proprietario corrobora isso mesmo e
reforca que é uma moto escandalosamente facil de
conduzir e de uma fiabilidade a toda a prova, sendo
também muito facil de colocar em funcionamento,
mais ainda porque o sistema elétrico foi melhorado
pela conversao para 12 volts. Esta pratica, muito
comum, em nada € uma traicao ao original, mas
antes uma melhoria muito bem recebida.

Sentamo-nos no egoista selim (faz lembrar as
nossas bicicletas pasteleiras), abrimos bem os
bracos para poder abracar o guiador e o processo

de arranque é simples: manipulo na posi¢ao on

(ha um testemunho vermelho que se acende)
torneira da gasolina em posicao aberta, ativar

o enriquecedor de mistura, e, finalmente, uma
“patada” (pedal/kick a esquerda) decidida e o motor
desperta para a vida.

O boxer de 597 cc, com dois cilindros em posi¢ao
transversal debita cerca de 28 cv as 4.800 rpm e
esta pronto para a agao, sendo que as 4 mudancas
(existe até um acessorio para poderem ser
acionadas pela mao) permitem explorar o motor
com grande facilidade, mas sempre a um ritmo de
passeio, até porque a suspensao nao ajuda, pois
na dianteira € do tipo paralelograma deformavel
e atras simplesmente nao existe. Temos que nos
contentar com as molas do selim.

As manetes tém a particularidade de serem
invertidas, passando os respetivos cabos por dentro
do guiador. Pode causar alguma confusao, mas
em termos praticos o resultado € rigorosamente o
mesmo e esteticamente resulta muito bem, sendo
que era pratica comum na época.

[0O4  MARCO // 2026



Largamos a embraiagem com delicadeza e
la vamos nds, estrada fora, com um pedaco de
historia a caminhar para os 90 anos! Se esta moto
falasse (ela fala, pelo motor e escapes, mas eu nao
domino bem a sua linguagem) tantas historias
teria para contar!

Curva com relativa facilidade e o peso, a rondar
os 200 kg, parece menor por causa do centro de
gravidade estar tao baixo. E até os travoes sao
suficientes para parar a moto. Uma verdadeira
delicia de conducao em que apenas as redugoes
precisam de ser feitas com algum cuidado, porque
uma atitude mais intempestiva pode causar o
bloqueio da roda traseira, sendo a transmissao a
roda feita por veio e carda.

Depois dos primeiros quilometros, ainda
algo receoso, rapidamente tomei consciéncia
que a moto € mesmo simples e divertida de se
conduzir, e que a sua estética nao deixa ninguém
indiferente, tal como o som melodioso das duas
vistosas ponteiras de escape. O préprio cantar do
motor é agradavel e a vibracao contida, sentindo-

se apenas na medida certa.

Esta KS 600 representa a esséncia de uma moto
classica: muito bem cuidada, existe basicamente
para desfrutar em ritmo de passeio, mais ainda
numa bela manha de primavera como a que
tivemos nesta sessao fotografica.

NOTAS FINAIS

Conduzir esta KS600 foi uma bela surpresa.Ainda
antes de pegar nela fui logo alertado que ela iria ter o
condao de me conquistar quando a visse com detalhe,
mas que o melhor seria a sua condugao/fruicao.

Assumo que as minhas expetativas foram
superadas e no final estava feliz. Uma moto que,
em toda a sua simplicidade e aspeto robusto,
acabou por me dominar, nao apenas pela beleza,
mas pela forma como se deixa conduzir, isto para
nao falar na sua historia.

Dei por mim a pensar que foi uma pena a
Zindapp ter ficado pelo caminho. Se tivesse
sobrevivido, quantos mais motos iconicas nao teria
feito chegar até nos? //

andardemoto.pt 105



ENTREVISTA JUNYA ONO

GOI’I]O funciona
0 0[STEMA E-GLUIGK

Um sistema inovador que transforma a caixa
de velocidades em automatica... ou nao,ja
que também a manete de embraiagem pode
ser usada a par com o pedal das mudancas.

|06 MARCO // 2026



sistema Honda E-Clutch elimina
preocupagoes com o motor ir
abaixo, e também remove a
necessidade de o motociclista se
preocupar com o acionamento
da manete da embraiagem. A
caixa de velocidades engrena automaticamente a
primeira relagcao sempre que a moto para, sendo
uma mais-valia, sobretudo em ambiente urbano, pois
no meio do transito onde o ponto de embraiagem
no arranque pode facilmente falhar, originando
uma situacao de stress. No entanto a manete de
embraiagem esta presente, e pode ser usada como
numa transmissao normal.
Junya Ono € um engenheiro de referéncia e
o Large Project Leader (LPL) da Honda Motor
Co., Ltd.,amplamente reconhecido por liderar o
desenvolvimento do inovador sistema Honda E-Clutch.
A sua carreira na Honda é notavel, e com 40 anos
de idade tem assumido diversos papeis importantes
no desenvolvimento de muitos modelos, sobretudo
no que as transmissoes diz respeito:

2008 ~ Quality Innovation Division

2012 ~ Joins Honda R&D @ AsakaATV and SxS
development-Drivetrain test

2020 ~ Motorcycle Quick Shifter Specialist
(CB1300 / CB750 / XL750 / CBR60OORR/
CBR1000RR-R)

2024 ~ E-Clutch development (Rebel 250 / CL250 /
CB750/XL750)

ADM: A Honda E-Clutch permite mudancas mais
rapidas e suaves do que um quickshifter. O que torna
isto possivel e quando é que os motociclistas sentirao
mais claramente essa diferenca na estrada?

Junya Ono: Ao mitigar o choque que ocorre durante
as mudancas de velocidade através do controlo

da embraiagem manual, o sistema proporciona
passagens de caixa mais suaves e mais rapidas

do que as de um quickshifter convencional. Os
motociclistas podem sentir este beneficio em
praticamente todas as situagdes de condugao, mas a
diferenca torna-se especialmente evidente a baixa
velocidade, como em ambiente urbano, onde a
suavidade das mudancas é mais perceptivel.

ADM: Qual foi o principal objetivo da Honda com
esta evolu¢ao do Honda E-Clutch e de que forma
se baseia no sistema inicialmente introduzido na
CB650R e CBR650R?

Junya Ono: O objetivo principal foi permitir que
um leque mais vasto de motociclistas experiencie
uma condugao com maior confian¢a numa grande
variedade de situagoes. Isto foi alcancado através
da evolucao e refinamento da ldgica de controlo
originalmente desenvolvida para os modelos da
classe 650.

ADM: Que qualidades de desempenho adicionais
permitem a introducao do acelerador electrénico
(Throttle-by-Wire) no sistema Honda E-Clutch?

Junya Ono: Com a disponibilidade de modos
de conducao selecionaveis, o Honda E-Clutch
tornou-se mais facil de utilizar num conjunto muito
amplo de cenarios, desde deslocagoes urbanas até
condugao mais desportiva, permitindo que o seu
comportamento corresponda melhor as exigéncias
do motociclista. Além disso, as redugoes de caixa
passam agora a incluir uma funcao automatica de
“blip”, permitindo reducdes mais suaves e continuas.

ADM: Que desafios de engenharia existem ao
adaptar o Honda E-Clutch a diferentes configura¢oes
de motor, niveis de desempenho e cilindradas?

Junya Ono: Cada motor possui caracteristicas

>

andardemoto.pt

10/



ENTREVISTA JUNYA ONO

proprias, pelo que foi necessario ajustar as definicoes
de forma especifica. Em particular, enfrentamos
dificuldades relacionadas com diferengas nas
flutuacoes de rotacao, bem como variagdes na
resposta do motor e na entrega de binario.

ADM: Como funciona a nova funcao de auto-blip
durante as redugoes?

Junya Ono: De forma semelhante a uma
reducao com quickshifter, o sistema faz um “blip”
no acelerador para ajustar o regime do motor ao
valor adequado apos a reduc¢ao. No entanto, como
o Honda E-Clutch também aplica controlo de
meia-embraiagem, ou de deslizamento, o resultado é
uma redugao muito mais suave.

ADM: Como é que o Honda E-Clutch ajuda a gerir o
salto da roda traseira durante reducoes e travagens,
especialmente numa condugao mais dinamica?

Junya Ono: Durante uma desaceleracao rapida,
ou numa reducao, o binario negativo pode fazer
com que a rotagao da roda traseira fique atrasada
em relacao a velocidade real do veiculo e o
desfasamento resulta em saltos da roda traseira. O
sistema deteta esta condicao e aplica controlo de
meia-embraiagem. Ao permitir que a embraiagem

deslize em vez do pneu, melhora-se a estabilidade
do veiculo. Esta tecnologia foi agora introduzida pela
primeira vez na série 750.

ADM: Como adapta o Honda E-Clutch o seu
comportamento aos diferentes modos de conducao?

Junya Ono: Dependendo do modo selecionado,
como RAIN ou SPORT, a abertura real das borboletas
da admissao varia em relagao a rotagao do punho. O
Honda E-Clutch executa o controlo de embraiagem
adequado em conformidade com estas alteragoes na
abertura das borboletas.

ADM: Até que ponto é util o Honda E-Clutch na
condugao fora de estrada na Transalp e na NX500?

Junya Ono: Em primeiro lugar, a presenca do Honda
E-Clutch elimina preocupagdes com o motor ir abaixo.
Também remove a necessidade de se preocupar com
0 acionamento da manete da embraiagem. Como
resultado, os motociclistas podem concentrar-se mais
na condugao em condigoes off-road, onde é necessario
prestar maior atencao ao terreno. Além disso, na série
750, o sistema de controlo foi ainda mais evoluido
para permitir passagens de caixa adequadas mesmo
em situagoes em que 0 pneu traseiro escorrega
durante a aceleragao.
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ENTREVISTA JUNYA ONO

ADM: Como garantiram que o Honda E-Clutch
continua a parecer intuitivo e natural para
motociclistas habituados a embraiagens manuais
tradicionais?

Junya Ono: Mantivemos uma configuragao
que nao altera o layout de controlo: a manete da
embraiagem continua instalada da mesma forma
que antes e, sem qualquer operagao especial, basta
puxar a manete para obter instantaneamente
a mesma sensacao e funcionamento de uma
embraiagem manual convencional.

ADM: Porque decidiram permitir que os
motociclistas mantenham o controlo total da
manete, oferecendo a op¢ao de desligar o Honda
E-Clutch?

Junya Ono: Permitimos desligar o Honda
E-Clutch para situagoes em que o motociclista
nao pretende que a embraiagem se desengate
automaticamente, por exemplo durante condugao
a baixa velocidade, onde se pode querer circular
mesmo no limite do ralenti. Acreditamos
que poder regressar completamente ao
funcionamento de um motociclo manual € uma
vantagem unica que outros sistemas automaticos
de controlo de embraiagem nao oferecem.

ADM: Ha algum detalhe especifico de que se
orgulhem particularmente nesta ultima evolu¢ao?

Junya Ono: Evoluimos ainda mais a logica de
controlo de acordo com as caracteristicas do
veiculo e a sua utilizacao, maximizando o valor que
o sistema pode oferecer. Para além de melhorias
funcionais, como a coordenagao com o acelerador
eletrénico (TBW), foram tambem feitas afinagoes
mais subtis para melhorar a sensacao de suavidade
no arranque e nas passagens de caixa.

ADM: Na tecnologia de controlo, é correto afirmar
que foram aplicadas licoes do programa de robaética
Asimo? Pode falar sobre isso?

Junya Ono: Embora o controlo em si nao seja
diretamente baseado no ASIMO, o conhecimento
adquirido através da interacao com engenheiros
da Honda envolvidos em investigagao robdtica,
incluindo o ASIMO, foi incorporado no Honda
E-Clutch.

Exemplos incluem conceitos relacionados
com o design dos ciclos de controlo e métodos
para compensar perturbacoes que representam
desafios no controlo de sistemas. Ao aproveitar
estes conhecimentos, foi possivel concretizar com
sucesso o sistema E-Clutch com controlo direto
por motores. //

[10 MARCO // 2026



CRISMATAR

VISITE-NOS! LOJAS EM BENFICA, CASCAIS E LISBOA CAISMOTOR.COM



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/qdcnb

AS ODISSEIAS DE

UM MOTARD

NAD' TE IMPORTAS QUE ELE VENHA CoN

ARO QUE a.fk‘of & 7€
2‘ BEM-VINDO! OLK,

. (AH!Sim... OLAL.,

OLK, ToM! TROUXE UM AMIGO MEL.., E O sga &zdruf

AMIGO £ SOMOS TODOS MOTARPS,
Tol EL 50U O TOM VIToiN

AHL..

,‘?é’" TENS U,
orAf E0

NACP.. NABA AINDA

TRAIL.,.

ANDA

Eatan

NXo! JA & uma cra
TO A MINHA MOTD,

PoMNHo

EU METI TOPOS OS ACESSGRIOS NA MINH,I.

COMO DEVE SER!

GOSTO DE TER AMOTA

NEO TENS PROTECCOES NEM )
S o AMESAA oD TA ‘?:e:.mr y
104l € CONTINUA IMPECAVEL!

OS ACESSERIOS QUE
QU .cs:nf

A mMJ.SOLA

. AQUI NA ')SERRA N%

/
0.

£ VIR com L 35 E s

J// {WWW

l'
ro 28 SAE
M%UE NW PRECI

AM}MHA MOTA TEM TU

oS DE aoufam

i

PﬁﬁPARAR AS MOTA-Sé PEFOI

g?g LTD

COMO AS \/C’.SS

U SE( Agg

ESTA MESMO AN as
EH QUASE &0 s

1010 HOME
DOS... TAMBEM UNS IMBECI

DADEIRDS MOTAR 5... \/ocgs ANDAM PE

ECIS A AGDMPANHAR

% AL

f o au A %M‘bssﬂ

M{JJTO A‘JOSJ 10 QUE

M OTAN‘?

APA.’

Ao

CA TE VI CUMPRIMENTAR NENHUM DO, oumo S WA !—:sm-am

i)

TU ACHAS us £S5 0 MA oe mss Tu %, au ESUM G COM O FRIO_QUE ESTA, ACHAS QUE EU IA
MOTARD CHEID DE Q“E 73 ESA Bcsoaut ,fsso / Qem AS MADS DOS MELS Bininas Aapetipes?!
.uoc' GUE St o -r'Eu P A Mot ToD0,

[12 MARCO // 2026



PROCURAS UMA '\
MOTO USADA? -\
ENCONTRA-A AQUIEM 2\
ANDARDEMOTO.PT> : - - N

/D ANDAR DE MOTO


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202603/pdf/fskgq

CRONICA

€ 0S com

Susana Esteves
Jornalista e motociclista

s que andam de moto frequentemente nao
pensam muito nisto, (sentem, mas preferem
Nao pensar muito nisso), mas conduzir uma
moto faz bem ao corpo e a mente. Portanto,
para 0s que estao sempre a criticar-nos, eis mais
algumas explicagoes bem fundamentadas:

Conduzir uma moto € algo que exige muito do nosso
corpo. Quem ja passou uma hora numa desportiva
ou numa scooter com pendura sabe cada curva, cada
travagem, cada mudanca de peso é uma decisao fisica e
mental ao mesmo tempo.

Moto é perfeita para ficarmos em forma

Conduzir uma moto exercita o corpo todo. A postura
obriga-nos a usar musculos que normalmente nem
notamos:

* A coluna esta constantemente a ajustar-se, a contrair
0s musculos das costas para manter o equilibrio.

* As pernas, 0s pés e 0s bracos nao estao simplesmente
“a espera”.Eles interpretam forcas fisicas: inclinacao,
aceleragao, travagem, resisténcia do vento.

* O corpo absorve vibragoes e impactos minimos que,
ao longo do tempo, provocam fadiga muscular (aquela
que nao mata, mas moi), especialmente na lombar,
ombros e antebracos.

Mas com todo este exercicio certamente que
reforcamos estas coisas todas e ficamos todos “fits”!

Ficamos mais resistentes

Andar de moto durante algum tempo pode causar
dorméncia no rabo... e n3o sob, e se andarmos com
pendura isto tende a piorar, porque o equilibrio e
distribuicao de peso mudam constantemente.

O que é que isto traz de bom? Segurar o guiador,
travar e mudar de velocidades repetidamente exige que
os musculos trabalhem constantemente. A dorméncia,
o formigueiro ou perda momentanea de forca, & uma

' Porque & que andar de moto

faz melhor a0 corpo do que
_ 00inasio, ameditacao
primidos

forma do corpo avisar que precisa de ajustar a posi¢ao
ou relaxar. E nds, como somos mais resistentes a cada
dia que passa, ajustamos e ficamos fortissimos.

E 6timo para o nosso cérebro

Muita gente nao percebe que andar de moto exige
muito mais do cérebro do que de perna ou brago.
Andar de moto nao é s¢ forca, € também controlo,
coordenacao e atengao constante.

Conduzir envolve:
* Antecipar movimentos de outros veiculos
« Tragar curvas com precisao
« Distribuir peso do corpo e da moto
» Ajustar olhar e foco constantemente
« Reagir em fragoes de segundo a mudancas no piso

O cérebro esta constantemente ativo. Quem conduz
desenvolve atengao, memdria espacial e reflexos que
nao seriam tao exigidos em outros contextos. Nao estou
a inventar: estudos mostram que pilotar melhora a
atencao e a flexibilidade mental. S6 coisas boas, portanto.

Reduz o stress e torna-nos mais bem-dispostos

Aquela sensac¢ao de que muitos motociclistas falam
de “total presenca” na estrada € algo proximo da
meditagao. A concentracao necessaria reduz niveis de
stress e aumenta a percep¢ao do momento presente.
O frio, a chuva ou o vento sé intensificam essa
necessidade de aten¢ao e resposta rapida.

Cada desafio fisico € também um treino mental:
o corpo aprende a distribuir esfor¢o e o cérebro
a processar informacao rapidamente. Os estudos
apoiam isso: investigadores da UCLA mostraram que a
condug¢ao de motos aumenta os niveis de foco sensorial
e diminui a hormona do stress (cortisol), enquanto a
atengao se torna mais agucada.

S6é precisamos é que nao nos chateiem e nos deixem
andar de moto quando queremos. //
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