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Honda E-Liutch

Moto equipada com acessdrios

Companheira para a vida

Para onde? A escolha é sua. A nova NX500, compacta e versatil, oferece a agilidade perfeita
para a cidade e capacidade fora de estrada. E também confortavel, agora com sistema E-Clutch
e um vidro desportivo amplo, desenhado para protegédo contra o vento.O motor bicilindrico
compativel com a carta A2 proporciona um desempenho flexivel e extremamente agradavel,
com 43 Nm de binario maximo e controlo de tragdo HSTC. O novo sistema E-Clutch permite
uma condugao despreocupada e mais divertida em qualquer situagdo. O equipamento de alta
especificagao inclui ainda um painel TFT de 5 polegadas de alta visibilidade, com conectividade
para smartphone através do Honda RoadSync para navegagao curva a curva diretamente no

ainel. A companheira para a vida. The Power of Dreams.
P P P Agende um teste



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202609/pdf/nalil

PORQUE NAQ..

Rogério Carmo
Publisher

100 meses de noticias

Esta centésima edicao do suplemento
mensalidigital do Andar de Moto nao é
apenas mais um numero numa sequéncia.

E um marco que representa oito anos e
quatroymeses de trabalho ininterrupto,

de decjsdes editoriais tomadas més apas
més-com 0 mesmo critério e 0 mesmo
respeito pelo leitor. Cem meses de resumos
daquilo que de melhor e mais relevante se
faz no mundo das duas rodas, cem capas
dedicadas as motos que, em cada momento,
definiram a actualidade do sector, e muito
mais de cem testes realizados a par com as
novidades de equipamento e acessérios que
foram chegando ao mercado. Um arquivo
que, olhado em conjunto, conta a evolugao
recente do motociclismo com mais rigor do
que qualquer memoria individual conseguiria.

Desde o primeiro numero que a linha
editorial se manteve firme: sem especulacao,
sem ‘clickbait” e com o maximo rigor
técnico e linguistico possivel. Essa opcao,
que por vezes significou publicar mais
tarde para publicar melhor, foi a que nos
permitiu construir uma audiéncia exigente,
composta por leitores para quem as motos
nao sao um entretenimento passageiro, mas

andardemoto.pt

parte estruturante das suas vidas. E a essa
audiéncia que devemos, antes de mais, um
agradecimento sincero. Sem os leitores que
abrem esta edicao todos os meses, sem 0s
comentarios, as partilhas e as sugestoes que
chegam pelas varias vias de contacto, este
projecto nao teria sentido nem continuidade.

Uma palavra é igualmente devida aos
nossos colaboradores, jornalistas, fotografos,
tradutores e autores convidados, cujo
profissionalismo e conhecimento técnico
deram substancia a cada uma destas
cem edicoes. E o trabalho de bastidores,
muitas vezes invisivel ao leitor final,
que sustenta a qualidade que se exige a
um suplemento como este. E nao podia
faltar um agradecimento também aos
clientes e parceiros que, ao longo destes
anos, confiaram no Andar de Moto como
montra para as suas marcas e produtos,
reconhecendo nesta publicagao um espaco
de credibilidade construida com tempo e
trabalho, nao comprada com concessoes
editoriais.

Cem edicdes depois, a pergunta que se
impde nao é se vale a pena continuar. E
antes: porque nao fazer mais cem? //
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BMW F900 R/BMW S1000 R

O TEU ESCAPE.
A TUA LIBERDADE.

OFERTA PONTEIRA AKRAPOVIC

Informa-te num Concessionario BMW Motorrad e agenda o teu Test-Ride.
CAMPANHA VALIDA ATE 30.09.2026, LIMITADA AO STOCK EXISTENTE. NAO ACUMULAVEL COM OUTRAS EM VIGOR.

vida é uma viagem.

MAKE LIFE A RIDE’

bmw-motorrad.pt
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Honda e primeira empresa a obter
cinco estrelas no novo indice

de seguranca rodoviaria da FIA

O RECONHECIMENTO FOI ATRIBUIDO DURANTE O GRANDE
PREMIO DE ITALIA DE FORMULA 1,REALIZADO NO AUTODROMO
NAZIONALE DE MONZA,EM ITALIA,EM SETEMBRO.

ENTRE os aspetos destacados estao a existéncia de
uma estratégia de meédio e longo prazo com partici-
pacao da administragao, o calculo e acompanhamento
do numero de mortos e feridos em acidentes rodovia-
rios envolvendo veiculos Honda,a monitorizagao dos
objetivos de seguranca atraves do conselho global de
segurancga e a aplicacao de tecnologias de seguranca
em diferentes mercados. A FIA destacou,também, os
esfor¢os da empresa para promover uma cultura de
seguranca dentro da organizagao e a divulgagao de

informacao relacionada com a segurancga rodoviaria.

A Honda tem como objetivo reduzir em 50% até
2030, face aos valores de 2020, 0o numero de vitimas
mortais por cada 10.000 unidades vendidas em aci-
dentes envolvendo motocicletas e automoveis da
marca. A empresa pretende atingir posteriormente

uma meta de zero mortes até 2050.A marca enquadra
estas metas na iniciativa global "Safety for Everyone’,
através da qual afirma procurar reduzir nao apenas
as consequéncias dos acidentes, mas também a sua
ocorréncia. Para esse efeito, a Honda diz estar a de-
senvolver tecnologias de segurancga, acoes de pro-
mog¢ao da conducgao segura e sistemas de analise de
acidentes que permitam compreender as suas causas
e melhorar a eficacia das medidas adotadas.

O presidente da FIA,Mohammed Ben Sulayem, con-
siderou que a seguranca rodoviaria exige uma agao
conjunta dos setores publico e privado e defendeu
uma maior utilizacao de instrumentos que permitam
medir o desempenho das organizagoes nesta area.’A
seguranca rodoviaria continua a ser um dos desafios
mais urgentes do mundo e nenhuma organizagao ou
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setor consegue enfrenta-lo sozinho', afirmou, citado
pela FIA,acrescentando que o progresso depende de
acoes em larga escala e da cooperacao entre diferentes
intervenientes. Ben Sulayem felicitou a Honda por
se tornar a primeira organiza¢ao a alcangar a nova
classificagao maxima de cinco estrelas.

Também o secretario-geral da FIA para a Mobili-
dade Automovel, Sustentabilidade e Turismo, Willem
Groenewald, considerou que a atualizacao do indice
representa um avango na avaliacao da seguranca
rodoviaria enquanto componente das decisées em-
presariais. Sequndo Groenewald, as organizagoes tém
influéncia sobre a seguranca nas estradas através das
suas operacgoes, trabalhadores, produtos, servicos e
cadeias de abastecimento, pelo que a nova metodo-
logia devera permitir uma avaliagao mais abrangente
desse impacto.

Por parte da Honda, o vice-presidente adjunto e
diretor-geral das Operagoes de Promocao da Segu-
ranc¢a Rodoviaria, Mikhiito Kojima, classificou as cinco
estrelas como "o mais elevado reconhecimento” das
iniciativas da empresa nesta area. Kojima afirmou

que a estratégia da Honda nao se limita a sequranca
dos seus préprios produtos, abrangendo também os
restantes utilizadores das estradas:"O nosso objetivo
vai muito além de disponibilizar produtos mais segu-
ros".Disse, ainda, que o desenvolvimento tecnologico
deve ser acompanhado por agdes de promogao da
condugao segura e por uma analise das causas dos
acidentes.

O responsavel considerou ainda que a avaliagao da
FIA permitiu a Honda identificar com maior clareza
a sua situacao atual e os aspetos que continuam a
exigir intervencao. O FIA Road Safety Index foi criado
para incentivar organizagoes publicas e privadas a
medir a sua "pegada” de seguranca rodoviaria e a
adotar medidas destinadas a reduzir o numero de
acidentes e vitimas.

A FIA, fundada em 1904, é uma organizacao sem
fins lucrativos que reune 246 organizagdes-membro
em cinco continentes. Além de regulamentar o des-
porto automovel internacional,a federagao desenvolve
iniciativas relacionadas com mobilidade, seqguranca
rodoviaria e sustentabilidade. //
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Harley-Davidson troca o asfalto
pelo vinil e lanca... um gira-discos

O EQUIPAMENTO JA PODE SER ENCOMENDADO ATRAVES DA
HENLEY AUDIO,DISTRIBUIDORA DA PRO-JECT.

AHARLEY-DAVIDSON entrou num territorio pouco
habitual para uma marca de motos: o audio de alta-
-fidelidade. A marca norte-americana associou-se a
austriaca Pro-Ject, especializada em equipamentos de
audio, para criar um gira-discos que transporta para a
sala de estar alguns dos elementos mais reconheciveis
da cultura Harley, sem abdicar de uma construcao
técnica pensada para os apreciadores de vinil.

O Harley-Davidson Turntable apresenta um design
inspirado no conhecido logotipo Bar & Shield, com-
binando aluminio polido,aco inoxidavel e um tapete
de prato em couro genuino.A estética pretende ligar
a identidade industrial da marca de Milwaukee ao
universo dos equipamentos de som, numa peca que
tanto procura funcionar como equipamento de re-
produgao como objeto de design.

Por baixo da imagem de marca, a Pro-Ject aplicou
uma série de solucdes técnicas destinadas a garan-

tir uma reproducao de qualidade. O gira-discos esta
construido numa combinacao de aluminio e MDF,
um subprato em aluminio com acabamentos em
diamante e um prato de vidro com 300 milimetros
de diametro. O conjunto inclui, ainda, um brago de
leitura em aluminio, com formato em S e 8,6 pole-
gadas, uma headshell SME e uma célula Pick it PRO
de iman movel, instalada de fabrica. A alimentacao
€ assegurada por um motor sincrono de corrente al-
ternada, enquanto a transmissao por correia permite
selecionar eletronicamente as velocidades de 33 e
45 rotagdes por minuto.

Um dos elementos mais invulgares esta precisa-
mente na massa rotativa. O conjunto movel pesa
2,75 quilogramas, incluindo um record puck - peca
colocada sobre o disco para o manter firmemente
encostado ao prato - com uns impressionantes 915
gramas. Naturalmente, também este componente
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ostenta a imagem Harley-Davidson.

A atencao ao detalhe estende-se aos restantes com-
ponentes. O equipamento dispoe de pés de aluminio
regulaveis em altura, com amortecimento em TPE,
tapete de couro e cabo phono semibalanceado. O
braco conta igualmente com um sistema de anti-
-choque adaptativo baseado na gravidade.

A colaboracao acaba por estabelecer uma ligacao
curiosa entre dois mundos aparentemente distintos.
Tal como uma moto depende da interagao precisa
entre componentes mecanicos, movimento e vibracao,
também um gira-discos transforma movimento em
musica através da leitura extremamente precisa das
ranhuras de um disco de vinil.

O preco, contudo, coloca o Harley-Davidson Turntable
claramente no territério dos equipamentos para en-
tusiastas. Dependendo da taxa de cambio, o preco do
gira-discos ronda os trés mil euros, ficando ao nivel do
preco de algumas motos de baixa cilindrada.Atampa
de protecao contra o po é vendida separadamente.

O equipamento tem de ser encomendado previa-
mente junto da rede Harley-Davidson e dos reven-
dedores Pro-Ject.

Mais do que um simples produto com o logotipo da
marca, o Harley-Davidson Turntable pretende assumir-
-se como uma peca de equipamento de audio desti-
nada a quem aprecia tanto a engenharia mecanica
como a cultura associada a Harley-Davidson e que,
além de uma moto na garagem, talvez tenha também
uma boa colecao de discos de vinil em casa. //

andardemoto.pt 9
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Triumph Portugal e Deus Ex-Machina
em parceria dedicada a cultura motard

COLABORACAO, CONCRETIZADA ATRAVES DA BACKDOOR SUPPLY
& CO.,PREVE INICIATIVAS E EXPERIENCIAS PARA APROXIMAR

AS COMUNIDADES DAS DUAS MARCAS E TERANO CARAMULO
MOTORFESTIVAL O PRIMEIRO GRANDE MOMENTO PUBLICO.

O SETEMBRO // 2026



A TRIUMPH Portugal estabeleceu uma parceria
com a Deus Ex-Machina, marca internacional ligada a
cultura motociclista e ao lifestyle, numa colaboracao
que pretende cruzar os universos das duas rodas, do
design e da cultura urbana. A nova ligagao entre as
duas marcas sera desenvolvida em Portugal através
da Backdoor Supply & Co., loja de Espinho dedicada
ao lifestyle e ao urban wear, que passa também a
assumir-se como agente e parceiro da Triumph na-
quela cidade.

A parceria pretende criar novas oportunidades de
contacto entre as comunidades Triumph e Deus Ex-Ma-
china, através da realizacao de eventos, experiéncias
e outras iniciativas associadas a cultura motociclista.

Com uma oferta que cruza motociclismo, surf, skate,
musica, streetwear e lifestyle,a Backdoor passa assim a
reunir no mesmo espaco as duas marcas, que partilham
uma identidade independente e uma ligacao histérica
ao universo das duas rodas. A Deus Ex-Machina faz
parte da historia da Backdoor ha muitos anos e € uma
marca que representa muito daquilo que somos en-
quanto loja’,afirmou o gerente da Backdoor Supply &
Co.,Gregdrio Pereira,em comunicado enviado a redacao.

Segundo o responsavel, a entrada da Triumph vem
‘reforcar” a presenca da loja no universo das duas
rodas e complementar a sua oferta, juntando "duas
marcas independentes, com identidades muito fortes".

Para o brand manager da Triumph Portugal, Jodao
Pereira, a parceria representa uma etapa importante
na estratégia da marca britanica no mercado nacional,
permitindo reforcar a notoriedade e o posicionamento

da Triumph através de colaboragdes com projetos
que partilham os seus valores: "Temos muito orgu-
lho desta nova relacao, que vai aproximar culturas’,
afirmou Joao Pereira, defendendo que a colaboragao
permitira desenvolver a¢oes dirigidas aos clientes
das duas marcas.

O primeiro grande momento publico da parceria
vai acontecer no Caramulo Motorfestival, evento que
reune anualmente no Caramulo,em Tondela, aficiona-
dos por automadveis, motociclos e cultura motorizada.
A Triumph Portugal e a Deus Ex-Machina estarao
presentes em conjunto,com a apresentacao da nova
colecao de vestuario da marca australiana acompa-
nhada por motos Triumph.

O espaco conjunto pretende colocar lado a lado os
universos do motociclismo, do design e do lifestyle
das duas marcas, funcionando como ponto de partida
para a nova colaboracao em Portugal.

A Triumph, fabricante britanica com mais de 120
anos de histdria, tem vindo a reforcar a sua presenca
para além da producao de motos, explorando também
areas ligadas a cultura e ao estilo de vida associa-
dos as duas rodas. A Deus Ex-Machina, por seu lado,
construiu uma identidade internacional a volta do
motociclismo e da cultura urbana, estabelecendo ao
longo dos anos ligagoes com diferentes comunidades
e projetos relacionados com o universo motard.

A parceria agora anunciada pretende precisamente
explorar essa convergéncia e desenvolver novas agoes
em Portugal,tendo a Backdoor como ponto de ligagao
entre as duas marcas. //

andardemoto.pt |l
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EICMA leva mais de 70 anos de historia
do MotoGP a Milao com exposicao
"Legends of Speed”

A MOSTRA REUNE MAIS DE
35 MOTOS DE COMPETICAO
E SERAAPRESENTADA NA
EICMA,ENTRE 5 E 8 DE
NOVEMBRO,NO AMBITO DA
PARCERIAENTRE O SALAO E
O MOTOGP.

MALIS de sete décadas de historia da principal catego-
ria do motociclismo mundial vao ser apresentadas pela
primeira vez na EICMA, em Milao, através da exposi¢ao
"Legends of Speed’, que vai reunir mais de 35 motos
de competicao num espaco com cerca de 1.400 metros
quadrados.

Ainiciativa foi apresentada no ambito do Grande Prémio
de San Marino e da Riviera de Rimini, no Misano World
Circuit Marco Simoncelli, e constitui o primeiro grande
projeto resultante da parceria estratégica estabelecida
entre a MotoGP e a EICMA. A exposicao estara patente
entre 5 e 8 de novembro, na Fiera Milano Rho, e propde
uma viagem pela evolucao da classe rainha do Mundial,
desde os primeiros anos do campeonato até a atualidade.

O percurso tera inicio com a AJS Porcupine 500, utili-
zada por Leslie Graham na conquista do primeiro titulo
mundial da classe 500, em 1949, e incluira maquinas
que marcaram diferentes épocas da competicao. Entre
0s modelos expostos estarao as MV Agusta de trés e
quatro cilindros associadas a Giacomo Agostini e Phil
Read, varias Yamaha, as Honda NSR, as Suzuki de Kevin
Schwantz e Franco Uncini,além de Ducati de diferentes
geracoes e da historica Moto Guzzi 500 de oito cilindros.

A mostra incluira ainda as MotoGP oficiais dos cinco
construtores que participam no campeonato de 2026,
estabelecendo uma ligagao entre o patrimdnio historico
da competicao e a realidade atual da categoria.

O projeto pretende colocar em paralelo a evolucao
tecnoldgica das motos e o percurso dos pilotos que

contribuiram para aumentar os limites de velocidade e
desempenho.Imagens de arquivo, conteudos audiovisuais
e elementos interativos farao parte de uma experiéncia
concebida para chegar tanto aos aficionados do moto-
ciclismo como as novas geragoes.

Aliniciativa esta a ser desenvolvida pela EICMA e pelo
MotoGP,com a participagao da Federacao Internacional de
Motociclismo (FIM) na valorizacao do patrimonio historico
e desportivo do campeonato. A parceria entre as duas
entidades tera ainda outros desenvolvimentos durante
a edicao de novembro da EICMA, através de acoes de
interacao com os adeptos, conteudos digitais e espagos
dedicados a MotoGP. Entre as iniciativas previstas esta
a "MotoGP Gaming Arena’, direcionada para o universo
dos videojogos e para o publico mais jovem.

Os visitantes da EICMA poderao também participar
em atividades que terao como prémio experiéncias nos
Grandes Prémios de Italia de 2027, em Mugello e em
Misano, reforcando a ligagao entre a exposicao de Milao
€ 0S circuitos que recebem o campeonato.

A colaboracao entre MotoGP e EICMA foi anunciada
inicialmente no Grande Prémio de Italia, no Mugello,
e prossegue agora com a apresentacao de "Legends
of Speed’, numa estratégia que pretende aproximar a
competicao do publico para além dos fins de semana
de corrida. Este é o primeiro grande capitulo visivel da
iniciativa EICMA.SHIFT UP,que pretende juntar no mesmo
espaco a historia,a competicao, a industria e a evolugao
tecnologica do motociclismo. //
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Harley-Davidson anuncia vencedor
do Creators Custom Clash 2026

O CREATORS CUSTOM CLASH 2026 FOI UM DESAFIO DE
CRIATIVIDADE LANCADO PELA HARLEY-DAVIDSON,SENDO QUE A
VITORIANAEDICAO DESTE ANO COUBE AO ITALIANO JACK NBC.

TAL COMO tinhamos revelado,com o primeiro de-
safio Creators Custom Clash a Harley-Davidson deu a
oportunidade a 6 criadores europeus de mostrarem
0 seu talento. Naturalmente que s6 pode haver um
vencedor e a sorte acabou por sorrir ao italiano Jack
NBC com a sua criacao Harley-Davidson Breakout.

Assim, o Creators Custom Clash reuniu seis cria-
dores de toda a Europa, cada um em parceria com
um concessionario autorizado da Harley-Davidson
para transformar uma moto Harley-Davidson de série
num modelo custom Unico. Com um or¢amento de
15.000€ para a customizacao e total liberdade cria-
tiva, os participantes foram desafiados a criar uma
moto que refletisse a sua visao individual,ao mesmo
tempo que demonstrasse a criatividade, o trabalho
artesanal e a personalizacao que estao na esséncia

da marca norte-americana.

A moto vencedora foi anunciada na European Bike
Week 2026 em Faak am See, Austria, onde as seis
motos em competicao foram exibidas juntas pela
primeira vez. O prémio foi entregue por Artie Starrs,
President and Chief Executive Officer da Harley-Davi-
dson Motor Company, juntamente com Bill Davidson,
Special Advisor do CEO e Global Brand Ambassador.
Criada em parceria com a Harley-Davidson Legnano,
a Breakout, projeto vencedor de Jack NBC, destacou-
-se pelo design arrojado, pela atencao excecional
ao detalhe e pela interpretacao contemporanea da
cultura custom.

Mais detalhes
Com uma abordagem inspirada na performance,Jack

|4  SETEMBRO // 2026



NBC combinou elementos de estilo agressivos com
componentes premium e contrastes visuais marcan-
tes para criar uma moto que aperfeicoasse tanto a
presenca como a dinamica de condugao. Baseando-
-se na sua experiéncia anterior na customizacgao de
motos Harley-Davidson, o projeto representou a sua
criagao mais ambiciosa até a data.

O vencedor foi determinado através de uma combi-
nagao de votagao publica na Europa e noutros conti-
nentes e uma avaliagcao de um juri especializado, que
avaliou cada moto com base na criatividade, trabalho
artesanal, execucao do design, originalidade e apre-
sentacao geral. Nesta primeira edi¢ao nao existiu
nenhuma criagao lusa a concurso, mas certamente
que vai ocorrer no futuro.

Francesco Vanni,Head of Sales and Managing Direc-
tor EMEA, Harley-Davidson afirmou sobre o concurso:

O Creators Custom Clash foi uma fantastica montra
do que é possivel quando a criatividade se encontra
com a expertise da nossa rede de concessionarios
autorizados Harley-Davidson. Cada projeto comecou
como uma moto de produgao e foi transformada em
algo completamente Unico, demonstrando as infinitas
oportunidades que os motociclistas tém para persona-
lizar uma Harley-Davidson e torna-la sua. O talento, o
trabalho artesanal e a colaboragao demonstrados ao
longo desta competicao foram excecionais. Parabéns
aoJack NBC e a Harley-Davidson Legnano por terem
criado uma moto verdadeiramente extraordinaria.

Bill Davidson acrescentou:

A customizacgao faz parte do ADN da Harley-Davi-
dson ha geragoes. O que vimos no Creators Custom
Clash foi uma nova geragao de criadores a trazer
ideias e perspetivas inovadoras para esta tradicao.
Todas as seis motos custom foram excecionais e
um acréscimo fantastico a European Bike Week,
demonstrando ainda mais que nao existem duas
Harley-Davidson iguais.

E7Y

Informag6es adicionais sobre a competicao e os
concorrentes

A vitoria coube a Jack NBC, ma sa competicao
exibiu uma extraordinaria gama de criatividade de
todos os seis participantes. Em Franca, Eskyas apre-
sentou uma Street Bob® refinada, que combinava
melhorias subtis no estilo com atualizacdes focadas
no desempenho. O espanhol Javier Gallardo transfor-
mou uma Low Rider numa "Ndémada“, uma chopper
moderna inspirada na liberdade, na descoberta e
na vida na estrada.

No Reino Unido, o tatuador Miles Langford criou
uma Street Bob Clubsport-inspired, que mistura en-
genharia high-performance com toques artisticos
profundamente pessoais. O construtor holandés Arjan
van den Boom reimaginou a Street Bob como "Pink
Savage’,uma maquina com influéncia scrambler que
combina robustez com uma identidade visual ou-
sada. Entretanto, a equipa alema de Pia Tillmann,
Zicco Banach e Angelo Carlucci reuniu multiplas
perspetivas criativas para produzir uma Breakout
impressionante, com detalhes custom distintos e
uma atitude contemporanea.

Ao longo da competicao, cada criador documen-
tou o seu percurso, do conceito a conclusao, nas
redes sociais, proporcionando aos fas uma visao
privilegiada dos bastidores do processo de design,
construcao e costumizacao. O resultado foram seis
motos distintas que destacaram a diversidade da
cultura custom atual, demonstrando as possibilida-
des de customizacao disponiveis atraves das motos
Harley-Davidson e da sua rede de concessionarios.

O Creators Custom Clash faz parte do compromisso
continuo da Harley-Davidson em celebrar a autoex-
pressao, a individualidade e o trabalho artesanal. Ao
unir criadores, concessionarios e comunidades de
motociclistas, a competicao reforca o papel funda-
mental que a customizagao continua a desempenhar
no coracao da experiéncia da marca. //
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APRESENTACAQ KALWASAKI Z650RS

—
'
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Preparada PARA 202/

Recuperando o espirito e a forma da moto
com o mesmo nome, mas da década de 70, a
Z650RS ja foi confirmada para permanecer
na gama de motos de estrada da Kawasaki
para 2027.
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udo comegou em 1976 quando a
marca nipénica langou a sua Z650,
sendo que a atual Z650RS é uma
digna herdeira, mas com solugdes e
carateristicas atuais, apesar do seu
estilo desportivo retro. Destaque para
o chassis tubular leve e o motor bicilindrico paralelo
de 649 cc, sendo tao rapida e agil como a sua irma
Z650 Supernaked, mas com uma postura corporal que
€ menos inclinada para a frente e proporciona uma
condugao mais descontraida e natural.
O depdsito de combustivel de estilo retro lembra
maquinas iconicas do passado, mas é estreito
entre os joelhos, contribuindo para um design
ergonomico e compacto.Ja a traseira mais horizontal
da continuidade a decoracao intemporal, tudo
complementado pelas classicas tampas laterais da
carrogaria e os detalhes do logétipo que recuperam
fielmente o original.
AZ650RS, que também pode ser homologada
para a licen¢a europeia da categoria A2, tem um
visual impactante e as prestagdes estao a altura:
o bicilindrico paralelo oferece uma resposta suave
e linear, além de um forte desempenho a baixas e
meédias rotagoes, aliado a uma elevada economia de
combustivel. Por outro lado, o controlo de traccao
KTRC de duas fases da Kawasaki faz parte do
equipamento de série.

Mais detalhes e cores disponiveis

A capacidade de resposta do chassis deve-se em boa
medida a estrutura tubular em trelica, que pesa apenas
13,5 kg.A suspensao foi afinada para proporcionar

uma conducao previsivel e equilibrada para todos os
tipos de condutores e niveis de experiéncia, bem como
uma altura do assento de apenas 820 mm e até as
rodas sao uma combinagao do classico e do moderno,
com raios planos a evocar as tradicionais rodas raiadas.

A experiéncia de conducao no dia a dia é real¢ada
pelo apelo classico do farol LED redondo e pelos
mostradores analogicos do velocimetro e do
conta-rotagoes, complementados por um ecra LCD
multifungoes que equilibra o visual retro com a
funcionalidade moderna. Para completar o pacote esta
disponivel uma vasta gama de acessorios originais
Kawasaki, caso de um assento 20 mm mais baixo, itens
de protecao contra quedas e detalhes como a pega
traseira tradicional ou o sistema de escape completo
Akrapovic.Além disso, ha muita oferta no mercado
para uma personaliza¢ao mais marcante.

Relativamente a gama de cores vao ser trés as
opcoes disponiveis em 2027,nao havendo ainda
informacao sobre a chegada aos concessionarios da
marca: //
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APRESENTACAQ KALWASAKI VERSYS 1100

Pronta para
[0DAS AS ESTRADAS

No ano em que comemora 15 anos
de existéncia, a Versys 1100 vem com
argumentos renovados e varias versoes.

» Galeria de fotos aqui
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esde que chegou ao mercado, em

2012, entao com um motor de

1000 cc, a Versys, foi criando uma

grande popularidade e aceitagao no

mercado. Para 2027 a Versys 1100

representa uma parte fundamental
da oferta da Kawasaki nas motos de um litro de
cilindrada com perfil turistico e aventureiro, capaz
de percorrer qualquer estrada e com renovados
argumentos de versatilidade, estando disponivel em
trés versdes e com outros tantos pacotes especificos
de equipamento.

Juntamente com a sua irma Versys de 650 cc, a
Versys 1100 representa a filosofia exclusiva da
Kawasaki, o "Sistema Versatil’, capaz de conquistar
qualquer estrada e oferecer um conforto, polivaléncia
e desempenho acima da média. No coracao
desta moto esta um motor de quatro cilindros
em linha de 1.099 cc com poténcia maxima de
135 cv as 9.000 rpm. Relativamente ao binario,
sao 112 Nm disponiveis as 7.600 rpm, manifesta-
se particularmente nas médias e altas rotagoes,
tornando a experiéncia de condugao ainda mais
gratificante.

De referir também o elevado conforto e capacidade
de carga, permitindo que os motociclistas percorram
longas distancias. Um assento macio e uma boa
protecao contra o vento complementam a posi¢ao
de conducao descontraida, facilitando os longos
periodos na estrada, enquanto o conforto do
passageiro também é elevado.

MAIS DETALHES

Destaque também para a suspensao de longo
curso, combinada com jantes de 17 polegadas, que
lidam de forma adequada com uma grande variedade
de condicoes de estrada, reforcando a vocacao
turistica do modelo.

Em termos de equipamento e opgoes a lista é

extensa, incluindo malas laterais com montagem
discreta e um top case como parte de um amplo
programa de acessoérios genuinos, ja os itens de série
incluem ligagao a smartphone através da aplicacao
Rideology da Kawasaki, farois LED em curva, controlo
de velocidade eletronico com quickshifter bidirecional
(opcional no modelo base) e para-brisas ajustavel.

A utilizacao da IMU compacta da Bosch permite
ainda um elevado grau de ajudas eletronicas ao
piloto, como a gestao de curvas, a selecao dos modos
de poténcia e o controlo de tragao, bem como a
travagem integrada.

VERSOES E CORES DISPONIVEIS

Vao estar disponiveis trés modelos para 2027,
abrangendo as versoes Standard, S e SE. Além disso,
qualquer Versys 1100 pode ser adquirida na versao
"Edition" com acessoérios Kawasaki, criando uma
variedade de edicoes especiais nas categorias Tourer,
Tourer Plus e Grand Tourer.

Com o mercado de motos para todos os tipos de
estrada e aventura em constante crescimento na
Europa, a Kawasaki procura manter-se na vanguarda
em 2027 com a Versys 650 e a Versys 1100 em todas
as suas diversas versoes.

Versys 1100 2027
Cinza Grafeno Metalizado Mate / Preto Diablo
Metalizado

Versys 1100S 2027
Cinzento Carbono Metalizado HD / Preto Diablo
Metalizado HD

Versys 1100SE 2027

Azul Profundo Metalizado HD J25 / Cinzento
Carbono Metalizado HD

Verde Lima Plasma HD / Preto Diablo Metalizado
HD //
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APRESENTACAQO KALWASAKI NINJA 125 E 7125

Estilo @ PERFORMANCE

Sdo dois modelos que, partindo da mesma
base, representam interpretacdes distintas

do universo da marca na popular categoria
de 125 cc.
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Kawasaki tem um longo historial
nas motos de 125 cc, sendo que
neste caso a Ninja 125 e Z125 sao
excelentes escolhas para motos de
iniciacao e continuam disponiveis
para 2027, mesmo sem mudancas
de vulto. A primeira carateriza-se por ser uma
pequena desportiva, perfeita para jovens cheios de
sangue na guelra e a segunda € uma naked cheia
de estilo e personalidade, bem na linha Sugomi da
marca.

Com uma heranga invejavel que remonta a
1972 para a familia Z e a 1984 para a linha
Ninja (ha pouco tempo completou 40 anos), a
linhagem destas duas maquinas em uma longa
histéria. Ambas usam um chassis tubular em
trelica, semelhante ao das motos Ninja e Z
superalimentadas topo de gama da Kawasaki.

Nestes dois modelos o foco esta no equilibrio
entre estilo, engenharia e durabilidade, algo que os
que os motociclistas da Categoria Al valorizam.

MAIS DETALHES E CORES PARA 2027

A Ninja 125 possui um chassis que remete as
motos de corrida Ninja e esta equipada com um
motor de 14 cv (10,4 kW) que oferece facilidade
de pilotagem e a classica poténcia Ninja em

toda a faixa de rotagoes. Segura na cidade e

com 6tima flexibilidade em baixas e médias
rotagoes, ergonomia de Supersport e um painel
de instrumentos totalmente digital, acrescentando
ainda suspensao traseira do tipo Uni-Trak,
suspensao dianteira de 837 mm e travoes ABS
revelando-se uma escolha segura e dinamica.

Para os fas de motos naked,a Z125 destaca-se
pela abordagem de design Sugomi, exclusiva da
Kawasaki, que equilibra recursos de engenharia
com elementos de estilo exclusivos, sendo a
mais pequena da familia de nakeds da Kawasaki,
compartilhando a mesma tecnologia de chassi
e configuragao de motor da sua irma de 125 cc.
Também esta equipada com o mesmo sistema
de suspensao e travoes, além da opcao de um
assento 25 mm mais baixo, enquanto a Ninja tem
disponivel, como acessorio, um assento 20 mm
mais alto.

A Ninja 125 vai estar disponivel nas cores
seguintes: Verde Lima; Cinzento Grafite Metalizado
/ Preto Metalizado Brilhante / Vermelho
Metalizado Noble Frame; Ebano / Cinzento
Carbono Metalizado

Ja aZ125 pode ser adquirida em Preto Metalico
Brilhante ou Cinza Pérola Tempestade / Ebano /
Verde Metalizado //
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APRESENTACAOQO KALASAKI 1 100SX

>

Novidades NA FAMIL

Os fas de motos desportivas de turismo
ficardao contentes por saber que as Ninja
1100SX e 1100SX SE, além de versoes
especiais ao nivel do equipamento, vao
continuar na gama Kawasaki de motos de
estrada para a época de 2027.
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s Kawasaki Ninja 1100SX e 1100SX
SE continuam, para 2027, tal como
nos anos anteriores, a apresentar
uma condugao desportiva,
componentes do quadro ao estilo
supersport e um design dinamico
Ninja, conjugando conducao desportiva e de
turismo. Destaque para a versatilidade na conducao
diaria, aliada a uma excelente protecao contra o
vento, o controlo de velocidade eletronico e um
sistema opcional de malas laterais integradas, além
do topcase opcional, perfeito para confortaveis
escapadinhas de fim de semana e uso diario.

De entre os componentes de estilo supersport
destaca-se o quadro em aluminio, suspensao
dianteira invertida e uma suspensao traseira
horizontal do tipo Back-link, ao estilo da Ninja ZX-
10R, complementados por um conjunto de travoes
de elevadas especificagdes. Para 0 modelo SE em
particular, isto significa a adoc¢ao de discos de
travao dianteiros Brembo, pingas Brembo M4.32,
complementados por um cilindro mestre Brembo e
tubos de travao com malha de ago. A SE dispoe ainda
de um amortecedor traseiro Ohlins S46, além de um
regulador remoto de pré-carga e punhos aquecidos.

O motor da Ninja 1100SX tem uma cilindrada de
1.099 cc e desenvolve uma poténcia maxima de
100 kW (136 cv) as 9.000 rpm, acompanhada de um
binario maximo de 113 Nm as 7.600 rpm. Este quatro

cilindros em linha foi concebido para oferecer uma
forte aceleracao na gama de rotacoes baixa a média,
e um desempenho convincente a altas rotacoes
associado um quick shifter, de série, que satisfaz
tanto as necessidades da condugao desportiva como
as da conducao de turismo.

MAIS DETALHES E CORES

Em termos de tecnologia, a familia 1100SX
vem equipada com a ultima geracao de sistemas
eletrénicos de assisténcia gragas a IMU (Unidade de
Medicao Inercial), que inclui uma fungao de gestao
de curvas, controlo de tragao com trés modos e uma
funcao de travagem integrada, bem como dois modos
de poténcia e quatro modos de conducao Integrados.

Destaque também para aplicacao Kawasaki
Rideology, que liga os motociclistas a sua Ninja
1100SX sem fios, com uma fungao de comando de
voz que permite alterar as definicdes sem ter de tirar
as luvas. A aplicagao também fornece informacoes
sobre o veiculo, um registo de condugao, notificacoes
telefonicas, navegacao e ajustes para as defini¢oes
gerais e gestao da conducao.

Além das Ninja 1100SX e Ninja 1100SX SE,
estao disponiveis nos concessionarios até trés
modelos «Edition», que criam variantes «Tourer»,
«Performance» e «Performance Tourer», recheadas de
acessorios originais da Kawasaki e criadas para perfis
especificos de utilizadores. //
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APRESENTACAQO DUCATI DESMO450 SM

————

3UCesso [MEDIAID

o ——

Depois da Ducati Desmo450 MX e da
versdo de enduro (EDS) a familia cresce
com a chegada da versao 450 SM.
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primeira vez que se ouviu falar da
nova Ducati Desmo450 SM foi em
julho passado. Esta moto foi uma
das grandes novidades da World
Ducati Week deste ano, realizada
em Misano, marcando a estreia de
um conceito totalmente inédito na gama da marca
de Borgo Panigale, sendo que agora, passados dois
meses, sao conhecidos os detalhes da primeira
supermoto de competicao Ducati.

A 450 SM deriva diretamente da Desmo450 MX,
uma plataforma técnica que imediatamente se
mostrou competitiva nas corridas de Supermoto,
com o multiplo campeao mundial Marc Reiner
Schmidt e o Team Undici a lidera-la rumo a vitoria
na sua estreia mundial. A suspensao, as mesas de
direcao, as rodas, o sistema de travagem, a relacao
final, a embraiagem deslizante e a eletronica
foram todos elementos ajustados para funcionar
em conjunto, proporcionando precisao, controlo e
performance nos circuitos de Supermoto.

A SM foi construida para competir e reune num
unico conjunto todas as solugoes desenvolvidas

T——

andardemoto.pt

pela Ducati especificamente para Supermoto. O
resultado € uma moto igualmente eficaz tanto
para pilotos profissionais como amadores. Uma
moto que, gragas a entrega de poténcia do motor,
chassis e eletronica inovadora, pode oferecer uma
alta performance com um esforgo fisico minimo,
promovendo consisténcia, eficiéncia e tempos por
volta.

PRINCIPAIS DESTAQUES TECNICOS

A suspensao desempenhou um papel central
no desenvolvimento da Desmo450 SM e, pela
primeira vez numa supermoto, a Showa interveio
diretamente para garantir o equilibrio exigido
pela disciplina. A forquilha invertida de 49 mm
com cartucho selado é totalmente ajustavel em
compressao e ressalto e possui molas e ajustes
dedicados, curso de 280 mm e revestimento
Kashima nas bainhas. O lado esquerdo monta um
suporte radial para a pinga de travao, enquanto
as mesas de direcao em aluminio maquinado tém
uma distancia central alargada para proporcionar
espaco livre suficiente para a roda dianteira.
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APRESENTACAO DUCATI DESMO450 SM

As protecoes de maos e o guarda-lamas, mais
curtos, foram redesenhados para se adequarem
a disciplina, e as protecdes de forquilha sao
mais curtas, deixando mais espago para o pneu
dianteiro slick 125/75, que é equipamento
standard para as supermotos. As jantes sao de
16,5" a frente e 17" atras, apresentando um aro
Excel e o sistema Bartubeless que, ao eliminar
as camaras de ar, reduz a massa rotativa e nao
suspensa em 1,2 kg, melhorando a conducao
e 0 comportamento da suspensao, ja 0s pneus
de origem sao os Metzeler Racetec Slick SM, os
mesmos usados no Campeonato do Mundo.

O sistema de travagem foi desenvolvido para
garantir poténcia e modulagao em condicoes
tipicas da conducao de Supermoto. Na frente,
apresenta uma pinca radial Brembo Stylema e um
disco flutuante Galfer de 310 mm com flange em
aluminio. Na traseira, encontramos um disco Galfer
de 240 mm, com uma pinca flutuante Brembo.

O quadro de aluminio leve é o mesmo usado na
mota de motocross e foi concebido para minimizar
0 numero de soldaduras, de modo a otimizar
peso, rigidez e resisténcia, e criar o conduto de
admissao mais reto possivel para garantir que o
motor respira da forma mais eficiente possivel. O
conjunto de valvulas Desmodromic permite ajustar
o limitador de rota¢oes as 11.900 rpm, oferecendo
uma ampla gama de funcionamento que permite
ao condutor manter-se em cada relacao de caixa
por mais tempo e reduzir as engrenagens de
mudancgas desnecessarias.

A transmissao, equipada com o Quick Shifter
ativo para subir de velocidade (nao é bidirecional),
apresenta uma embraiagem deslizante Suter
calibrada especificamente para a Desmo450 SM,
que ajuda o piloto a gerir o 'side-slip’ ao entrar nas
curvas. A SM também introduz um sistema Ducati
Traction Control (DTC), especificamente calibrado
para Supermoto e capaz de estimar a derrapagem
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real da roda traseira. Ajustavel ao longo de quatro
niveis e com a possibilidade de ser desativado, o
sistema intervém nos parametros do motor para
melhorar a tracao e a estabilidade em condicoes
de aderéncia variavel.

As funcionalidades eletronicas incluem tambem
o Launch Control e o Engine Brake Control, que,
tal como o DTC, podem ser configurados para
diferentes niveis de intervencao e ligados a dois
Modos de Condugao que o piloto pode adaptar as
suas proprias necessidades e as carateristicas da
pista atraves da aplicacao X-Link.

MANUTENCAO, DISPONIBILIDADE E CORES
Os intervalos de manutengao sao o habitual
para esta categoria: a substituicao do pistao e as
verificacoes de folga das valvulas sao necessarias
as 45 horas, enquanto uma revisao completa
do motor esta marcada para as 90 horas e uma
mudanca de 6leo a cada 15 horas. Além disso, para

tornar a manutengao mais rapida e facil, as juntas
de todas as tampas (alternador, embraiagem,
cabeca do cilindro) sao juntas metalicas para a
cabeca do cilindro e juntas de borracha para as
outras duas tampas.

A Desmo450 SM introduz o conceito de
manutencao preditiva, desenvolvido para
monitorizar o desgaste dos componentes do motor
e avaliar o stress a que estao sujeitos com base na
utilizacao. Gracas ao modulo Com-Link, disponivel
como acessorio, € possivel gerir intervalos de
manutencao de rotina com maior precisao e
manter a eficiéncia e o desempenho ao longo do
tempo.

Prevé-se que a Desmo450 SM chegue aos
concessionarios europeus s a partir de dezembro
de 2026 e depois para o resto do mundo.

Para ja, a unica cor disponivel sera a Ducati Red
e ainda nao foram revelados os valores para a
aquisicao. //
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APRESENTACAQ KTM 690 RALLY

A
~

DE LONGU CURSO

A KTM regressa as suas origens no

Rally Raid com a KTM 690 Rally 2027,
recuperando um legado de varias décadas,
assente na exploracao todo-o-terreno de
longa distancia.
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KTM 690 Rally € uma herdeira
espiritual da iconica KTM 640
Adventure, que chegou ao mercado
em 1998 e marcou uma época.A nova
690 Rally traz de volta a plataforma
LC4 a vocacao inspirada no rali,como
que um convite para ir mais longe e conduzir por mais
tempo, mas com algumas concessoes em termos de
conforto e maior capacidade de viajar, afastando-se da
KTM 690 Adventure R, a qual vai buscar grande parte
da sua inspiracao e da qual deriva.

Criada para motociclistas que compreendem que
a verdadeira viagem comeca onde o asfalto acaba, a
nova 690 Rally foi construida para enfrentar terrenos
exigentes e aventuras prolongadas, onde o que mais
importa € o terreno a frente, a distancia a percorrer e
a experiéncia que isso traz consigo. Construida com
base na comprovada plataforma da KTM 690 Enduro
R,a 690 Rally evolui a sua base dual-sport com um
foco claro na autonomia alargada, na estabilidade e na
facilidade de utilizagao em longas distancias.

Destaca-se uma torre de rali concebida
especificamente para o efeito, com para-brisas
integrado, ajudando a criar um verdadeiro cockpit
de rali com espaco para varios equipamentos extra,
nomeadamente de navegacao.Além disso, vem com
dois depdsitos de combustivel montados a frente
aumentando a capacidade para aproximadamente
20 litros, permitindo uma superior capacidade de
exploragao, nomeadamente face a 690 Enduro, cujo
deposito comporta apenas cerca de 13,3 litros.

Mais detalhes e disponibilidade

Pensada para ter um excelente desempenho
em todos os tipos de terreno, desde percursos
técnicos, todo-o-terreno, até trogos de ligacao
a alta velocidade, a KTM 690 Rally faz a ponte
entre a agilidade de uma moto de enduro leve e a
resisténcia propria de uma moto de rali. A moto foi
concebida nao so6 para enfrentar a viagem, mas para
a intensificar, com o foco na utilizacao em longas
distancias, permitindo aos pilotos aventurarem-se
mais longe, em ambientes mais indspitos e viverem
a aventura na sua forma mais pura.

Em termos mecanicos tudo indica que nao vao
existir alteragdes significativas, continuando a
marca a confiar no seu monocilindrico de 692
cc, capaz de debitar 78 cv as 8.000 rpm e um
binario maximo de 64 Nm as 6.500 rpm. Destaque
também para um peso anunciado a rondar os 161
kg, sem gasolina, ou seja, abaixo dos 180 kg com o
depdsito cheio.

De referir também que a Rally devera vir
acompanhada de um pacote eletrdnico de
ultima geracao. E o caso do controlo de tracdo
desligavel, tal como o ABS ou a embraiagem
deslizante, existindo opcionais como o quickshifter
bidirecional, um modo de conducao Rally ou até
um util descanso central.

De acordo com a KTM, a produgao comeca ainda
durante este més de setembro e as primeiras
entregas devem comecar em outubro, nao sendo
ainda conhecidos os pre¢os de venda ao publico. //
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APRESENTACAOQ BENDA ROCK 707

0maisnovo
MEMBRO DA FAMILIA

Ja foi anunciada a nova cruiser V2 da marca
de motociclos Benda: a Rock 707, que chega
a Europa a partir de meados deste mése

faz parte de uma nova gama de produtos

da Benda, a apresentar na EICMA, em
novembro.
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pesar de ser uma marca muito
jovem no mercado, a Benda tem
tido um rapido crescimento e
uma forte expansao. A nova
Rock 707 € um bom exemplo e
combina o carater de um motor
V2 de 692 cc com um conjunto de carateristicas
pensadas para proporcionar uma experiéncia de
conducao diferente, desafiando as convencgodes da
cruiser tradicional com uma moto que apresenta
proporgoes classicas e um estilo moderno.

A Rock 707 possui um sistema de suspensao
pneumatica adaptativa de camara dupla na traseira.
As camaras de ar controladas eletronicamente
respondem a carga do condutor e do passageiro e as
condigoes da estrada, ajustando automaticamente
a altura de condugao da moto, nomeadamente em
situacoes de paragem. O sistema proporciona um
intervalo de ajuste da altura do assento de 30 mm,
variando entre 690 mm e 720 mm, permitindo
ao motociclista baixar a moto ao pousar o pé no
chao, ao parar para reabastecer ou numa inclinagao
incdmoda, antes de regressar a altura total de
conducao durante a marcha.

Destaque também para o inovador BEC MK-III
(Embraiagem Eletrénica Benda), que combina
o controlo eletrénico, com atuagao mecanica.
O sistema permite ao condutor arrancar, mudar
de mudanca e parar sem utilizar a manete da
embraiagem, reduzindo o esfor¢o necessario no
transito com paragens frequentes e em manobras
lentas, sendo que o controlo manual total da
embraiagem permanece sempre disponivel.

PRINCIPAIS DETALHES TECNICOS

Com uma poténcia de 73 cv as 9.000 rpm e um
binario de 68 Nm as 6.500 rpm, o motor V2 foi
concebido para proporcionar um binario forte aos
baixos regimes e um desempenho agil nos regimes
médios. O controlo eletronico do acelerador
proporciona uma resposta precisa do motor tanto
na conducao urbana, como na condugao em
autoestrada e em condug¢ao mais dinamica.

A injecao de combustivel de precisao e a gestao
avanc¢ada do motor também contribuem para uma
entrega de poténcia consistente e para a eficiéncia
de consumo. Para viagens mais longas, o controlo
de velocidade de cruzeiro permite ao motociclista >
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APRESENTACAO BENDA ROCK 707

definir uma velocidade e descansar a mao direita,
enquanto a transmissao final por correia contribui
para um funcionamento silencioso e para uma
reducao da manutencao de rotina.

O chassis da Rock 707 combina uma suspensao
dianteira invertida com a sua suspensao traseira
pneumatica controlada eletronicamente, num quadro
de aco do tipo berco. Os travoes de disco dianteiros
e traseiros sao apoiados pelo ABS e pelo controlo
de tragao, enquanto a embraiagem deslizante ajuda
a manter a estabilidade durante reducgoes rapidas,
sendo o peso em ordem de marcha de 235 kg e o
depdsito tem capacidade para 16 litros.

O banco traseiro também foi concebido a
pensar na flexibilidade. Configurado de série
como um banco duplo, pode ser opcionalmente
transformado num porta-bagagens com um
suporte personalizado em aluminio cromado,
conferindo a Rock 707 um carater diferente

consoante o tipo de viagem e o perfil de utilizacao.

MAIS INFORMACOES E CORES

Constantin Heinemann, Diretor de Marketing
para a Europa da BENDA Motor Europe GmbH
afirmou a respeito da Rock 707:

A Rock 707 mostra para onde acreditamos que
a mota cruiser pode evoluir. Tem o caracter, as
proporgoes e o motor V2 que definem uma moto
cruiser, mas incorpora tecnologia que transforma
a experiéncia de formas que os motociclistas nao
esperam.

Combinando a elegancia intemporal das
cruisers com uma experiéncia de condugao
renovada, a Rock 707 esta disponivel em quatro
cores distintas:

Knight Black, Sandy Gray, Windy White e Armor
Green. A disponibilidade das cores pode variar
consoante o mercado.

Porém, pode haver variagoes sequndo os
mercados pelo que se sugere o contato de um
concessionario Benda para obter mais detalhes. //

32 SETEMBRO // 2026


https://www.bendakeeway.com/pt-pt/concessionarios

Caracteristicas
Dados tecnicos
Precos

Todas

sobre MOtOS £ =

<
e

/

=
estdo aqui em b hamt®

andardemoto.pt

C/D ANDAR DE MOTO


https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202609/pdf/zcsmo

APRESENTACAO CBR|000RR-R FIREBLADE SP
JOHN MCGUINNESS 3OTH ANNIVERSARY REPLICA

Replica EXCLUSIVA

No ano em que John McGuinness
completa 30 anos a competir ao mais alto
nivel no Tourist Trophy (TT), a Honda
decidiu lancar uma edicao especial da
sua CBR100OORR-R Fireblade SP, com

apenas 15 unidades.
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ara uma data verdadeiramente
especial e um piloto com um talento
unico, a Honda decidiu fazer algo
também irrepetivel: criar 15 réplicas
comemorativas, disponiveis apenas
por convite, ao preco de 37.730
libras (cerca de 44.000 euros). Cada uma é baseada
na CBR1000RR-R Fireblade SP que serviu de base
para a corrida Senior TT de 2026 de McGuinness
e tem especificacdes muito proprias, até na
decoragao e na placa numerada.

As 15 motos caraterizam-se por terem um motor
de quatro cilindros em linha de 999 cc refrigerado
por liquido, produzindo 214 cv, com corpos de
borboleta separados, suspensao traseira derivada
da RC213V-S, aerodinamica desenvolvida pela HRC,
unidade de medicao inercial de seis eixos e escape
de titanio Akrapovic.

Todas incluem a pintura completa de
réplica de competicao e uma placa numerada
individualmente. Além disso, cada moto vem
equipada com acessorios genuinos Honda,
incluindo para-brisas altos, capa de assento e
tampa de 6leo HRC, conjunto de protetores de
motor GB Racing, protetor de radiador Evotech,
protetor de manete de travao e suportes para
cavalete de paddock, e pneus de corrida Metzeler,
com os originais fornecidos como reserva.

Os 15 felizardos recebem ainda um capacete
réplica KYT KX-1 no tamanho escolhido,
autografado pelo proprio John McGuinness,
bem como um cavalete traseiro Gee-Tech com
o logétipo do 30° aniversario e um tapete
personalizado para a garagem. O preco inclui
também um evento exclusivo de entrega na Ilha
de Man, onde os proprietarios tém a opcao de, se
assim o desejarem, acompanhar John numa volta
ao circuitodo TT.

MAIS DETALHES SOBRE A MOTO E O PILOTO

Estas 15 réplicas sao homologadas para utilizagao
na via publica e recriam a pintura que McGuinness
utilizou no Senior TT deste ano, uma homenagem
a Honda RS250R (dois tempos) da Paul Bird
Motorsport que pilotou na sua estreiano TT em
1996. A distintiva placa de numero verde, mantida
na moto de 2026, é uma referéncia fiel as cores
utilizadas na categoria Lightweight desse ano.

McGuinness estreou-se no TT aos 24 anos,
portanto ha 30 anos, competindo na categoria
Lightweight pela equipa Paul Bird Motorsport,
gragas ao patrocinio do falecido Paul Bird, seu
amigo de longa data. Terminou entao em 15°
lugar, com uma volta de 109,57 mph (cerca de 175
km/h) e conquistou o prémio de melhor estreante
(rookie) nessa edicao.

PR
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APRESENTACAO CBR000RR-R FIREBLADE SP “ JOHN MCGUINNESS 30TH ANNIVERSARY

Dai para ca tornou-se o terceiro piloto mais bem-
sucedido de sempre no TT, apenas atras de Michael
e Joey Dunlop, com 23 vitérias no TT e 47 podios
entre 1999 e 2019, sete vitorias no Senior TT e
motos que variam entre as 250cc e as 1000cc. Foi
o primeiro piloto a quebrar a barreira das 130 mph
(209 km/h) numa volta, em 2007, e estabeleceu
um novo recorde de 132,701 mph (213,54 km/h) a
caminho da sua 23 vitéria no TT em 2015.

A ANALISE DE MCGUINNESS

Esta prova é unica e McGuinness sabe-o
perfeitamente, sendo que os resultados
conseguidos ao longo destes 30 anos mostram
perfeitamente isso e o piloto continua a competir e
a vencer, afirmando com orgulho:

As estrelas alinharam-se para que eu pudesse
voltar a pilotar uma Honda Fireblade na minha
1007 partida no TT. E uma moto incrivel e
significou muito para mim ao longo da minha

carreira. Orgulho-me da minha ligagao com o lugar
que ocupa na histéria do TT e desta minha réplica.

McGuinness aproveitou ainda para relembrar,
com ternura, a sua trajetoria desde que chegou a
Ilha de Man pela primeira vez,em 1996:

Na primeira vez que corri aqui, conduzia a minha
prépria carrinha. A minha RS250 estava amarrada
a traseira, ao lado de metade de uma cozinha da
Wickes e de alguns litros de gasoleo que tinha
pedido emprestado do barco de pesca do pai da
Becky (a esposa, sendo que estao juntos desde
essa altura). Regressei a casa com o melhor tempo
entre os estreantes na categoria de motos ligeiras
e, em dois anos, ja estava a conduzir para a equipa
oficial da Honda.

Quanto a possibilidade de se consequir adquirir
uma, é particularmente remota, pelo menos em
primeira mao.Além de serem apenas 15 unidades,
vao ser disponibilizadas através de convite de alguns
concessionarios da marca, mas sonhar nao custa. //
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APRESENTACAO KYMCO DOWNTOWN GT 350

Despachar StV

A nova maxi-scooter da Kymco chegaa
Portugal como uma proposta renovada,
combinando performance, tecnologia e
conforto numa experiéncia Grand Touring.

Hl
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esde o seu langamento, ocorrido

em 2009 com a Downtown

300, 0 modelo conseguiu um

lugar especial no mercado das

scooters GT, sendo que agora

tem condigoes para reforcar esse
legado. A Downtown GT 350 chega ao mercado
nacional para reforcar a presenca da marca no
segmento das maxi-scooters de média cilindrada,
com uma imagem mais moderna e desportiva e
uma configuragao pensada para desfrutar tanto das
deslocagodes diarias, como de viagens mais longas.

O motor de 321 cc,com 28,2 cvas 7.500 rpm e

30 Nm de binario garante uma resposta forte e
progressiva, enquanto o ABS, Controlo de Tracao
(TCS) e Emergency Stop Signal (ESS) contribuem
para uma conducao mais segura e confiante. A
experiéncia GT sai reforcada pelas rodas de 15
polegadas a frente e 14" atras, pela ergonomia
orientada para viagens e pelo amplo espago de
arrumacao sob o assento, com capacidade para
dois capacetes integrais.

MAIS DETALHES, CORES E PRECO

Em termos de dotacao de equipamento a
Downtown GT 350 &, como seria de esperar,
bastante generosa. Conta com ecra TFT a cores,
sistema Keyless, duas tomadas USB e iluminacgao
Full LED, reunindo funcionalidades que tornam
cada viagem mais simples e intuitiva.

Esta disponivel nas cores azul e preto, sendo que
o design de linhas marcadas reforga a presenca e
0 carater desportivo do modelo, sem beliscar a sua
vocagao para viajar, com conforto e seguranca.

Com um preco de venda ao publico de 4.990€,
mais despesas, a nova Kymco Downtown GT 350
ja pode ser adquirida no nosso pais. Apresenta-se
como uma proposta competitiva no segmento, com
um elevado nivel de equipamento e uma forte
relacao entre o que custa e o que oferece. //
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APRESENTACAO AMB 002 ROADSTER

EStilo NA ESTRADA

A AMB 002 vai ser a primeira moto da Aston
Martin e da Brough Superior homologada
para circulacao em estrada, juntando-se

as superbikes AMB 001 e AMB 001 Pro,
destinadas exclusivamente a utilizacao em
pista.
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om o langamento da fantastica

AMB 002 Roadster a Aston Martin

e a Brough Superior apresentam

aquela que é a sua primeira moto

homologada para circular na

via publica. Até aqui a parceria a
parceria entre estas duas marcas iconicas de alto
desempenho cingia-se as superbikes AMB 001 e AMB
001 Pro, destinadas exclusivamente a utilizagao em
pista, pelo que este anuncio mostra que pretendem
mesmo alargar o seu portfdlio e é provavel que o
novo modelo venha a ser apresentado na 83.2 edicao
da EICMA, em Milao, de 5 a 8 de novembro.

A nova e exclusiva AMB 002 Roadster combina
design, inovagao, mestria artesanal e exclusividade
para criar uma mota destinada a motociclistas
exigentes e colecionadores de automoveis. Trata-se de
uma edi¢ao limitada a apenas 300 unidades, com as
primeiras entregas previstas para o terceiro trimestre
de 2027, ou seja, sensivelmente daqui a um ano.

A AMB 002 assume-se como a expressao da
esséncia pura e minimalista de uma moto desportiva
centrada no motociclista, recorrendo a linhas fluidas,
proporgoes compactas e elementos da estrutura em
fibra de carbono, esculpidos com precisao para criar
uma forma repleta de dramatismo e tensao dinamica.
A Roadster tem um estilo Unico, com énfase na
posicao inclinada para a frente,ao mesmo tempo que
revela a beleza mecanica da moto, sendo um produto
inconfundivel da colaboragao entre a Aston Martin e
a Brough Superior.

MAIS DETALHES

O trabalho do estudio de design da Aston Martin
€ evidente em cada curva e detalhe da AMB 002.A
relagao entre forma e fungao é perfeitamente expressa
na forma lisa do depdsito de combustivel em fibra
de carbono e das carenagens laterais, que se elevam
para se adaptarem ao motociclista. Também as
aberturas laterais da carenagem em forma de meia-
lua cortam os flancos para auxiliar no arrefecimento
do motor e otimizar o fluxo de ar, enquanto as hastes
dos espelhos retrovisores rebaixados personificam a
construcao leve da AMB 002.

Outras influéncias do mundo automovel sao, por
exemplo, a iconica entrada de ar lateral reinventada,
atravessando a carenagem lateral e estendendo-se
para a frente para envolver o farol. As saidas de escape
duplas e ovais apresentam dissipadores de calor com
alhetas que remetem para o design das ponteiras

>
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APRESENTACAO AMB 002 ROADSTER

de escape dos modelos Vanquish, DB12 S e DBX
S.Um conjunto de laminas de iluminacgao traseira
segue o estilo visto na traseira dos hiperdesportivos
Aston Martin Vulcan, Valkyrie e Valhalla, enquanto a
funcao de arranque sem chave, o botao de arranque
iluminado e os bancos revestidos em pele de alta
qualidade, feitos a mao, trazem toques de luxo e o
trabalho artesanal carateristico dos automéveis de
produ¢ao em série da Aston Martin.

Obsessao com o design, materiais, processos de
fabrico e um trabalho artesanal sao o que define
todas as motos Aston Martin e Brough Superior.
Alcancar padroes tao elevados é incompativel com
a producao em massa e € também por isso, tal como
aconteceu com as suas antecessoras exclusivas para
pista, que a producao da AMB 002 sera limitada a
apenas 300 unidades, fabricadas individualmente e
todas numeradas.

A ANALISE DOS RESPONSAVEIS
DAS DUAS MARCAS

Thierry Henriette, presidente da Brough Superior
Motorcycles Sas, € bem claro na sua apreciagao:

Esta moto é verdadeiramente Unica, tanto pelo
seu design como pela experiéncia de condugao
que proporciona. Tao impressionante em termos
dinamicos como visuais, esta roadster de precisao
cirurgica oferece sensagoes empolgantes, criando a
impressao de se fundir a uma lamina leve e precisa,
impulsionada pelo nosso motor totalmente novo
e ainda mais potente. A postura ereta do piloto e o
campo de visao totalmente desobstruido combinam-
se para criar uma sensacao singular de planar sobre a
estrada, com absoluta confianga e total controlo.

Também Marek Reichman, Vice-Presidente
Executivo e Diretor Criativo da Aston Martin, tem
uma percecao proxima:

Apds a criacao de duas das mais notaveis motos
exclusivas para pistas ja construidas,a AMB 001
e a AMB 001 Pro, sempre foi um sonho a longo
prazo produzir uma moto Aston Martin para as
estradas. Combinando a estética de design ousada
e a inovacao de engenharia pioneira que definem
o trabalho da Aston Martin e da Brough Superior
até a data,a AMB 002 é a expressao vivida da
nossa paixao partilhada por maquinas esculturais,
viscerais e altamente desejaveis, prometendo uma
experiéncia de propriedade e condugao Unica no
mundo do motociclismo.

Ja Stefano Saporetti, Diretor de Diversificacao de
Marca da Aston Martin, referiu ainda:

O que comecou como uma uniao ambiciosa
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de dois nomes britanicos histéricos evoluiu para
uma poténcia de cocriacao de luxo. A trajetoria
comercial, desde a nossa primeira série limitada
até ao portfolio atual, comprova que o interesse
pela linguagem de design da Aston Martin vai
muito além das quatro rodas, quando combinada a
engenharia inigualavel da Brough Superior. Trata-se
de uma parceria que evoluiu com sucesso de uma
estreia marcante para um motor comprovado e de
longo prazo de valorizagao da marca.

PRINCIPAIS CARATERISTICAS
TECNICAS DA AMB 002 ROADSTER

No coragao da moto encontramos um motor
V-Twin de 1.083 cc totalmente novo, com
refrigeracao por liquido, que desenvolve 130 cv
de poténcia e 110 Nm de binario. Ajustado para
oferecer um binario elevado a baixas e médias
rotacoes, aliado a um desempenho suave e
entusiasmante a altas rotacoes. Assim a AMB
002 tem um carater responsivo e envolvente,
proporcionando uma performance elevada, criada
com precisao para 0 maximo prazer de condugao
em estrada, garantindo que cada condutor se sinta
especial na sua condugao.

O novo motor V-Twin esta alojado num chassis de
titanio, criado a partir de um bloco sélido, em forma
uma espinha dorsal estrutural, elemento marcante
da arquitetura exclusiva de chassis do tipo "espinha
dorsal" da Brough Superior. Pesando apenas 5 kg,
uma fracao do peso de um projeto convencional, 0
chassis da AMB 002 é fundamental para conseguir
uma distribuicao de peso perfeita de 50:50.

Concebido, maquinado e montado internamente

na sede da Brough Superior,em Toulouse, 0 motor da
AMB 002 destaca-se pelos seus carteres maquinadas
em CNG, a partir de blocos macicos e otimizados
para a reducao de peso e eficiéncia estrutural. Este

€ apenas um dos muitos aspetos em que a Brough
Superior demonstra o dominio de processos e
materiais meticulosos de padrao aeroespacial.

Com um centro de gravidade excecionalmente
baixo, obtido gragas aos painéis da carrocaria e ao
deposito de combustivel em fibra de carbono, a
centralizacao de massas da AMB 002 proporciona
uma sensacao imediata de equilibrio e agilidade.
Tudo isto aliado a sua construgao leve, apenas 190
kg, e a abundancia de binario a baixas e médias
rotacoes, sendo o resultado desempenho vigoroso a
uma agilidade atlética.

Outra solucao exclusiva da Brough Superior,
refinada e aplicada a AMB 002, é a distinta
suspensao dianteira do tipo "fork Fior" com bracos
duplos sobrepostos. Ao evitar as limitagoes dos
sistemas telescopicos convencionais, o design
Fior separa as forcas de direcao e de travagem,
mantendo ao mesmo tempo um controlo preciso da
geometria da dianteira.

Assim, como evolug¢ao do sistema desenvolvido
para a AMB 001 Pro,a AMB 002 oferece uma
precisao de conducao e agilidade excecionais,
proporcionando também ao condutor uma
estabilidade que transmite confianca em curvas
a alta velocidade. Além disso, as carateristicas
anti mergulho do sistema Fior conferem a moto
uma elevada estabilidade durante as travagens,
especialmente quando se trava com a moto
inclinada em curva. //
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APRESENTACAQ TVS MOTOR RTX 300

O gigante indiano anuncia a chegada
ao nosso pais da sua trail RTX 300, que
combina num sé pacote desempenho,
tecnologia, versatilidade e uma elevada
dotacao de equipamento.
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nova trail da TVS Motor, a RTX

300, esta quase a chegar ao

nosso mercado e pretende

combinar desempenho, tecnologia

e versatilidade, com muito
quipamento. A apresentacao
internacional ocorreu no passado dia 9 de setembro,
tendo como pano de fundo a regiao da Toscana,

em lItalia, sendo que a TVS Motor apresentou a sua
nova proposta trail mais completa e ambiciosa,
diretamente direcionada para o mercado europeu e
representada em Portugal e Espanha pela Multimoto.

Desenvolvido com a tecnologia de motor RT-

XD4, foi concebida para a aventura e pensada para

os titulares de carta de condugao A2.ARTX 300
representa a expressao mais clara da estratégia
europeia da TVS Motor, com engenharia desenvolvida
para algumas das condicoes mais exigentes do
mundo, agora ao alcance dos motociclistas europeus
€ a um preco acessivel e garantia de 5 anos.

Vem com um look aventureiro, um design inspirado
nos ralis e um quadro tubular de aco em trelica
tornando-a mais versatil, com capacidade para
enfrentar tanto os trilhos como o asfalto. Além disso,
vao existir duas versoes distintas: a Essential e a
Adventurer.

DESTAQUES AO NiVEL DE MOTOR
E DACICLISTICA

O motor é um monocilindrico, com dupla arvores
de cames, 299,1 cc com refrigeragao por liquido e
acelerador eletronico, capaz de desenvolver 36¢v
as 9.000 rpm e 28,5 Nm de binario, as 7.000 rpm,
associados a uma caixa de seis velocidades com
embraiagem assistida e deslizante. Referéncia a
suspensao WP totalmente ajustavel com forquilha
invertida de 41 mm a frente e monoamortecedor
traseiro,ambos com 180 mm de curso, sendo o
peso em ordem de marcha proximo de 180 kg e o
deposito tem capacidade para 12,5 litros.

Vem com 200 mm de distancia ao solo, rodas de 19
polegadas a frente e 17 s atras e pneus de utilizacao
mista. A travagem inclui um disco dianteiro de 320
mm, com pin¢a de montagem radial e um disco
traseiro de 240 mm, com pinca flutuante, apoiados
por um sistema ABS Bosch de dois canais. Em termos
de tecnologia e equipamento, a RTX 300 destaca-se
por apresentar Cruise Control, controlo de tracao,
acelerador eletronico e iluminagao integral LED.

A RTX 300 vem ainda com quatro modos de
conducao: Urban, Rain, Tour e Rally, cada um deles
desenvolvido para adaptar a resposta da moto as
diversas solicitacoes e condicoes de utilizagao. O

andardemoto.pt
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APRESENTACAO TVS MOTOR RTX 300

painel de instrumentos é composto por um ecra TFT
de 5 polegadas e, através da aplicacao SmartXConnect,
e possivel espelhar os mapas de GPS, além da gestao
de musica e chamadas (especificamente para a versao
Adventurer).

DUAS VERSOES DISTINTAS

Para alcancar um mais vasto leque de clientes,a
TVS Motor apresenta duas versoes com especificacoes
proprias ao nivel de equipamento, cores e preco:

A RTX 300 Essential reune a tecnologia e a
versatilidade essenciais da experiéncia RTX. Inclui
quatro modos de condugao, ecra TFT de 5 polegadas,
Cruise Control, controlo de tracao, ABS comutavel e
sistema de iluminacao integral LED. Estara disponivel
a partir de novembro de 2026 em Lightning Black e
Pearl White, com um preco de 4.995 €, mais despesas.

A RTX 300 Adventurer foi pensada para quem
raramente escolhe o caminho mais curto e acrescenta
equipamento desenvolvido para distancias mais
longas e terrenos mais exigentes. Assim, além de todo
0 equipamento da versao Essential, inclui quickshifter
bidirecional, sistema de monitorizacao da pressao dos
pneus (TPMS), suspensao ajustavel WP, acabamentos
premium, corrente com revestimento de elevada
resisténcia, conectividade SmartXConnect e acessorios
especificos para touring. Estara disponivel em Viper
Green, também a partir de novembro de 2026, com um
preco de 5.395 €, mais despesas.

VASTA GAMA DE ACESSORIOS

Logo desde o lancamento a TVS langa um vasto
leque de acessérios, desenvolvidos para utilizacao em
viagens e para protecao em condi¢des mais exigentes
e desafiantes. //
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**Oferta de apparel e acessdrios exclusivos Ducati no valor maximo de 500€, aplicdvel s compras realizadas durante os meses
de agosto e setembro de 2026.
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APRESENTACAO QJ MOTOR FORT 350 EVO

Uma scooter GI
QUE PROMETE

A marca Q] Motor acaba de apresentar a sua
scooter Fort 350 GT e tudo indica que tem

atributos promissores no panorama das GT
de média cilindrada no nosso pais.
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QJ Motor, representada no nosso
pais pela MB Motor Portugal,
reforca a sua gama de scooters
com a chegada da nova Fort 350
Evo. Trata-se de uma verdadeira GT
e média cilindrada, desenvolvida
para responder as necessidades de quem procura
um modelo versatil, confortavel, dotado de um
elevado nivel de equipamento e a um preco que
surpreende: 4.990€, mais despesas!

Apds o langamento Fort 125N, orientada para
uma utilizagao mais urbana e acessivel aos
titulares de carta de conducao Al ou B,a QJ
Motor da agora um salto em frente com a Fort
350 Evo. Esta nova GT permite a marca entrar
num segmento em franco crescimento, apostando
numa proposta que combina nao so a agilidade
necessaria para o dia a dia, mas também o conforto
e capacidade de carga exigidos em deslocagoes
maiores.

PRINCIPAIS DESTAQUES

A nova FORT 350 EVO apresenta um design
marcadamente GT, com linhas vincadas,
acabamentos cuidados e uma estética que

combina o carater desportivo com a elegancia.
Essa imagem é reforcada por uma configuracao
pensada para proporcionar uma presenca forte
em estrada, sem comprometer a funcionalidade
necessaria numa scooter destinada tanto a
utilizagcao urbana, como também viagens mais
longas, com ou sem passageiro.

No coracao da nova Fort 350 Evo bate um
coragao monocilindrico de 330cc, com refrigeragao
por liquido, distribuicao por uma unica arvores de
cames e quatro valvulas, capaz de desenvolver 30
cv de poténcia maxima as 7.500 rpm e 33,5 Nm de
binario maximo as 5.500 rpm.

A alimentacao € assegurada por um sistema de
injecao eletrénica EFI Bosch MSES8.0, configuracao
concebida para proporcionar uma resposta
progressiva e um comportamento equilibrado
tanto em ambiente urbano como em trajetos
interurbanos, onde esta GT se vai sentir muito a
vontade.

OFERTA ELEVADA DE EQUIPAMENTO
DE CONFORTO E SEGURANCA

Ha a realcar o painel de instrumentos TFT
de 7 polegadas com conetividade “mirroring”,

>
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APRESENTACAO QJ MOTOR FORT 350 EVO

permitindo uma experiéncia mais completa a
bordo. A scooter dispoe ainda de controlo de tragao
(TCS) desconetavel, ABS de duplo canal, TPMS para
monitorizagao da pressao dos pneus e sistema
Smart Key (arranque sem chave).

Além disso, também dispde de viseira com ajuste
eletrénico, iluminacao Full LED, entradas USB e
USB-C, manetes de travao regulaveis e espelhos
retrateis. A vertente pratica nao foi esquecida,
com um espago de arrumagao sob o assento com
capacidade para dois capacetes integrais.

Além disso, a Fort 350 Evo esta equipada com
uma forquilha telescopica dianteira com 100 mm
de curso e um sistema de duplo amortecedor
traseiro com possibilidade de ajuste da pré-carga
da mola. A travagem € assequrada por discos de
256 mm a frente e 240 mm atras, ambos com
sistema ABS Safe SF20D e as jantes sao equipadas
com pneus 120/70-15 na dianteira e 150/70-14 na
traseira.

Com um peso de 187 kg em ordem de marcha,
depdsito de combustivel de 11,7 litros, consumos
reduzidos e uma altura do assento de 805 mm,

a Fort 350 Evo apresenta dimensdes de 2.190
x 765 x 1.355 mm, para um perfil GT, mas sem
comprometer a agilidade do conjunto.

DISPONIBILIDADE, CORES E PRECO

Neste momento ja € possivel proceder em
Portugal a encomenda de uma Fort 350 Evo, basta
contatar um dos concessionarios da QJ Motor.

Relativamente as cores disponiveis no nosso pais,
existem duas opgoes: Cinza e Preto.

Como ja foi referido, chega ao mercado
portugués com um preco de venda ao publico
recomendado de 4.990€, mais despesas,
posicionando-se como uma escolha competitiva
dentro do segmento das GT de média cilindrada.

A proposta € complementada por uma garantia de 6
anos, comum a toda a gama de motociclos QJ Motor. //
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Street QX-Ring

DESEMPENHO E FIABILIDADE EM TODOS OS TERRENOS

Concebido para percorrer longas distancias, a SRX2 oferece o equilibrio perfeito

entre desempenho, durabilidade e relacdao qualidade-preco. As placas internas leves

aumentam a eficiéncia, enquanto os retentores QX avancados ajudam a reduzir o

atrito, garantindo um desempenho mais duradouro. Disponivel em todos os passos e

comprimentos, esta pronto para se adaptar tanto a sua mota como ao seu estilo de DESCUBRA-0 EM

conducdo @ my?.".’.’.‘!com
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APRESENTACAOQ BULTACO RALLY CT 300

Aventura COM HISTORIA

‘Tudo indica que volta a ribalta mais um
nome icénico das marcas de motos que
desapareceram do mercado, desta vez
é a Bultaco, com a Rally GT 300.
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ara quem nao se recorda, a marca

espanhola Bultaco, conhecida

pelo logo mao com o polegar

em posicao elevada, chegou a

ser um grande player mundial

com modelos iconicos como a
Metralla, a Pursang ou a Sherpa e tem um enorme
palmareés desportivo. Fruto da associacao com a
Leonart Motors tudo indica que o nome Bultaco
possa ser ressuscitado, para ja com uma trail
ligeira de nome Rally GT 300, mas que bem pode
vir a ser o primeiro de varios modelos.

Assim, vamos assistir a mais um caso de

recuperacao de um nome icénico, conhecido
e venerado na vizinha Espanha, sendo que
esta “Leonart Bultaco” Rally GT 300 tem varios
argumentos. Destaca-se um motor monocilindrico
de 292 cc, 28 cv, cerca de 150 kg, um depdsito
de 16 litros e um preco, no pais vizinho, de
apenas de 3.999 euros, mais despesas.Ja estao
a ser aceites encomendas e é previsivel que as
primeiras entregas possam ainda ocorrer durante
este meés.

Ainda que nao seja o reaparecimento da
historica da marca, nao deixa de ser uma noticia
positiva, até porque se trata de uma moto com
especificacoes interessantes e num nicho de
mercado muito apetecivel e concorrido. Vai
encontrar, por exemplo,a Honda CRF 300L ou a
Voge Rally 300, apenas para dar dois exemplos.

MAIS DETALHES

Para os mais saudosistas, bem que pode ser
uma noticia agridoce, mas bem que pode ser o
ponto de partida para novos modelos e talvez,
num futuro mais ou menos proximo, uma gama
mais alargada de modelos e com ambicdes
renovadas. Este modelo é fabricado na China
pela Chongqing Andes Motorcycle Manufacturing
e até ja esta la em comercializagao com o nome
Andes 3.5.

A Rally GT 300 carateriza-se por estar equipada
com um monocilindrico de 292 cc, quatro tempos,
DOHC, quatro valvulas, refrigeragao por liquido
e injecao eletronica, capaz de desenvolver 28 cv
as 9.500 rpm e tem uma caixa de 6 velocidades.

andardemoto.pt O3



APRESENTACAO BULTACO RALLY GT 300

Pesa apenas 150 kg em ordem de marcha, sendo
uma trail agil e nada intimidante no off-road,
além de que o assento esta a 883 mm do solo

e 0s consumos homologados sao de apenas
3,1litros por cada 100 km.

E uma moto de filosofia trail, ndo pretendendo
ser uma moto de enduro, mas antes uma trail
divertida e facil, ja com algumas capacidades
de off-road, refor¢adas pela jante dianteira de
19 polegadas, os pneus mistos e guarda-lamas
em posicao mais elevada e até uma pequena
carenagem dianteira, reforcando o seu carater
polivalente.

Em termos de dotacao de equipamento, como
seria de prever, a dotagcao também é muito
elevada. Destaque para um completo painel TFT
a cores de 5 polegadas, indicador da pressao dos
pneus (TPMS), tomada USB, iluminagao Full LED,
dashcam, escape em posicao elevada ou suporte
de carga traseiro.

CHEGARA A PORTUGAL?

Esta € uma questao ainda sem resposta, sendo
que para ja apenas esta prevista a sua chegada ao
mercado espanhol, mas nao é dificil de adivinhar
que, posteriormente, chegue também ao nosso pais,
melhor ainda se for também a um preco competitivo
de 3.990€, mais despesas.

Pelo menos nesta fase de langamento vai estar
disponivel em trés cores distintas: preto, preto e
vermelho Bultaco Racing e ainda preto e laranja.

Ainda sobre este modelo, Marc Llorens,
responsavel de projetos da Leonart Motors, da
mais detalhes ao afirmar:

A Bultaco nao se tornou uma lenda repetindo o
passado, mas sim trilhando novos caminhos. A Rally
GT 300 incorpora precisamente esse espirito: um
primeiro passo honesto para ver o nome Bultaco
de volta numa moto moderna, ouvindo o mercado,
aprendendo e respeitando profundamente o legado
que manteve a marca viva todos estes anos. //
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Susana Esteves
Jornalista e motociclista

e eu vos disser que comprei um carro chinés,

provavelmente vao perguntar qual, mas se

disser que comprei uma moto chinesa, ha

uma boa hipdtese de a primeira pergunta
ser: “Mas porqué?”

Nos carros, estamos a assistir a normalizagao
das marcas chinesas, mas nas motos, ainda ha uma
espécie de barreira cultural imposta pelos moto-
ciclistas.

Isto ja ultrapassou a #trend. Os numeros tornam
o tema dificil de ignorar.

Até julho de 2026 o mercado europeu de motos
cresceu 10,4%, mas a CFMOTO cresceu 62%, a Zon-
tes 56,9% e a Voge 47,3%. No mesmo periodo, a
Honda recuou 0,8%,a BMW 2,3%, a Triumph 3,1%
e a Ducati 3,4%.

Isto nao significa que as chinesas estao a dominar
0 mercado, mas também ja nao sao uma nota de
rodapé. Até em Portugal isto se nota. Em junho,
a CFMOTO ultrapassou pela primeira vez as 500
matriculas e liderou o segmento acima dos 125 cc,
segundo dados da ACAP.

Portanto, podemos continuar a fazer a piada da
“moto chinesa”, mas convém fazermos um reality
check, de vez em quando.

E chinesa! E entao?

E porque é que continua a existir resisténcia, e
ainda a postura: “Eu nunca comprava uma chinesa”!

Durante muitos anos, a imagem associada as mo-
tos chinesas esteve ligada a modelos baratos, cilin-
dradas pequenas e uma qualidade questionavel.

S6 que o mercado mudou, e a designacao “chinesa”
€ apenas uma origem, nao uma ficha técnica.

A industria chinesa esta a subir de cilindrada e
de posicionamento. Em Chongging, um dos grandes
centros de produ¢ao de motos da China, a pro-
ducao de modelos de média e grande cilindrada
cresceu 67% no primeiro semestre de 2026, e as
exportacdoes de motos acima dos 800 cc mais do
que quadruplicaram.

Isto € importante para percebermos que ja nao
estamos apenas a falar de uma 125 barata para
ir trabalhar. S3o adventure, naked, sport touring,
scooters de maior cilindrada e motos que entram
diretamente em segmentos onde, até ha pouco
tempo, as escolhas estavam muito mais concen-
tradas nas marcas japonesas e europeias.

Depois ha outra questao, algumas marcas estao a
trabalhar com fornecedores que conhecemos bem,
como a Brembo para o desenvolvimento de siste-
mas de travagem para futuras motos de média e
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alta cilindrada.

Ou seja, aquela ideia de que uma moto chinesa é
feita do outro lado do mundo sem ligagao a industria
que conhecemos, também comeca a estar errada.

Atencao: eu nao comprei uma moto chinesa, nem
sou advogada de defesa destes produtos. Mas acho
que € um tema historico que merece reflexao, até
porque esta a nossa frente, s6 nao vé quem nao
quer.

Até porque as questoes que envolvem as marcas
chinesas nao se prendem apenas com qualidade.
Quem esta por tras da marca? Quem é o importador?
Quantos concessionarios existem? Como funciona
a assisténcia? Ha pecas disponiveis? Quanto tempo
demoram? Que garantia temos? E daqui a cinco
ou dez anos?

Porque ha uma diferenga enorme entre comprar
uma moto que tem bons componentes, muito equi-
pamento e um prego competitivo e comprar uma
moto cuja rede de assisténcia ainda nao esta su-
ficientemente consolidada.

Depois ha a questao da revenda, e aqui caimos
na chamada “pescadinha de rabo na boca”

Uma moto pode ser excelente e continuar a valer
pouco no mercado de usados simplesmente por-

que os compradores ainda nao confiam na marca.
Entramos no:“Nao compro porque desvaloriza, des-
valoriza porque pouca gente compra, pouca gente
compra porque ninguém quer uma moto que des-
valoriza... e assim se constréi uma reputacao.”

Estamos perante marcas que estao a crescer ra-
pidamente, a investir em produtos cada vez mais
sofisticados e a conquistar espaco num mercado
onde as marcas tradicionais continuam a ter uma
enorme vantagem em historia, reputacao, rede e
confianca.

No mercado automével, o consumidor é mais re-
laxado. Os motociclistas talvez valorizem mais a
confian¢a. Uma Honda, Yamaha, BMW ou uma Ducati
nao vendem apenas uma moto, vendem décadas de
histdria, reputagao, identidade, fiabilidade. Sabemos
como envelhecem. O facto de uma moto ter exce-
lente equipamento a saida do stand nao nos diz
automaticamente como estara daqui a dez anos.

Seja qual for o nosso “feeling”, a verdade é que as
marcas chinesas ja nao estao a porta do mercado
europeu a pedir licenca para entrar.

Alguém com bom feedback de marcas chinesas?

Boas curvas //
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TESTE SUZUKI GSX-R 1O00OR
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SUZUKI GSX-R 1 OOOR

Herdeira de uma longa tradicdao entre as
motos de producao mais préximas das
utilizadas no Mundial de Superbikes, a
emblematica a GSX-R1000R da Suzuki
regressa enriquecida pela experiéncia e
pelo know-how adquiridos pela marca no
Mundial de Endurance.

Texto: Helder Monteiro Fotos: Marca
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convite da Moteo, o
importador oficial da Suzuki
para Portugal, estivemos

no circuito do Estoril, num
dia muito bem passado com
todo o seu staff, onde nos
foram apresentados todos

0s pontos relevantes desta
nova versao da Suzuki GSX-R1000R. Pessoalmente
ja tinha saudades de poder rodar sem limitacoes
neste fantastico circuito, onde estavam disponiveis
3 unidades da GSX-R1000R para o grupo de
jornalistas presentes testar.

O REGRESSO DO ICONE

A nova Suzuki GSX-R1000R para 2027, conta
com uma profunda atualizagao do motor de
quatro cilindros em linha de 999,8 cc, concebida
especificamente para cumprir as exigentes normas
de emissoes Euro5+.

Para tal, todo o Know-how da equipa Suzuki do
mundial de resisténcia foi uma peca fundamental
para evoluir todo o conjunto de motor e ciclistica,
pois afinal sao ja 21 titulos conquistados pela marca

naquela que € uma das competi¢ées mais exigentes
no universo do motociclismo de velocidade.

Mas as novidades nao se ficam pela mecanica:

a marca japonesa introduziu melhorias nos
sistemas eletronicos de assisténcia ao condutor e
acrescentou uns modernos winglets aerodinamicos
em fibra de carbono, integrados numa discreta
renovacao estética da frente.

A histdria da familia GSX-R remonta a 1985,
ano em que a lendaria GSX-R750 foi langada
e que ajudou a definir o conceito moderno de
superbike. Coincidentemente, 2025 assinalou o
40.° aniversario da saga GSX-R, um marco que
a fabricante sediada em Hamamatsu pretende
celebrar em grande estilo.

Este regresso assume especial relevancia por
marcar a primeira atualizagao significativa da
plataforma GSX-R1000 L7, langada originalmente
em 2017.Além disso, representa também o regresso
da GSX-R1000R a varios mercados internacionais,
depois de ter sido retirada de circulagao em algumas
regioes por ja nao cumprir os requisitos de emissoes
em vigor, situacao semelhante a vivida por modelos
concorrentes como a Yamaha YZF-R1. >

My

» Galeria de fotos aqU|
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TESTE SUZUKI CGSX-R1000R

"A HISTORIA DA FAMILIA GSX-R REMONTA A
1985, ANO EM QUE A LENDARIA GSX-R750 FOI
LANCADA E QUE AJUDOU A DEFINIR O CONCEITO
MODERNO DE SUPERBIKE"

MOTOR PROFUNDAMENTE REVISTO

A principal novidade esta concentrada no motor
de999,8 cc. Apesar de manter a arquitetura
de quatro cilindros em linha e o sistema de
distribuicao variavel das valvulas de admissao,

a unidade recebeu uma extensa lista de novos
componentes.

Entre as alteragdes encontram-se nova cambota,
novas arvores de cames, novos carteres, novos
pistoes e bielas redesenhadas e um sistema de
escape revisto.

Apesar das restricoes impostas pelas normas
ambientais, a poténcia continua impressionante,
com o motor a debitar agora 192,3 cv as 13.200
rom e 109,9 Nm de binario as 11.000 rpm.
Inevitavelmente, estes valores representam
uma ligeira reducao face a geragao anterior, que
anunciava 199 cv as 13.200 rpm e 116,6 Nm as
10.800 rpm.

DISTRIBUICAO E COMBUSTAO
MAIS EFICIENTES

A distribuicao do motor foi otimizada atraves
de uma nova geometria dos martelos de valvula
do tipo finger-follower, adaptada ao perfil revisto
das arvores de cames. As valvulas de escape
aumentaram o seu diametro de 24 para 25 mm,
trabalhando em conjunto com uma corrente de
distribuicao mais larga, concebida para reduzir
perdas por atrito.

Durante a apresentag¢ao no Estoril foi explicado
que a elevacao maxima das valvulas se mantém
inalterada, mas a sobreposi¢ao entre admissao e
escape foi reduzida para diminuir emissoes. Esta
solucao tende a favorecer o funcionamento em
baixos regimes e uma combustao mais limpa, embora
comprometa ligeiramente a poténcia maxima.

O sistema de alimentagao também foi atualizado.
Uma nova bomba de combustivel de maior pressao
trabalha em conjunto com injetores reformulados, >
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999,8 CC
192,3 CV
20 499 €

» Mais dados técnicos aqui

andardemoto.pt Ol


https://www.andardemoto.pt/motos-novas/p-4901/suzuki-gsx-r1000r/?utm_source=andar_de_moto_magazine&utm_medium=pdf_magazine&utm_campaign=AndarDeMoto-RM-202609

TESTE SUZUKI CGSX-R1000R

"APESAR DAS RESTRICOES IMPOSTAS PELAS NORMAS
AMBIENTAIS, A POTENCIA CONTINUA IMPRESSIONANTE,
COM O MOTOR A DEBITAR 192,3 CV AS 13.200 RPM'

cujos bicos passaram de 10 para oito orificios,
promovendo uma pulverizagao mais eficiente.
Em contrapartida, os corpos de aceleracao
aumentaram de 46 para 48 mm, sendo
simultaneamente mais leves e compactos.

PISTOES E CAMBOTA DESENHADOS
PARA DESEMPENHO E DURABILIDADE

Os novos pistoes forjados em aluminio
apresentam um desenho totalmente diferente,
permitindo elevar a taxa de compressao para 13,8:1,
face aos anteriores 13,2:1. Além de acomodarem
as valvulas de escape de maiores dimensoes,
incluem laterais recortadas e pinos revestidos a DLC
(Diamond-Like Carbon) para reduzir o atrito.

Segundo a marca, estas modificagdes contribuem
para um melhor desempenho, uma maior
durabilidade e reducao das vibracoes.

No capitulo da fiabilidade, a Suzuki destaca ainda
uma nova junta da cabeca do motor, assim como
bielas em aco cromo-molibdénio com tratamento
superficial, pensado para aplicacoes de elevada

exigéncia, incluindo utilizagao em competicao.

Ja a nova cambota aumenta o diametro
dos moentes de 35 para 37 mm, refor¢cando a
resisténcia sob cargas elevadas e a maior taxa de
compressao. Como consequéncia, os carteres foram
também redesenhados.

TEMOS AGORA 3 MODOS DE MOTOR:

Modo A - Active: Proporciona a resposta mais
imediata ao acelerar. Ajustado para oferecer
aproveitar ao maximo a poténcia do motor

Modo B - Basic: Atinge o mesmo nivel de
poténcia maxima, mas apresenta uma curva mais
linear com uma resposta do acelerador mais suave.

Modo C - Confort: O objetivo é priorizar o
conforto e a facilidade de conducao, oferecendo a
resposta mais suave do acelerador e caracteristicas
de binario mais delicadas. Ideal para chuva ou
deslocamentos diarios.

ELETRONICA ATUALIZADA
A gestao electronica continua a assentar numa %
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TESTE SUZUKI CGSX-R1000R

plataforma suportada por uma IMU de seis eixos, em caso de ativagao. Em cada modo de condugao
mas recebeu varios ajustes para acompanhar o existem dez niveis de intervencao eletronica.
novo motor. Mantém-se de série o quickshifter bidirecional,
Assim temos um sistema completamente o ABS sensivel a inclinacao, o controlo de
novo, o smart TLR Control oferece niveis de arranque (Launch Control), a assisténcia em baixa
configuracao para controlo de tragao (T), anti- rotacao e o sistema Suzuki Easy Start.
wheelie (L) e controlo de binario (R), mas nao A utilizacao de uma nova bateria de ides de litio
e possivel ajustar separadamente os niveis de permite ainda reduzir o peso total do conjunto.
intervencao paraT,LeR. Menos consensual podera ser a permanéncia do
Novidade também neste modelo em relagao painel de instrumentos LCD convencional, numa
a0 predecessor sao 0s ja citados novos mapas altura em que muitas rivais ja utilizam ecras TFT
de injecao, um novo controlo de tragao revisto de ultima geracao. Sera um ponto menos positivo
de forma a prevenir powerslides,com a ECM a num primeiro contacto com este novo modelo.
controlar a valvula de acelerador eletrbnica e a Por seu lado, a caixa de velocidades de seis
ignicao, de forma a reduzir levemente a poténcia relacdes e a embraiagem assistida com fungao
transmitida a roda. O simbolo “TC” pisca no painel  slipper permanecem inalteradas. >

'"A GESTAO ELECTRONICA CONTINUA A ASSENTAR
NUMA PLATAFORMA SUPORTADA POR UMA IMU DE
SEIS EIXOS MAS RECEBEU VARIOS AJUSTES"
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TESTE SUZUKI CGSX-R1000R

"A ESTRUTURA DA GSX-R1000R MANTEM-SE FIEL A
PLATAFORMA L7, PRESERVANDO O TRADICIONAL

Vg

QUADRO PERIMETRAL EM ALUMINIO"

ESCAPE COMPACTO
E CATALISADOR REPOSICIONADO

O sistema de escape foi igualmente reformulado.
O silenciador reduz o seu volume de 8,3 para
5,5 litros, tendo agora, e na nossa opiniao, uma
imagem mais enquadrada com a lateral da moto,
enquanto o catalisador foi reposicionado para mais
perto do motor, permitindo atingir a temperatura
ideal de funcionamento mais rapidamente e
melhorar a eficacia no controlo das emissodes.

A CICLISTICA MANTEM
A CONFIGURACAO CONHECIDA

A estrutura da GSX-R1000R mantém-se fiel a
plataforma L7, preservando o tradicional quadro
perimetral em aluminio e o brago oscilante
também em aluminio.

A GSX-R1000R, regressa a suspensao Showa BFF
Balance Free Front, totalmente ajustavel e monta
de série um amortecedor de direcao eletronico,
que se mostrou bastante eficaz no circuito do
Estoril. Na traseira monta um amortecedor Showa
BFRC lite (Balance Free Rear Cushion lite)

A travagem é eficiente, mas sem acompanhar

as tendéncias mais recentes O sistema mantém
as conhecidas pingas monobloco Brembo com
montagem radial, que atuam sobre discos
dianteiros de 320 mm.Embora eficazes, estes
discos comecam a revelar alguma idade quando
comparados com as restantes rivais ja que estes
modelos ja recorrem a discos de 330 mm.

A Suzuki introduziu, no entanto, uma nova
unidade ABS, alegadamente 51 gramas mais leve.
Os tubos de travao, em malha de aco, revelaram-se
como uma mais-valia na forte travagem da curva
1 do Estoril, acusando pouca fadiga mesmo depois
de varias voltas a ritmos elevados.

PNEUS E JANTES

As jantes de aluminio fundido de 17 polegadas
continuam de série, equipadas com pneus
Bridgestone Battlax Racing Street RS11 nas medidas
120/70 ZR17 na frente e 190/55 ZR17 atras.

Embora a medida traseira de 190 mm seja
considerada conservadora face a atual tendéncia
de pneus de 200 mm, a largura da jante traseira de
seis polegadas facilita futuras alteragdes por parte
dos utilizadores.
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WINGLETS OPCIONAIS
E DECORACAO COMEMORATIVA

Visualmente, a GSX-R1000R 2027 mantém
praticamente inalteradas as carenagens e o
depdsito de combustivel. A principal novidade
estética é a introducao de winglets aerodinamicos
em fibra de carbono, desenvolvidos a partir da
experiéncia acumulada pela Suzuki nas 8 Horas de
Suzuka e que, apesar de estarem na lista de extras
para o modelo, estarao disponiveis como oferta em
todas as variantes de cores.

Estes apéndices destinam-se a gerar forca
descendente a alta velocidade, aumentando a
estabilidade e auxiliando o sistema anti-wheelie,
que contribuem para uma frente mais plantada,
principalmente na longa recta do Estoril, e dando
também mais estabilidade na travagem.

EXPERIENCIA NAPISTADO ESTORIL -
POTENCIA. PRECISAO.ADRENALINA.

Nesta apresentacgao foi apenas possivel conduzir
a GSX-R1000R em pista, pelo que as impressoes
recolhidas assentam nesse pressuposto e podemos
dizer que esse € de facto o ambiente certo para

explorar todas as potencialidades desta moto.

Acertamos a pressao dos excelentes pneus
Bridgestone RS11 e fomos para a pista...a primeira
sensacgao é a leveza do conjunto. Os 203Kg com
deposito cheio tornam a moto muito leve e agil e
com os pneus a atingirem uma boa temperatura
comegamos a imprimir um ritmo mais elevado.

Na saida da parabolica, de punho enrolado,
esgotamos 42 e 5° num apice e a 6% entra uns 50
metros antes da linha de meta, sempre com uma
crescente rotagao e um som a condizer, levando
a GSXR até uns otimistas 290Km/h registados no
velocimetro, antes de atacar a travagem para a
curva 1, pouco depois da placa dos 300metros...
confesso que me surpreendeu a travagem até
porque todos 0s componentes sao originais e s
mesmo ao fim de 6 a 7 voltas se comecou a sentir
alguma fadiga e uma ligeira vibragao.

A GSXR é uma moto facil de colocar em curva, é
intuitiva e bastante neutra, sem causar sustos se
rodarmos numa toada com margem de seguranca.
A poténcia sente-se e o binario esta presente desde
cedo, com o quadro a acompanhar.

A travagem e a subida para a curva VIP fazem-se >
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TESTE SUZUKI CGSX-R1000R

tranquilamente, na trajetoria, trocando de 22 para 3
com o quickshifter a funcionar muito bem, tanto para
cima como para baixo (queixou-se uma ou outra vez
mais por aselhice que outra coisa). Saindo da VIP a
curva da recta interior € feita de punho trancado e ai
vem a adrenalina ao de cima, é sem duvida um dos
pontos que mais gosto no Estoril.

A moto trava muito bem para a esquerda da
parabolica interior e é realmente aqui, a par da
variante, que se sente o aprumo ciclistico da moto.
Tudo muito tranquilo e a desenhar as trajetorias
como queremos, sem sobressaltos e com
corre¢cdes muito previsiveis...um mimo.

A curva da orelha e entrada na variante é
outro dos pontos onde a GSXR nao se queixa,
mesmo abusando com passagens por cima dos
correctores. Finalmente os esses e a entrada
na parabolica com os excelentes RS11 a
acompanharem a boa performance da moto.

Confesso que foi uma das desportivas que
menos me castigou fisicamente, até porque com
1,90m nao é facil encaixar numa moto com
dimensoes mais acanhadas. Pelo contrario, a
posicao é a de uma tipica desportiva, mas sem
ser demasiado agressiva. Fiquei curioso como
sera em estrada depois de uns bons quilémetros.

'PARA ASSINALAR
OS5 40 ANOS DA
GSX-R A MARCA
DISPONIBILIZARA
TRES ESQUEMAS DE
CORES EXCLUSIVOS
TODAS AS VERSOES
INCLUEM EMBLEMAS
COMEMORATIVOS DO
40.° ANIVERSARIO NAS
CARENAGENS"
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CONCLUSAO
Durante quatro décadas, as letras GSX-R
representaram algo mais do que uma simples gama
de motos desportivas e a nova GSX-R1000R nao
procura reinventar esse legado, procura preserva-lo.
Sem revolucionar a férmula, a Suzuki optou por

uma evolucao profunda e calculada da GSX-R1000R.

A prioridade foi garantir a conformidade com as
normas Euro5+ sem perder o ADN competitivo que
tornou a familia GSX-R uma referéncia no segmento
das superbikes. O regresso da GSX-R1000R aos
mercados globais e as celebracoes dos 40 anos

da gama tornam esta renovagao particularmente
simbolica para a marca japonesa.

Em 2002 comprei a minha primeira GSX-R1000 e
foi usada e abusada no dia-a-dia, em viagens e em
ocasionais Trackdays, deixou muitas saudades e esta
nova versao de 2027 deixou-me nostalgico por esses
tempos e por recordar o iconico “R” que nesta versao
nao ficou esquecido na lateral das carenagens.

0S TRES PONTOS FOCADOS
NA APRESENTACAO

PERFORMANCE, DURABILIDADE e CONDUCAO,
ficarao com certeza bem representados neste novo
modelo, e se a performance ficou bem identificada
durante as muitas voltas ao circuito do Estoril, a
componente de durabilidade acompanhara com

certeza os pergaminhos dos modelos anteriores.

A conducao numa vertente mais estradista ficou para
um futuro contacto que espero seja em breve, para
poder, quem sabe, replicar a utilizagao e experiéncias
que tive na minha primeira GSX-R de 2002.

E por fim o preco...a relagao do custo-beneficio
que a Suzuki apresenta neste modelo é muito
interessante. A GSX-R1000R vai estar disponivel
por 20.499€, um preco bastante abaixo do das
suas concorrentes, que sabemos mais evoluidas
tecnologicamente mas que, no fim do dia,
proporcionam sensacdes muito semelhantes.

Para assinalar os 40 anos da GSX-R, a
marca disponibilizara trés esquemas de cores
exclusivos. Todas as versoes incluem emblemas
comemorativos do 40.° aniversario nas carenagens
e no depdsito, bem como o histérico logétipo “R”
aplicado na parte inferior da carenagem.

As cores sao a emblematica azul e branca que
transporta a imagem de sempre da GSXR, a muito
bonita encarnada e branca, a relembrar a icénica RGV
Lucky Strike de Kevin Schwantz no mundial de 500cc
(@ unica com jantes brancas) e finalmente a amarela
e azul a reproduzir as iconicas Suzuki GSXR Alstare
do mundial de Superbikes.

Gostei de todas, mas levava para casa a mais
tradicional Azul e branca...é que sou levado pelas
belas lembranc¢as do modelo de 2002. //
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TESTE DUCATI SCRAMBLER NIGHTSHIFT 800

——

DUCATI SCRAMBLER NIGHTSHIET 800
Minimalista, elegante, cheia de
personalidade e sem excessos, a nova
geracao da Scrambler Ducati mantém viva

uma filosofia muito prépria: a moto como
expressao de liberdade.

Texto: Miguel Rico Fotos: Marca
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nquanto umas motos primam
pela tecnologia, outras apostam
simplesmente na forma como
nos fazem sentir, e a Ducati
Scrambler Nightshift 800
pertence claramente a este
ultimo grupo.

Inspirada no universo das
corridas de flat track, com um design intemporal
que mistura referéncias classicas e solucoes
modernas, esta italiana demonstra que nao
precisamos de 150 cavalos, suspensoes eletrdnicas
ou uma lista interminavel de acessérios para
desfrutar verdadeiramente de uma boa moto. Por
vezes, menos € mesmo mais.

UM DESIGN QUE NAO PRECISA
DE APRESENTACOES

A Scrambler é uma daquelas motos que
reconhecemos imediatamente. O deposito
musculado, o farol redondo, a simplicidade das
linhas e a auséncia de elementos desnecessarios
criam uma identidade visual muito forte.

B o

’

Nesta nova geragao, a Ducati conseguiu
modernizar o conjunto sem perder aquilo que
tornou a Scrambler tao especial.

Gostei particularmente de alguns detalhes,
como os piscas, os espelhos retrovisores e a
posicao das peseiras. Sao pequenos elementos
que demonstram a atengao colocada no design e
que contribuem tanto para a estética como para a
experiéncia de conducao.

O resultado é uma moto que tanto fica bem
estacionada a porta de um café como a percorrer
uma estrada secundaria cheia de curvas. E,
convenhamos que poucas motos conseguem
combinar estas duas personalidades com tanta
naturalidade.

803 CCDE PURA PERSONALIDADE ITALIANA
O coragao desta Scrambler continua a ser um
dos elementos mais interessantes do conjunto. O
motor bicilindrico em L, com 803 cc, debita 73 cv
as 8.250 rpm e disponibiliza 65,2 Nm de binario.
Mantém também uma das assinaturas técnicas

mais emblematicas da Ducati: o sistema de

» Galeria de fotos aqui
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TESTE DUCATI SCRAMBLER NIGHTSHIFT 800

'SAO PEQUENQOS ELEMENTOS QUE DEMONSTRAM
A ATENCAO COLOCADA NO DESICN E QUE
CONTRIBUEM TANTO PARA A ESTETICA COMO PARA
A EXPERIENCIA DE CONDUCAQ"

distribuicao desmodromica.

Para quem nao esta familiarizado com esta
solucgao, trata-se de um sistema em que tanto
a abertura como o fecho das valvulas sao
comandados mecanicamente, em vez de depender
exclusivamente de molas convencionais para o seu
fecho.

E UMATECNOLOGIA PROFUNDAMENTE
ASSOCIADA A HISTORIA DA MARCA ITALIANA.

A caixa de seis velocidades e o acelerador
eletronico ride-by-wire completam um conjunto
mecanico que privilegia uma resposta progressiva
e uma utilizacao intuitiva. Existe ainda disponivel
uma versao limitada a 35 kW, destinada aos
titulares da carta A2.

Mas o que realmente interessa nao é aquilo
que esta escrito na ficha técnica. E a forma como
tudo funciona quando comegamos a andar. E é
precisamente ai que esta Ducati revela o seu

verdadeiro encanto.

Nas estradas secundarias € onde tudo faz sentido

Se tivesse de escolher o ambiente ideal para
esta Scrambler, ndo teria duvidas: uma boa estrada
secundaria, cheia de curvas, pouco transito e sem
pressas para chegar ao destino.E ai que esta moto
se revela fantastica.

Com 176 kg de peso declarado, menos quatro
quilos do que a geragao anterior, transmite uma
sensacao de agilidade e facilidade de conducao
que rapidamente nos deixa a vontade.A entrada
em curva e natural, as mudancas de direcao
acontecem sem esfor¢o e o conjunto transmite
sempre uma sensacao de controlo.

Nao é uma moto que intimide. Pelo contrario,
convida-nos a desfrutar da conducao,
independentemente da experiéncia que temos. O
motor tem poténcia mais do que suficiente para
nos divertirmos, mas nunca exige que estejamos
constantemente atentos a uma entrega de »
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TESTE DUCATI SCRAMBLER NIGHTSHIFT 800

'O MOTOR BICILINDRICO EM [, COM 803 CC,
DEBITA 73 CV AS 8.250 RPM E DISPONIBILIZA
65,2 NM DE BINARIO. "

poténcia excessiva.

E uma moto que nos permite concentrar
naquilo que realmente interessa: escolher a
trajetoria, sentir a estrada e desfrutar de cada
curva. A Scrambler nao precisa de impressionar
com prestacoes extremas. Conquista-nos pela
forma como transforma uma simples viagem num
momento de prazer.

UMA CICLISTICA SIMPLES, MAS EFICAZ

A Ducati manteve uma receita relativamente
convencional, mas muito bem adaptada a filosofia
da moto. Na dianteira encontramos uma forquilha
telescopica invertida Kayaba, enquanto atras
trabalha um monoamortecedor da mesma marca.
O braco oscilante em aluminio contribui para
a reducgao de peso e para a qualidade geral do
conjunto.

As jantes de 18 polegadas a frente e 17 atras
reforcam a identidade Scrambler e ajudam a
encontrar um compromisso entre estabilidade e
agilidade. A travagem esta entregue a material

Brembo.Na frente encontramos um disco de 330
mm com ping¢a de quatro pistoes, enquanto atras
trabalha um disco de 245 mm com pinga de pistao
unico. Um sistema perfeitamente adequado a
poténcia e ao peso desta Ducati.

A seguranca é reforcada pelo ABS Bosch com
funcionamento em curva, que utiliza informagao
sobre a inclinagao da moto, e pelo controlo de
tracao. Sao ajudas eletrénicas que acrescentam
seguranga sem retirar protagonismo ao
motociclista.

TECNOLOGIA NA MEDIDA CERTA

Apesar da inspiracao classica, esta Scrambler
esta longe de ser uma moto antiquada.O painel
TFT apresenta a informagao de forma moderna
e permite conectividade, enquanto a iluminagao
LED, as luzes de circulacao diurna e a tomada USB
acrescentam funcionalidade ao dia a dia.

A Ducati conseguiu integrar estas solu¢ées sem
transformar a Scrambler numa montra tecnologica.

E ainda bem. Numa moto com esta personalidade,
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TESTE DUCATI SCRAMBLER NIGHTSHIFT 800

a tecnologia deve estar ao servi¢o da conducao, e
nao tornar-se o centro das atencgoes.

CONFORTO E UTILIZACAO DIARIA

A altura do assento, de 795 mm, torna a
Scrambler acessivel a um grande numero
de motociclistas. A posicao de conducao
é descontraida e natural, beneficiando da
colocagao das peseiras, um dos detalhes de que
mais gostei.

O deposito tem capacidade para 14,5 litros,
permitindo uma autonomia anunciada na ordem
dos 259 quilémetros, naturalmente dependente
do ritmo e das condigoes de utilizagcao. Nao é
uma moto concebida para atravessar continentes
sem parar, mas oferece autonomia suficiente para
uma boa jornada de curvas e algumas paragens
pelo caminho.

Os intervalos de revisao de 12.000 quilémetros
sao também um argumento interessante para
quem pretende utiliza-la regularmente.

A gama contempla cinco interpretacoes da
mesma filosofia, permitindo escolher entre uma
imagem mais discreta, desportiva ou exclusiva.
Independentemente da versao, a esséncia
mantém-se: simplicidade, personalidade e prazer
de conducao.

'O PAINEL TFT
APRESENTA A
INFORMACAO DE
FORMA MODERNA E
PERMITE CONECTIVIDADE,
ENQUANTO A
ILUMINACAO LED, AS
LUZES DE CIRCULACAO
DIURNA E A TOMADA
USB ACRESCENTAM
FUNCIONALIDADE AO DIA
A DIA"
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O PRECO DE PERTENCER
AO UNIVERSO DUCATI

A Ducati € uma marca premium e nunca
procurou competir exclusivamente pelo preco. Por
isso a Scrambler nao € excecao. Existem propostas
no mercado que oferecem mais poténcia,
mais equipamento ou até uma ficha técnica
aparentemente superior por menos dinheiro.

Mas comparar motos apenas através dos
numeros seria ignorar uma parte importante da
experiéncia. A Scrambler oferece uma identidade
muito propria, qualidade de construgao,
componentes de marcas reconhecidas e o prestigio
associado ao universo Ducati.

E uma proposta que apela tanto & razdo como
a emocao, embora seja claramente esta ultima
que acaba por ter a palavra decisiva. E, apesar
do posicionamento premium, a Ducati consegue
apresentar uma gama Scrambler suficientemente
abrangente para responder a diferentes gostos e
personalidades.

VEREDICTO: NAO PRECISAMOS
DE MAIS PARA NOS DIVERTIRMOS

A Ducati Scrambler 800 € uma excelente
demonstragao de que uma boa moto nao precisa
de ser excessivamente potente, complexa ou

sofisticada.

E leve, 4gil, intuitiva e particularmente eficiente
nas estradas secundarias, onde proporciona uma
experiéncia de conducao genuinamente divertida.

O motor de 73 cv tem personalidade suficiente
para entusiasmar, a ciclistica transmite confianca
e o design continua a ser um dos mais bem
conseguidos do segmento.

Naturalmente, o preco reflete o posicionamento
premium da marca italiana, comeg¢ando nos
10.757 euros. Mas quem procura uma Scrambler
dificilmente estara apenas a comparar cavalos
por euro. Esta a procura de uma moto com
personalidade. E esta Ducati tem-na de sobra.

Gostei especialmente da forma como consegue
transformar uma condugao descontraida numa
experiéncia tao gratificante. Nao precisamos de
andar depressa para nos divertirmos, nem de
procurar constantemente os limites da moto para
sentir prazer ao guia-la.

A Scrambler lembra-nos que, por vezes, a melhor
viagem nao ¢ a mais longa, nem a mais rapida. E
simplesmente aquela em que escolhemos uma
estrada secundaria, deixamos o destino para
segundo plano e desfrutamos de cada quilometro.

Afinal, ndo sera essa a verdadeira esséncia de
andar de mota? //
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TESTE KOVE 625X

T

Para tudo
F PARATOD0S

[ESTE KOVE 625X

A Kove 625X é uma trail chinesa
que quer competir de igual para
igual com as europeias.

Texto: Henrique van Uden Fotos: Marca
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TESTE KOVE 625X

'"A PROTECAO AERODINAMICA PARECEU-ME
RAZOAVEL, BENEFICIANDO DE UM PARA-BRISAS
REGULAVEL EM ALTURA"

esta vez estive presente na
apresentacao internacional
da Kove 625X, em Mont Sant
Bent, na regiao de Manresa,
Espanha, para um primeiro
contacto com o novo modelo
da marca de Chonggqing.

O teste decorreu sobretudo
em piso asfaltado, ja que os incéndios que a
data assolavam a regiao limitaram o acesso aos
percursos de terra inicialmente previstos para o
evento. Ainda assim, as impressoes que recolhi
permitem-me ja tragcar um retrato consistente
daquilo que esta moto promete entregar neste
segmento cada vez mais disputado.

MOTOR: ENTREGA ROBUSTA
E CONSUMOS COMEDIDOS

O coracao da 625X é um bicilindrico paralelo
de 581 cc, com distribuicao DOHC, oito valvulas,

cambota defasada a 270° e refrigeragao por
liquido. O diametro e curso de 76 x 64 mm e a taxa
de compressao de 11,5:1 resultam numa poténcia
maxima de 62,5 CV (46 kW) as 8.500 rpm, existindo
também uma variante limitada a 47 CV (35 kW)

as 7.750 rpm, destinada a titulares de carta A2.0
binario maximo atinge os 57 Nm as 7.000 rpm.

O motor agradou-me pela poténcia e pela
entrega bem distribuida, com uma curva de binario
bastante robusta em toda a faixa de utilizagao,
proporcionando uma resposta elastica e efusiva
até ao limitador. Em termos de funcionamento,
destaco a regularidade e a quase total auséncia de
vibracdes. Em termos de consumos, também me
pareceu interessante: registei, na pratica, durante o
teste, uma média a rondar os 4,5 1/100 km.

A alimentacao é assegurada por um sistema de
injecao eletrénica MSE 6.0 da Bosch.Por seu lado,
a caixa de 6 velocidades apresenta relagdes curtas,
0 que me permitiu andamentos vigorosos sem
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TESTE KOVE 625X

'O MOTOR AGRADOU-ME PELA POTENCIA E PELA

yg

ENTREGA BEM DISTRIBUIDA, COM UMA CURVA DE
BINARIO BASTANTE ROBUSTA'

precisar de recorrer exaustivamente as mudancas.

CICLISTICA E TRAVAGEM
A ALTURA DO PROPULSOR

A ciclistica esta ao nivel do motor. O quadro
mostrou-se firme o suficiente para me permitir
andamentos muito rapidos em asfalto. A suspensao
dianteira KYB, uma forquilha com jarras de 43
mm oferece 180 mm de curso e amortecimento
totalmente ajustavel, complementada por
um amortecedor traseiro KYB com ajuste de
compressao e retorno e 230 mm de curso, que
oferecem uma altura livre ao solo de 235mm.

O sistema de travagem combina um duplo
disco flutuante com pingas de quatro pistdes com
instalagao radial, na frente, e um disco simples
com pinga de pistao simples na traseira, geridos
por um sistema Dual ABS, SAFE SF11, que integra
trés modos de funcionamento, e mostrou-se

perfeitamente ao nivel do conjunto.

As jantes raiadas, em aluminio, sao compativeis
com pneus tubeless e calgam borrachas de perfil
misto, da Pirelli, com medidas 110/80-R19 a
frente e 150/70-R17 atras, que se revelaram
excelentes no percurso de asfalto seco.Quanto ao
comportamento fora de estrada s6 o vou poder
testar em breve, ja em Portugal, pois foi sobretudo
em asfalto que este teste se desenrolou.

ERGONOMIA ACESSIVEL E PROTECAO EFICAZ

Com 2.290 mm de comprimento, 935 mm de
largura e 1.395 mm de altura, e uma distancia
entre eixos de 1.495 mm, o conjunto ergonémico
pareceu-me eficaz, proporcionando uma boa
posicao de conducao em pé. A altura do assento
ao solo, fixada em 820 mm, € baixa comparada
com outras motos do segmento, tornando-se

bastante acessivel para motociclistas de estatura
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TESTE KOVE 625X

mais baixa.

A protecao aerodinamica pareceu-me razoavel,
beneficiando de um para-brisas regulavel em
altura, cujo mecanismo necessita das duas maos
para ser ajustado.

Um pormenor que me interessou
particularmente foi o ecra do painel de
instrumentos, um TFT de 7 polegadas com
orientacgao vertical e dois interfaces distintos,
Racing e Classico, com conectividade opcional
atraveés da aplicacao EYLink, ser requlavel em
angulo, o que permite evitar reflexos sob sol
intenso e uma boa visibilidade na conducao em pé.

A Kove 625X pesa 222 kg em ordem de
marcha (200kg a seco), valor que sobe para
240 kg com o conjunto de trés malas montado,
e conta com um depdsito de combustivel com
uma capacidade superior a 21 litros, garantindo
boa autonomia entre reabastecimentos. O kit de
trés malas: mala lateral esquerda de 35 L, mala
lateral direita de 33 L e top case de 45 L esta
disponivel por 849€ (PVP).

ELETRONICA E EQUIPAMENTO

A eletrénica tem uma interface intuitiva e
permite, através de um botao dedicado, desligar

"A ELETRONICA
TEM UMA INTERFACE
INTUITIVA E PERMITE,

ATRAVES DE UM
BOTAO DEDICADO,

DESLICGAR FACILMENTE
O CONTROLO DE
TRACAO E O ABS
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facilmente o controlo de tracao e o ABS. O pacote e R e e T B T
tecnoldgico inclui ainda sistema keyless, radar R A A s R T A
com detecao de angulo morto e sensores de
pressao e temperatura dos pneus, um conjunto de
assisténcias que nao é comum neste segmento de
cilindrada, menos ainda tendo em conta o PV.P.de
apenas 6597€.

Além disso, a iluminagao € integralmente em
LED, incluindo os farois auxiliares, complementada
por luzes diurnas DRL, os punhos sao aquecidos, as
manetes sao regulaveis, os espelhos retrovisores
incorporam as sinalizadores de angulo morto e a
Kove disponibiliza o modelo nas cores azul, branco
e preto, todos equipados com protecoes de punhos
e protecao de carter em aluminio.

Resumindo, a Kove 626X é uma trail versatil,
divertida de conduzir, muito bem resolvida em
asfalto, com um motor equilibrado, ciclistica
consistente e um nivel de equipamento que
ultrapassa o que é habitual na categoria.

A confirmacao plena das suas capacidades,
sobretudo em contexto off-road, fica reservada
para o proximo teste, ja em solo portugués,
onde poderei finalmente avaliar a Kove 625X
nas condi¢des para as quais a marca diz estar
preparada. //

EQUIPAMENTO

Capacete Arai MX-V Evg4”
Fato LS2 X-Master &4
Luvas LS2"Bend

Botas Gaerne SG22

e
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TESTE SUZUKI SV-7CX

CARISMA ressuscitado

SUZUKI SV-/CX

A convite da Moteo, percorri as estradas
da zona Oeste para um testar a nova Suzuki
SV-7G, um modelo que nao sé substituia
SV650, mas que também expande os seus
horizontes.

Texto: Rogério Carmo Fotos: Rui Jorge
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ultima vez que tinha tido o
prazer de enrolar o punho

no famoso V-twin da Suzuki
tinha sido nos idos de 2018,
instalado numa muito elegante
e descomplicada SV650XA que
me causou emogoes a antiga.

Sempre admirei o prazer de
conducao que o bicilindrico em V a 90 graus de
645 cm? proporciona e ndo admira que seja um
dos motores mais conhecidos e acarinhados da
Suzuki. Estreou-se no final dos anos 1990 e deu
origem a SV650 e a V-Strom 650. Desde entao,
foram produzidas mais de 500 mil unidades
deste motor que conquistou uma enorme base de
adeptos e um estatuto de modelo iconico.

Muitos davam-no como condenado. As normas de
emissoes tinham-no retirado do mercado europeu e
o catalogo da Suzuki enchia-se de bicilindricos em
paralelo, incluindo os dos modelos 800 da prépria
marca. Mas felizmente a Suzuki decidiu investir e
adaptou o V-Twin para ser novamente vendido em
todo o mundo. A SV-7GX é o resultado dessa aposta.

O motor, nesta versao atual cumpre a norma Euro

andardemoto.pt

5+, mas mantém a refrigeragao por liquido, quatro
valvulas por cilindro e duas arvores de cames a
cabeca. Cada cilindro tem duas velas de iridio e
rende uma poténcia de 73 cv as 8.500 rpm com
um binario de 64 Nm as 6.800 rpm, com o regime
maximo a rondar as 10.000 rpm.

A grande novidade técnica € o acelerador
eletronico ride-by-wire, que comanda corpos de
borboleta de 39 mm que, segundo os valores
homologados, tem um consumo de 4,2 |/100 km.

ELETRONICA

A eletrdnica é o que mais distingue a SV-7GX
das SV anteriores, mas a Suzuki manteve uma
abordagem simples, incorporando as ajudas
do Suzuki Intelligent Ride System, o SIRS,
acompanhado de trés modos de conducao, que a
marca designa por SDMS.

O modo A significa Active,o0 B Basice o C
Comfort. Os modos so alteram a entrega de
poténcia, sendo que o A e o B dao poténcia
total, mas o A responde com mais urgéncia ao
acelerador. Por seu lado, o modo C suaviza a
resposta e limita a poténcia a 60 cv, 0 que ajuda

&
» Galeria de fotos aqui
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TESTE SUZUKI SV-7CX

"A FRENTE PERDE OS FAROIS SOBREPOSTOS
E PASSA A TER APENAS UMA UNICA OTICA
LED COM PROJETOR"

em piso de pouca aderéncia e pode servir de ajuda

a quem faz a transicao de uma moto mais pequena.

O controlo de tragao tem trés niveis e pode ser
desligado. Regula-se separadamente do modo de
conducao, por isso é possivel combinar o0 mapa
mais vivo com o nivel de protecao mais baixo ou
vice-versa.

Tanto os modos como o controlo de tragao
podem ser mudados com a moto em andamento.
Infelizmente nao ha cruise control, apesar do
acelerador eletrénico, sendo este uma dos fatores
menos interessantes deste modelo que pode
perfeitamente cumprir longas distancias.

O quickshifter é bidirecional e vem de série,
acompanhado de embraiagem deslizante. O
arranque é facilitado, com apenas um breve toque
no botao de start. A assisténcia a baixas rotacoes
aumenta automaticamente o regime no arranque,
para evitar que o motor se apague.

O painel de instrumentos € um ecra TFT a cores

de 4,2 polegadas, com contraste regulavel, modo
dia e noite automatico e tratamento antirreflexo.
Mostra 0 modo de condugao, o nivel do controlo
de tragao, a mudanca engrenada, as temperaturas,
0S parciais, 0s consumos, a autonomia, o tempo de
viagem e a tensao da bateria.

E mais pequeno do que outros, e alguns digitos
aparecem em tamanho reduzido. A aplicacao Suzuki
Ride Connect liga-se ao telemovel e mostra no
ecra a navegacao por setas, entrada de chamadas,
mensagens, calendario e alertas de meteorologia,
velocidade e transito. E acompanhado por uma
conveniente e acessivel tomada USB-C.

ESTETICA

A SV-7GX segue o estilo GX, estreado pela versao
de mil centimetros cubicos em 2023 e que muito
prazer me deu, dai estar espectante por esta
apresentacao. A frente perde os farois sobrepostos
e passa a ter apenas uma unica otica LED com
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645 CC
/3 CV
8 749 €

» Mais dados técnicos aqui
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TESTE SUZUKI SV-7CX

'O QUICKSHIFTER E MUITO AGRADAVEL E O
MOTOR APESAR DE AMORDACADO PELAS
NORMAS EUROPEIAS, MANTEM-SE VICOROSO"

projetor.

Segundo a marca, a lente alarga o feixe para os
lados e melhora a visibilidade em curva, mas o
teste decorreu apenas durante o dia, pelo que nao
0 posso confirmar. Duas luzes diurnas em forma de
lamina fazem de olhos e dao ao conjunto um ar
moderno e desportivo.

A carenagem ¢é longa e afilada, com entradas
de ar sobrepostas que promovem uma protecao
aerodinamica razoavel. O para-brisas é regulavel
em trés posi¢oes, com 50 mm de amplitude,
mas necessita ferramentas e alguma paciéncia.

No entanto, mesmo na posi¢ao de origem, €
relativamente eficaz a desviar os insetos da viseira
do capacete.

Em Portugal, a SV-7GX esta disponivel em trés
cores: Pearl Brilliant White com Metallic Triton Blue,
Pearl Matte Greige e Glass Sparkle Black.As jantes de
cinco raios duplos acompanham a cor, e 0s graficos
sao autocolantes e nao pintura. O acabamento € bom
e 0s painéis encaixam sem falhas.

No entanto, a cablagem e algumas tubagens

a vista junto ao motor denunciam a arquitetura
vintage. O escape é discreto, mas revelador de uma
sonoridade muito agradavel.

CICLISTICA: SUSPENSAO, TRAVOES E PNEUS

O quadro tubular em ago, com a secgao traseira
soldada e refor¢ada, conta com o motor como
elemento estruturante, e suporta uma geometria
nitidamente estradista, com 25 graus de angulo
de coluna, 106 mm de avanco e 1.445 mm entre
eixos. A distancia ao solo é de 135 mm e contribui
para um peso em ordem de marcha relativamente
contido de 211 kg.

A suspensao, da Showa, é basica. A forquilha
telescopica tem jarras de 41 mm e nao permite
regulacao. O amortecedor traseiro trabalha por
bieletas e apenas permite regular a pré-carga.

Os cursos rondam os 13 centimetros em ambos
0S eixos, mas o seu desempenho nao merece
nenhum reparo, tendo em conta o tipo de
utilizagao a que se destina.

O mesmo se pode dizer da travagem. Na frente,
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TESTE SUZUKI SV-7CX

duas pingas Tokico de quatro émbolos, de
montagem axial, mordem discos de 290 mm.
Atras, uma pinca de um émbolo trabalha sobre
um disco de 240 mm.

As jantes de 17 polegadas calcam pneus Pirelli
Angel GT Il, de medidas 120/70 a frente e 160/60
atras, que contribuem para a grande agilidade e
facilidade de entrada em curva.

ERGONOMIA

O assento, posicionado a 795 mm do solo,
¢ estreito na frente, o que ajuda a colocar
facilmente os pés no chao. Quem ultrapassar
1,80 metros de altura vai sentir as pernas
mais dobradas, porque os comandos ficam
ligeiramente recuados.

Existe um assento mais alto, opcional, que
ganha 25 mm e liberta espago para as pernas,
mas o0 assento original, de peca unica, nao pode
ser considerado confortavel sob nenhum aspeto.
Demasiado rijo, torna-se bastante desconfortavel
em tiradas superiores a meia hora, pelo que o
investimento num assento conforto fara todo o
sentido! Para compensar, as protecoes de punhos
sao de série.

A posicao de conducgao é neutra e quase >

"A APLICACAO SUZUKI
RIDE CONNECT LICA-
SE AO TELEMOVEL E

MOSTRA NO ECRA
A NAVEGACAO
POR SETAS, ENTRADA
DE CHAMADAS,
MENSAGENS,

CALENDARIO E ALERTAS
DE METEOROLOUGIA,

VELOCIDADE E
TRANSITO."
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vertical. Nas manobras, ha que contar com um raio
de viragem largo que nao facilita as inversoes de
marcha.

Em condugao mais desportiva existe espaco
suficiente para nos movermos. A manete do travao
tem regulagao, mas a da embraiagem, comandada
por cabo, nao tem.Para levar carga, o suporte
traseiro é de série e aceita malas de 45 e de 27
litros. Ha também pontos de fixacao para bolsas
laterais. O cavalete central é opcional.

IMPRESSOES DE CONDUCAO

Em ambiente urbano o motor € elastico e retoma
bem desde regimes baixos, em qualquer mudancga.
A embraiagem é leve e a caixa é muito suave e
precisa. O quickshifter funciona bem, mesmo em
andamento lento.

O acelerador eletrénico esta bem calibrado.

Nao ha brusquidao a saida do ralenti, nem altos
e baixos na entrega de poténcia. A resposta é
previsivel até ao limitador.

O quickshifter € muito agradavel e o motor,
apesar de amordac¢ado pelas normas europeias,
mantém-se vigoroso entre as 6.000 e as 8.000
rpm. Em alta rotagao as vibragoes sao discretas e o
ruido aerodinamico é suportavel. Mas é em estrada

de curvas que se revela o melhor da SV-7GX.

Deita-se com pouco esforco, mantém a trajetéria
sem surpresas, quer em travagem, quer em
aceleragao. O controlo de tracao intervém de forma
discreta nas saidas de curva. A baixa velocidade é
agil, precisa e reage bem e rapidamente a qualquer
solicitacao.

Os limites apenas surgem em pisos degradados e
a ritmos muito elevados. A forquilha perde eficacia,
a frente mergulha um pouco mais em travagem
e a traseira salta em face das irregularidades. No
entanto a travagem é potente e modulavel,com o
pedal traseiro a ajudar muito bem na definicao das
trajetorias.

Em ritmo normal, todas essas imperfeicoes
desaparecem. O consumo médio que registei no
computador de bordo foi de 4,8 /100 km o que,
apesar dos ritmos pouco catélicos em que decorreu
a apresentacao, me garantiriam um autonomia
superior a 300 km, gragas ao deposito com uma
capacidade de 17,4 litros.

Para terminar, uma referencia ao preco de 8.749
€, que é realmente aliciante tendo em conta
alternativas equivalentes, com a vantagem de
oferecer um motor cheio de carisma e uma estética
moderna. //

andardemoto.pt 93



CRONICA

Pedro Pereira
S6 ando de moto em dois locaris,
na estrada e fora dela

epois de no més de agosto nos termos di-

recionado para o (ab)uso dos smartphones

na condug¢ao, vamos manter-nos na linha

das tecnologias, mas agora vamos até aos
sistemas de navegacao e afins, que sao cada vez mais
utilizados, talvez até em excesso.

Nas motos mais atuais, ter um painel com 5 ou 6 po-
legadas ja parece pouco e agora acrescentar mais outro,
do mesmo tamanho ou ainda maior, parece o caminho a
tomar, nem que seja para uma viagem de 10 minutos e
em que conhecemos o trajeto como a palma da mao.

Tudo indica que estamos a ir pelo mesmo caminho
que nos automaoveis, ou seja, quantos mais ecras melhor!
Tém que ser sensiveis ao toque, ter atualizagoes ‘over
the air’,ser a prova de agua e poeiras, compativeis com
outros sistemas, efeito antirreflexo, dar para enviar e
receber mensagens e muito mais. Parece que ja sé falta
dar para tirarem um cafezinho a meio da viagem!

Naturalmente que se trata de uma escolha pessoal
e o livre arbitrio € um valor que ndao tem preco, mas o
exagero comeca a ser perigoso, até porque nos focamos
tanto nos ecras que facilmente nos descuidamos na
condugao e se tal ato nos automdveis € perigoso, nas
motos ainda é mais!

No més em que celebramos o nimero 100 da sua
revista digital Andar de Moto, tudo comegou com o
primeiro numero em junho de 2018, muita coisa mudou
nestes 8 anos e na dimensao tecnolodgica e digital é
talvez onde essa alteragao mais se sente e o facto é
gue nao sao apenas aspetos positivos. Ha até um muito

Estardo os modernos
sistemas de navegacao
a tornar-nos preguicosos?

curioso e para o qual estamos pouco alerta.

Varios estudos internacionais estao a revelar algo
inesperado: estamos a ficar mais preguicosos e com
esta apatia mental. Quase parece que “desligarmos” o
cérebro durante a condugao.

As investigacoes tém sido feitas sobretudo usando
como ‘cobaias” condutores profissionais e o que se
constata é que o uso de sistemas de navegacao e tudo
0 mais a sua volta esta a tornar esses condutores (e
condutoras, obviamente) mais ociosos a nivel mental
e até menos alerta para os riscos circundantes.

Nomeadamente o hipocampo, que nao é mais que uma
pequena estrutura curvada nos dois lobos temporais do
cérebro, essencial para a formagao de novas memarias
e para a orientacao espacial, que esta a deixar de ser
usado. Dito de outra forma, € como se estivéssemos a
deixar de exercitar alguns musculos do cérebro, dei-
xando a magquina pensar no nosso lugar!

Se a este facto aliarmos a forma como o risco de
acidente € exponenciado por estas tecnologias, talvez
valha a pena fazer uma reflexao séria sobre a sua utili-
zacao e nao sera de admirar se viermos a ter legislacao
mais restritiva sobre a matéria.

Sem fundamentalismos, talvez valha a pena experi-
mentar, de vez em quando, desligar-se dessas moder-
nices na conducao! Nao ha mal nenhum em pensarmos
pela nossa cabega, enganarmo-nos na estrada ou no
trilho e tomar decisdes ou fazer escolhas sem ter que
estar a espera que um cérebro eletronico nos dé su-
gestoes... ou ordens! //
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EQUIPAMENTO AGV PISTA GP R3

Homologado

NOVO MODELO,CONCEBIDO PARA CUMPRIR A MAIS RECENTE
NORMA DA FIM,ESTREIA EM COMPETICAO NO GRANDE
PREMIO DE SAN MARINO E DA RIVIERA DE RIMINI.

AGV apresentou o Pista GP R3, a mais

recente evolugao do seu capacete de

competicao, que incorpora um novo

sistema destinado a reduzir as forcas
de rotagao transmitidas a cabeca em caso de
impacto obliquo e que comecou a ser utilizado
pelos pilotos da marca no Mundial de velocidade.

O novo modelo, desenvolvido para responder

aos requisitos da norma FIM FRHPhe-02, foi
utilizado pelos pilotos AGV de MotoGP, Moto2 e
Moto3 a partir das sessoes de treinos do Grande
Prémio de San Marino e da Riviera de Rimini,
disputado em Misano. A principal novidade do
Pista GP R3 é o sistema AGV Sphera, desenvolvido
em colaboragao com a britanica RLS (Release
Layer System), que procura limitar as forgas

Q6 SETEMBRO // 2026



rotacionais durante os impactos obliquos,
associados a aceleragao de rotagao da cabega.

Segundo a AGV, o sistema € constituido por uma
camada exterior ligada a estrutura principal do
capacete e separada através de uma matriz de
centenas de microesferas. Em caso de impacto,
essa camada pode desprender-se de forma
controlada, contribuindo para dissipar parte da
energia e reduzir as forgas transmitidas a cabeca.

Testes realizados por entidades independentes
apontaram para uma reducgao de seis vezes no
risco de concussao face a uma configuragao
sem o sistema AGV Sphera com tecnologia
RLS, segundo os dados divulgados pela marca.
Os ensaios laboratoriais foram realizados
pelo Aragon Engineering Research Institute
(I13A), da Universidade de Saragoca. Construido
integralmente em fibra de carbono, o Pista GP
R3 foi também alvo de uma revisao profunda
ao nivel da aerodinamica, ventilacao, conforto
e campo de visao, com mais de uma centena de
novos moldes utilizados no desenvolvimento ou
redesenho dos seus componentes.

A aerodinamica foi trabalhada em tunel de
vento e posteriormente validada em pista
com a participagao dos pilotos de MotoGP,
com particular atengao ao comportamento do
capacete nas mudancas de direcao e durante a
aproximagao as curvas.

O spoiler traseiro foi igualmente redesenhado
para reduzir o arrasto quando o piloto mantém
a cabeca voltada para o veértice da curva,
enquanto o sistema de ventilagao recebeu novas
entradas de ar e canais de saida destinados a
melhorar a circulagao e a dissipacao do calor.
Apesar da introducao das novas tecnologias e do
cumprimento da norma FIM FRHPhe-02, a AGV
indica que o peso do Pista GP R3 nao ultrapassa o
do modelo anterior.

Entre os pilotos envolvidos no desenvolvimento
estiveram Luca Marini, Marco Bezzecchi e
Franco Morbidelli, que destacaram sobretudo os
avangos conseguidos na protecao contra forgas
rotacionais, na ventilagao e no comportamento
aerodinamico.

O Pista GP R3 sucede a uma familia de
capacetes de competicao lancada pela AGV em
2011 e que se tornou uma das referéncias da
marca nas pistas. O novo modelo sera utilizado
pelos pilotos AGV nas diferentes categorias do
Mundial a partir do Grande Prémio de San Marino
e da Riviera de Rimini de 2026.//
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EQUIPAMENTO ALPINESTARS S-R/7

Cocktail 0 SEGURANG.

NOVO MODELO COMBINA CONSTRUCAO EM CARBONO, FIBRA
DE ARAMIDA E FIBRADE VIDRO E CHEGA A PORTUGAL POR

499,95 EUROS.

Alpinestars apresentou o S-R7,um novo
capacete integral desenvolvido para
utilizagao em estrada e em pista, que
combina uma constru¢ao multicomposta
com diferentes solucdes destinadas a melhorar
a protecao, a estabilidade aerodinamica e o
conforto. Com um peso declarado de 1.390 gramas
no tamanho M, o S-R7 utiliza uma estrutura preé-
impregnada (pre-preg) que combina carbono,
fibra de aramida e fibra de vidro com resina epoxi.
Segundo a marca, esta solugao permite conjugar
resisténcia estrutural, capacidade de dissipacao de
energia e protecao contra a penetragao.
O capacete incorpora ainda zonas de material

PLASMA junto as claviculas, concebidas para
absorver energia em caso de impacto, e um
revestimento de baixo atrito aplicado ao EPS,
destinado a reduzir as aceleragoes rotacionais
resultantes de impactos obliquos. De acordo com
a Alpinestars, esta ultima solucao supera em 80%
o requisito da norma ECE 22.06 relativo ao pico
de aceleragao rotacional. O sistema de absorcao
de impactos recorre a um EPS especifico para cada
tamanho, dividido em sete zonas e seis densidades
distintas. O objetivo é adaptar a resposta do
material as diferentes areas da cabe¢a em caso de
acidente.

O S-R7 apresenta um campo de visao periférico
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de 220 graus e vertical de 57 graus, resultado

da configuracao da abertura da viseira e do
posicionamento do motociclista. A viseira,
certificada segundo a norma ECE 22.06 e
classificada como Optical Class 1, dispoe de
tratamento antirriscos em ambas as faces e é
compativel com a lente Pinlock 120XLT 100% Max
Vision. O mecanismo de remocao rapida permite
retirar a viseira sem recurso a ferramentas.

Entre os sistemas de ajuste esta o A-Head,
patenteado pela Alpinestars, que permite alterar
a altura e o angulo do capacete para adequar
0 posicionamento da estrutura de protecao. As
almofadas laterais incluem também um Emergency
Release System (ERS), concebido para facilitar a
remocao do capacete em situagoes de emergéncia.
A aerodinamica do S-R7 foi desenvolvida com
recurso a um spoiler traseiro e a winglets laterais
integrados na estrutura exterior, procurando
melhorar a estabilidade durante a conducao.

O sistema de ventilagao é composto por dez
entradas e saidas de ar, seis de entrada e quatro
de extracao. O ar é encaminhado através de
canais internos, incluindo trés canais na zona
superior, enquanto as entradas junto ao queixo
direcionam o fluxo para a zona interior da viseira.
Na parte traseira, os extratores contribuem para a
evacuacgao do ar quente e da humidade.

O novo Alpinestars S-R7 devera chegar ao
mercado portugués a partir de meados de
setembro. O preco recomendado de venda ao
publico é de 499,95 euros, com IVA incluido. //
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EQUIPAMENTO ARAI MX-V EVO FLAME

O NOVO ARAI MX-V EVO FLAME ESTA DISPONIVEL ENTRE 0OS

TAMANHOS XS E XL, NAS CORES FLAME YELLOW E FLAME WHITE,
COM UM PVP DE 849,95 EUROQS, IVA INCLUIDO.

Arai reforcou a gama off-road do capacete
MX-V EVO com a nova decoragao Flame,
uma proposta de visual agressivo que
antém inalterada a base técnica do
capacete de motocross da marca japonesa.

Disponivel nas versdes Flame Yellow e Flame
White, a nova grafica aposta numa combinacao
de cores intensa e num desenho marcadamente
desportivo, pensado para acompanhar o universo
do motocross e do enduro. Por baixo da nova
decoragao continua, porém, o mesmo MX-V EVO
conhecido pela construcao artesanal e pela
abordagem da Arai a protecao e ao ajuste.

O MX-V EVO utiliza uma calota exterior cLc,
construida em fibra de vidro laminada e produzida
integralmente a mao. A forma arredondada e lisa da
calota é uma das caracteristicas mais reconheciveis da
Arai e esta relacionada com o conceito Glancing Off,
concebido para favorecer a capacidade do capacete
de desviar impactos. A seguranga inclui ainda a
homologacao europeia ECE R22.06 e o sistema de

retencao por dupla anitha D.

Para utilizacao fora de estrada, o MX-V EVO conta
com um sistema de ventilacao desenvolvido para
favorecer a circulacao de ar e com interior Dry-
Cool®, removivel e lavavel. O Sistema de Contorno
Facial FCS procura melhorar o ajuste ao rosto,
enquanto a preparagao para utilizagao com dculos e a
compatibilidade com sistemas Bluetooth acrescentam
versatilidade ao conjunto.

O novo Arai MX-V EVO Flame esta disponivel entre
os tamanhos XS e XL, nas cores Flame Yellow e Flame
White, com um PVP de 849,95 euros, IVA incluido.

A familia MX-V EVO inclui também uma versao
destinada a competicao com homologacao FIM
2 FRHPhe-02, um dos mais exigentes padroes de
seguranga aplicados aos capacetes de competicao e
obrigatorio desde 2026 nos campeonatos FIM. Esta
variante esta disponivel exclusivamente em branco.

Em Portugal, a Arai é distribuida pela BIHR,
estando a gama disponivel através da plataforma
da empresa.//
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EQUIPAMENTO BELL HELMETS MOTO-10 GP

Evolucao

FUNDADA EM 1954, A BELL HELMETS ATUANO SEGMENTO DE
CAPACETES DE PROTECAO PARA DESPORTOS MOTORIZADOS,
AUTOMOBILISMO E CICLISMO.

Bell Helmets langou um novo capacete
de competicao Moto-10 GP com tripla
homologacao mundial, uma evolugao da
ua plataforma de alta competicao que
introduz melhorias no peso, ajuste e na certificacao
para provas internacionais.

O modelo, que esta disponivel no mercado a
partir de setembro com pregos entre os 899,99
euros e 0s 949,99 euros, mantém a arquitetura
base da gama, mas incorpora uma calota
segmentada em carbono 3K mais leve, mantendo
o peso total nos 1.400 gramas (margem de 50
gramas no tamanho M). Uma das principais
novidades é a inclusao da homologagao FIM-02,
uma exigéncia recente das principais federacoes
e organizadores de corridas internacionais de
motociclismo.

Esta certificacao junta-se as homologacoes
de seguranca de ambito regional DOT (Estados
Unidos) e ECE 22.06 (Europa).

Segundo a marca norte-americana, a norma FIM-

02 inclui testes de impacto obliquo e rotacional
- vertente para a qual foi concebida a tecnologia
interna Spherical Technology, desenvolvida em
parceria com a Mips, que utiliza duas camadas
independentes para dissipar a forca de impactos
no cérebro.

Desenvolvido com o contributo de pilotos
profissionais da marca, o Moto-10 GP apresenta
atualizagoes no revestimento interno lavavel
(Virus CooUade), uma pala reforcada (Flying Bridge
visor) com novas fixagoes para maior resisténcia a
impactos e detritos, e uma queixeira escalonada,
5 milimetros mais longa nos tamanhos maiores.
Ao nivel da seguranca ativa e de emergéncia,

o0 modelo mantém os refor¢os de protecao

de clavicula (NMR) e o sistema magnético de
remocao rapida de almofadas (MERS), que facilita
a intervengao das equipas médicas em caso de
acidente.

Consulte AQUI a lista de representantes da Bell
em Portugal. //
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EQUIPAMENTO BMW MOTORRAD XOMO CARBON

Confortavel

INTEGRAL BMW XOMO COMBINA UMA CALOTA EM
COMPOSITOS DE CARBONO COM SOLUCOES DE CONFORTO
E FUNCIONALIDADES DESTINADAS TANTO A CONDUCAO
DESPORTIVA COMO AO USO URBANO.

capacete Xomo Carbon da BMW
Motorrad chega ao mercado como
uma proposta de capacete integral
desportivo que procura conciliar
protecao, conforto e funcionalidade, recorrendo a
uma calota construida em compositos de carbono
e a um conjunto de solugoes destinadas a melhorar
a experiéncia do motociclista. Entre os principais
argumentos do modelo esta a construcao da calota,
desenvolvida para oferecer elevada resisténcia,
complementada por uma estrutura interna em
EPS concebida seqgundo principios de engenharia
avancada. A aerodinamica foi igualmente
trabalhada para favorecer a estabilidade e o
conforto durante a conducao.
No capitulo do conforto, 0 Xomo Carbon dispoe
de esponjas faciais tridimensionais e de um sistema
Easy Fit, que facilita a utilizacao do capacete por
motociclistas que usam éculos. O interior recorre
ainda a tecido ALVEOTECH, com tratamento higiénico
SANITIZED®, procurando assegurar melhores
condicoes de utilizacao ao longo do tempo.
Aviseira incorpora um sistema de fecho
ergonomico com bloqueio suave e mecanismo de

remocao rapida. Conta também com uma posicao
especifica para permitir a entrada de fluxo de ar
durante a condugao em ambiente urbano, uma
solucao pensada para melhorar a ventilagao em
situacoes de menor velocidade.

O capacete esta, ainda, preparado para receber um
sistema de comunicagao, permitindo a instalacao
de dispositivos destinados ao dialogo entre
motociclistas ou a ligagao a outros equipamentos. A
gama inclui varias opgoes graficas e de acabamento.
A versao Vortex tem um preco de venda ao publico
recomendado de 689 euros, ja com IVA incluido. O
mesmo valor é aplicado as versoes Blast, Phantom,
Thunder e Outburst.Ja as versoes Neon Red, Preto
Mate e Branco apresentam um preco recomendado de
625 euros, com IVA incluido.

Com uma orientagao assumidamente desportiva,
0 Xomo Carbon procura assim posicionar-se
num segmento em que a leveza e resisténcia
proporcionadas pelos compdsitos de carbono se
conjugam com equipamentos destinados a tornar o
capacete igualmente adequado a utilizagao quotidiana.

Mais informagoes podem ser obtidas junto da rede
de concessionarios BMW Motorrad. //
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EQUIPAMENTO [52 SPECTRUM EVO

Comunicacao /0!

NOVO INTERCOMUNICADOR DESENVOLVIDO EM PARCERIA COM A
MIDLAND TEM AUTONOMIA ANUNCIADA DE 20 HORAS E ALCANCE
ATE 1.200 METROS.

LS2 langou o Spectrum EVO, um novo

intercomunicador para motociclistas

desenvolvido em parceria com a

Midland, que acrescenta ao modelo
Spectrum funcionalidades como controlo por
voz e uma aplicagao dedicada a configuragao e
atualizagao do equipamento.

O dispositivo utiliza Bluetooth 5.1 e permite
estabelecer comunicacao em tempo real entre até
quatro utilizadores, embora sem funcionamento em
modo de conferéncia. Segundo a marca, o alcance
pode chegar aos 1.200 metros, sendo reduzido
para cerca de 500 metros quando utilizado com
capacetes de carbono. Entre as funcionalidades do
Spectrum EVO esta um sistema de cancelamento de
ruido baseado em inteligéncia artificial, destinado
a melhorar a qualidade das comunicagoes durante

a conducao. O equipamento dispde ainda de
altifalantes RCF de 40 milimetros, com audio Ultra
HD, e permite a ligagao a telemoveis, sistemas de
navegacao GPS e ecras TFT.

O intercomunicador apresenta um formato
fino e discreto e é compativel com capacetes de
diferentes marcas. A autonomia anunciada pela LS2
e de até 20 horas e a ligacao para carregamento e
transferéncia de dados é feita através de USB-C.

O Spectrum EVO dispoe ainda de certificacao
IP67, que assegura resisténcia a entrada de poeiras
e a agua, e permite ouvir musica através de
Bluetooth, incluindo fungdes de partilha.

O novo intercomunicador esta disponivel
em Portugal a partir de meados deste més de
setembro, através das lojas oficiais LS2 e da rede
de pontos de venda da SC Vouga. //

[O6 SETEMBRO // 2026


https://www.scvouga.pt/

A WINNING STOR)Y. SINCE 1948

lock Off/

DESCONTOS ATE 2.000€

HPS 125 ABS FLAT TRACK 125 PIEGA 125 PIEGA 452

2.499€ 2.399€ 2.499€ 4.399€
ANTES 4:199€ ANTES 4-699€ ANTES 4199€ ANTES 6:399€
DESCONTO: 1.700€ DESCONTO: 1.700€ DESCONTO: 1.700€ DESCONTO: 2.000€

ENQUANTO HA STOCK,
HA OPORTUNIDADE.

NAO FIQUES A VER PASSAR.

Campanha promocional valida até dia 31 de outubro de 2026, para varios modelos selecionados FB Mondial. Ndo acumulavel
com outras campanhas em vigor ou a lancar de futuro. Todos os precos incluem IVA a taxa legal em vigor e ISV. Despesas de
Legalizacdo e Transporte ndo incluidas. Campanha limitada ao stock existente no concessionario aderente e no importador. Para
mais informacdes contactar o concessionario oficial FB Mondial.

n /FBMondialPortugal /fomondial.pt /fbo.mondial.pt WWW fb-mondial pt



https://www.andardemoto.pt/l/adm-pt/rm/202609/pdf/cppvu

EQUIPAMENTO HEPCO & BECKER XCORE TOPCASE 40

Muita 5AGAGEN

COM UMA CONSTRUCAO QUE COMBINA ELEMENTOS
PLASTICOS DE ELEVADA RESISTENCIA COM PAINEIS DE
ALUMINIO, O XCORE TOPCASE 40 APOSTA NA PROTECAO DA
BAGAGEM, FACILIDADE DE UTILIZACAO E VERSATILIDADE
PARA VIAGENS, DESLOCACOES DIARIAS E TURISMO DE LONGA
DISTANCIA.

Hepco & Becker apresentou a Xcore A construgao recorre a uma combinagao de
Topcase 40, uma nova solugao de aluminio, policarbonato e polibutileno tereftalato
bagagem traseira destinada aos (PBT), com elementos plasticos concebidos para
otociclistas que procuram maior resistir a impactos e um painel de aluminio
capacidade de transporte sem abdicar de um aparafusado com a caracteristica estampagem
desenho compacto e de uma construgao robusta. Xcore. A impermeabilidade é outro dos argumentos
O novo modelo passa a integrar a familia Xcore, centrais do novo equipamento. Segundo a Hepco
podendo ser combinado com as malas laterais & Becker, uma junta especialmente desenvolvida
Xcore desenvolvidas para os suportes C-Bow. para a tampa permite tornar o compartimento
Com 40 litros de capacidade, a nova top case resistente a agua e ao po, protegendo a bagagem
apresenta dimensoes exteriores de 30 x 44 x da chuva, salpicos e sujidade durante a utilizagao.
37 centimetros e um peso declarado de 3,7 kg. O equipamento inclui ainda, de série, um tapete de
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fundo, destinado a proteger o interior da mala e os
objetos transportados.

O uso quotidiano foi igualmente considerado no
desenho do Xcore Topcase 40. A mala dispoe de
pegas de transporte rebativeis, que facilitam a sua
remocao da moto e o seu transporte. O sistema
de fecho foi também revisto, utilizando um Unico
sistema de fechadura que permite bloquear a mala
no suporte e manter o compartimento fechado.

A Hepco & Becker refere ainda a possibilidade
de utilizar o mesmo sistema de chave das malas
laterais.

Um aspeto a ter em conta antes da aquisicao
€ a compatibilidade. Ao contrario de outras top
cases da Hepco & Becker, a Xcore Topcase 40
foi concebida exclusivamente para os suportes
Smartrack da marca. O sistema de libertagao rapida
integrado permite colocar a mala no suporte e
bloquea-la sem necessidade de ferramentas ou de
operacoes de montagem demoradas

A novidade pode ser combinada visualmente
com as malas laterais Xcore para suportes
C-Bow, permitindo criar um sistema de bagagem
integrado. A prépria Hepco & Becker disponibiliza
um conjunto de malas laterais Xcore para C-Bow,
com capacidade de 18 litros por mala e peso

indicado de 2,8 kg por unidade. Para a Xcore
Topcase 40 estao ainda disponiveis alguns
acessorios, entre os quais uma bolsa interior,um
encosto para passageiro e uma grelha porta-
bagagem adicional.

A mala esta a venda em duas configuracoes:
preto com painel de aluminio prateado e preto
integral. O preco indicado pela Hepco & Becker é
de 245 euros, com IVA incluido, embora os custos
de transporte possam acrescer ao valor final. Em
Portugal, a Balgarpir é a representante da Hepco &
Becker. //
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EQUIPAMENTO SEVENTY DECREES SD-T165 NOMAD

Bagagem

A MARCA ESPECIALIZADA EM ACESSORIOS PARA MOTOCICLISTAS
LANCOU A SD-TB5 NOMAD, UMA MOCHILA ROBUSTA E VERSATIL
DESENHADA PARA RESPONDER AS EXIGENCIAS DO TURISMO DE
DUAS RODAS,DO OFF-ROAD E DO QUOTIDIANO URBANO.

Seventy Degrees alargou o seu portefolio

de equipamentos com o langamento

da nova SD-TB5 Nomad, uma mochila

oncebida de raiz para motociclistas que

encaram a estrada, em asfalto ou fora dele, como parte
integrante da aventura. Construida com materiais de
elevada resisténcia, como tecido revestido a PVC e
Nylon Balistico, 0 novo modelo aposta numa formula
que cruza a durabilidade com a versatilidade e a
organizacao inteligente.

Entre os principais trunfos da SD-TB5 Nomad
destaca-se o seu sistema de abertura total tipo
clamshell, permitindo aceder a todo o interior de
forma imediata. A pensar na polivaléncia de utilizagao,
a mochila integra um compartimento multifuncoes
compativel com bolsa de hidratagao, equipado com
cinta de compressao, além de um pratico bolso lateral
expansivel para garrafas.

A preocupagao com a seguranga e o conforto no dia
a dia e em viagem reflete-se também nos detalhes:

a mochila dispoe de compartimentos almofadados
independentes para computador portatil e tablet, de
um bolso de seguranca oculto junto ao corpo para
transporte de documentos e passaporte, e de um
compartimento interior forrado a tecido polar para
proteger dculos de sol contra riscos.

Para as paragens ao longo do percurso, a SD-TB5
Nomad resolve um dos maiores incomodos dos
motociclistas ao incluir uma rede exterior robusta
e retratil para fixacao do capacete, dispensando o
transporte manual apds o fim da viagem.

A estabilidade em andamento, um fator critico em
pisos irregulares ou em condugao off-road, é garantida
por quatro cintas de compressao exteriores e por um
sistema de alcas de bragos anguladas, desenhado
para assegurar a distribuicao equilibrada do peso e
minimizar oscilagdes.

A Seventy SD-TB5 Nomad ja se encontra disponivel
na Multimoto, com um preco recomendado de venda
ao publico (PRVP) de 119,95 euros (IVA incluido). //
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EQUIPAMENTO KAPPA

Kappa F:FOHGA GAMA

A MARCA ESPECIALISTA EM EQUIPAMENTO PARA DUAS

RODAS ALARGOU O SEU CATALOGO COM O LANCAMENTO

DO SUPORTE UNIVERSAL DE GUIADOR KPM1 E DO PORTA-
GARRAFAS KBH50,DUAS SOLUCOES COMPACTAS FOCADAS NA
COMODIDADE E NASEGURANCA PARAO DIAADIAURBANO E
VIAGENS LONGAS.

Kappa alargou a sua oferta de acessorios Numa altura em que a navegacao por telemovel
universais com duas novidades se tornou uma ferramenta indispensavel em cima

concebidas para simplificar a vida a de duas rodas, a marca apostou em solucoes
motociclistas, condutores de scooters robustas, intuitivas e de facil instalacao, capazes
e utilizadores de bicicletas elétricas. Trata-se do de responder aos desafios do piso irregular e da
KPM1 - um suporte de guiador para smartphones conducao diaria.
- e do KBH50, um porta-garrafas versatil que
promete manter a hidratagao sempre a mao, KPM1: FIRMEZA E RAPIDEZ NA NAVEGACAO
independentemente do tipo de percurso. Com um peso de apenas 124 gramas, o0 novo
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suporte KPM1 foi desenvolvido para se adaptar

a guiadores com diametros compreendidos entre
0s 22 e 0s 32 milimetros. A estrutura combina
nylon reforcado com inser¢oes laterais em

TPU (poliuretano termoplastico), uma escolha
técnica que visa amortecer vibragoes e impactos,
garantindo a estabilidade do ecra mesmo em pisos
degradados.

O sistema de fixagao rapida permite colocar ou
retirar o telemdvel em cerca de um segundo. O
suporte acomoda terminais com larguras entre 65
e 90 milimetros e dispde de uma rotacao a 360°,
permitindo ajustar livremente a orientacao do
dispositivo sem obstruir a camara fotografica.

KBH50: HIDRATACAO SEGURA
EM QUALQUER TERRENO

Pensado para responder as necessidades de
condutores de motos, scooters e e-bikes, o KBH50
€ um porta-garrafas universal construido em
nylon reforg¢ado, aco e silicone. O equipamento
destaca-se pelo sistema de retencao autoajustavel,
compativel com cantis e garrafas com diametros
entre 32 e 77 milimetros. O forro interior em
silicone antiderrapante assegura que o recipiente
se mantém firme mesmo em terrenos acidentados.

Gragas a um mecanismo de bloqueio com
engrenagens em acgo, a garrafa fixa-se com uma
simples pressao e liberta-se com um clique,
permitindo ainda um ajuste preciso do angulo de
montagem (na horizontal ou na vertical). //
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REPORTAGEM TRAVAGEM ELETRONICA

Sera o “brake-hy-wire”

INVIAVEL NAS MOTOS?

Ja temos aceleradores e suspensoes
eletrénicos nas motos, ja temos caixas
automaticas e controlo de velocidade
adaptativo, mas a travagem por fios, que
também ja existe, dificilmente vai chegar
aos veiculos de duasrodas e o porqué é
simples de perceber porque, pelo contrario,
é muito complexo!
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travagem por fricgao, como se de-
nomina o principio usado actual-
mente na generalidade dos vei-
culos convencionais, é, antes de
tudo, um processo de conversao
de energia. Quando a moto esta
em movimento, possui energia cinética. Ao acionar
o travao, as pastilhas existentes dentro das maxilas
comprimem o disco com for¢a, empurradas por um
ou mais pistdes hidraulicos, criando atrito. Os tra-
voes de tambor, cada vez mais em desuso, também
funcionam de forma semelhante.

Esse atrito oferece resisténcia ao movimento e
obriga a roda a desacelerar. Mas a energia nao de-
saparece: é transformada em calor. O disco aque-
ce, muitas vezes ultrapassando os 300 ou mesmo
os 500°C em travagens fortes, e o calor é libertado
para o ar. Quanto maior a friccao, maior a desacele-
racao e maior a temperatura gerada.

E por isso que o material das pastilhas, o tipo de
disco, a ventilacao e a capacidade de dissipacgao tér-
mica sao elementos criticos. Se o sistema nao con-
seqguir libertar o calor rapidamente, surge o fading:
perda de eficacia por sobreaquecimento e criagao
de gases entre as pastilhas e os discos, reduzindo
o atrito.

andardemoto.pt

Se o calor nas maxilas se mantém por demasiado
tempo, causa que o liquido hidraulico no seu inte-
rior, responsavel por transmitir a for¢a aplicada na
manete ou no pedal, também aqueca e atinja o seu
ponto de ebuli¢cao, o que cria vapores, gases que ao
contrario do liquido sao compressiveis, causando o
efeito de manete ou pedal esponjoso e uma dimi-
nuicao substancial da pressao exercida nas pasti-
lhas, com uma consequente diminui¢ao da capaci-
dade de travagem.

Voltando a travagem eletronica,a Brembo ja dis-
ponibiliza um sistema de “brake by wire”, o Sensi-
fy, que representa a tentativa mais ambiciosa de
romper com um século de travagem assistida por
sistema hidraulico, propondo um sistema total-
mente electronico e eletromecanico, concebido de
raiz. Este sistema “brake-by-wire”, é equivalente ao
throttle-by-wire que fez desaparecer os cabos do
acelerador.

A logica é simples. Na teoria substitui-se o circuito
hidraulico, fluido, bombas, depositos, juntas, purgas
e tubagens, por um conjunto de sensores eletréni-
cos, cablagens e actuadores eléctricos que interpre-
tam o comando do condutor e aplicam a forca de
travagem atraveés de cabos elétricos e de pequenos
motores instalados em cada maxila de cada roda.
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REPORTAGEM TRAVACEM ELETRONICA

Do ponto de vista do utilizador, as vantagens do
“brake-by-wire” sao evidentes: eliminacao do flui-
do de travoes e da sua manutengao periodica, au-
séncia de purgas e de fugas, desaparecimento do
vapor-lock (a ebulicao do liquido hidraulico), maior
consisténcia de tacto e a possibilidade de persona-
lizar a resposta do travao: mais incisiva, mais suave
ou mais progressiva conforme o gosto ou o tipo de
utilizagao.

Além disso a reducao de peso também seria sig-
nificativa. Mas estas vantagens, que nos automé-
veis surgem quase como um bonus da arquitectura
electronica, nas motos sé seriam possiveis com um
desenvolvimento dedicado, profundo e especifico,
antes de conquistar a confianca dos motociclistas.

Esta simplicidade conceptual esconde um deta-
lhe essencial: o “brake-by-wire” foi precisamente
desenvolvido para plataformas de quatro rodas,
que possuem massas, geometrias, transferéncias de
carga e requisitos de estabilidade radicalmente di-
ferentes dos de uma moto. E é precisamente aqui
que comeca a discrepancia entre o que existe e 0
que seria necessario desenvolver para substituir os
sistemas de travagem actuais usados nos veiculos
de duas rodas.

Num automovel, a travagem electrénica beneficia

de um ambiente de equilibrio estavel: quatro pon-
tos de contacto, distribuicao de peso previsivel, ne-
gligenciavel inclinagao lateral e uma arquitectura
eléctrica robusta, capaz de alimentar actuadores,
redundancias e sistemas de seguran¢a complexos.
Mas numa moto, cada milimetro de curso da sus-
pensao, cada variagao de carga no eixo dianteiro,
cada oscilagao do guiador, altera a forma como o
travao deve responder.

A sensibilidade do tacto, arrastar o travao numa
curva, modular a pressao numa descida, corrigir a
transferéncia de massas numa travagem forte, fa-
zem parte integrante da condug¢ao de uma moto.
Para que um sistema electronico substituisse o
hidraulico, teria de ser capaz de interpretar estas
nuances com uma precisao que, aos dias de hoje,
nenhum sistema de “brake-by-wire” foi obrigado a
alcancar.

Além disso, a propria dinamica das motos exige
um controlo tactil muito mais fino e imediato. O sis-
tema teria de prever e compensar micro-variagoes
de aderéncia, movimentos do chassis, oscilacoes do
braco oscilante e até a forma como o pneu se de-
forma em carga. A resposta teria de ser instantanea,
mas também organica, quase analdgica, para que o
condutor nao perdesse a leitura do limite, e conse-»
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quentemente o equilibrio.

O sistema ja existente, tal como esta, oferece tem-
pos de resposta impressionantes, cerca de 80 milis-
segundos, contra os 300 a 500 milissegundos dos
sistemas hidraulicos. Mas essa rapidez, aplicada a
uma moto, teria de ser acompanhada por um algo-
ritmo de controlo especificamente desenhado para
a instabilidade natural de um veiculo de duas rodas.
Nao bastaria adaptar; seria necessario reinventar.

Outro ponto critico é a redundancia. Nos auto-
maoveis, 0 sistema pode integrar multiplas fontes
de alimentacao, circuitos paralelos, actuadores in-
dependentes e travoes de emergéncia eléctricos.
Numa moto, onde o espaco é limitado e o peso nao
SuUSpenso € uma preocupacao constante, instalar ac-
tuadores nas duas rodas ja representa um desafio,
quanto mais duplica-los para garantir seguranca
em caso de falha.

E ha ainda a questao pratica: uma moto pode
ser normalmente empurrada com o motor e a ig-
nicao desligados, pode ficar sem bateria, pode so-
frer vibragdes e impactos que nao existem num
automovel. E apenas tem duas rodas! Um sistema

electronico teria de garantir travagem mesmo sem
alimentacao, algo que exige solugbes mecanicas
adicionais e, inevitavelmente, mais peso.

Por fim, ha a questao filosofica: a travagem é um
dos ultimos elementos verdadeiramente analogicos
da condugao. Mesmo com ABS e controlo de trava-
gem combinada, o motociclista continua a sentir
directamente a pressao hidraulica, a resisténcia da
pinca, o recuo do pistao. Passar para um sistema
totalmente electrénico implicaria recriar artificial-
mente esse tacto e fazé-lo de forma convincente. E
um desafio tao técnico quanto sensorial.

Em suma, o sistema “brake-by-wire” é um marco
importante para o futuro da travagem automovel,
mas, para chegar as motos, tera de ser reimaginado
desde a base. Nao basta miniaturizar actuadores ou
adaptar software: seria necessario compreender a
fundo a linguagem fisica das duas rodas e tradu-
zi-la para um sistema electronico que nao traisse a
confiangca do condutor. S6 quando essa ponte esti-
ver construida é que poderemos falar, com serieda-
de, de substituir o sistema de travagem hidraulico
nas motos. //
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Na casa DA AVENTURA

Por montes e vales, muito bem montado,
chegueia Avis, a capital nacional da
aventura, destino anual de muitos
motociclistas de longo curso, ali mesmo ao
lado da Barragem do Maranhao.

Texto: Miguel Rico Fotos: Marca
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0 passado dia 3 de Setembro tive
oportunidade de regressar a um
daqueles eventos que ja conquis-
taram um lugar muito proprio no
calendario nacional do motociclis-

Organizado por Rui Baltazar, que ha ja 19 anos
mantém viva esta iniciativa, o Traveller’s voltou a
reunir em Avis mais de mil participantes, unidos por
uma paixao comum: as motos, as viagens e, sobre-
tudo, a aventura. E talvez seja precisamente esta
combinagao que explique a longevidade do evento.

AVIS VOLTA ASER A CASA DA AVENTURA

O cenario dificilmente poderia ser mais adequado.

Junto a Barragem do Maranhao, Avis oferece aquela
combinagao perfeita entre paisagem, boas estradas
e percursos fora de estrada que fazem qualquer
amante de motos Adventure sentir-se imediata-
mente em casa.

Mas o Traveller’s nao é apenas um encontro onde
estacionamos a moto, encontramos amigos e passa-
mos um fim de semana agradavel.

Uma das grandes virtudes do evento € permitir
aos participantes experimentarem motos diferentes
disponibilizadas pelas marcas presentes. Na minha

(’

mo de aventura: o Traveler’s Event.

w

opiniao, esta continua a ser uma das melhores for-
mas de um fabricante apresentar um produto.

Podemos falar de poténcia, binario, suspensoes,
eletronica e equipamentos durante horas, mas nada
substitui aquilo que acontece quando colocamos o
capacete, ligamos o motor e fazemos alguns quilo-
metros.

Este ano tive oportunidade de experimentar va-
rias das motos disponiveis e, mais uma vez, ficou
evidente a importancia deste contacto direto entre
marcas e potenciais clientes.

BIANCHI PRATA ESTREIA-SE NO TRAVELLERS

Uma das novidades desta edicao foi a presenca,
pela primeira vez, de Bianchi Prata.

O conhecido piloto portugués de todo-o-terreno
partilhou com alguns dos participantes a sua expe-
riéncia e deu dicas importantes sobre técnicas de
conducao off-road.

Para quem esta a comecar a aventurar-se fora do
asfalto, poder aprender diretamente com alguém
com a experiéncia do Bianchi Prata é uma oportu-
nidade dificil de encontrar.

E esta componente de aprendizagem acrescenta
ainda mais valor ao evento.

Porque conduzir uma moto Adventure fora de es-.>

' v

andardemoto.pt |21



REPORTAGEM TRAVELLERS EVENT 2026

trada nao significa apenas ter uma moto adequada.
Técnica, posicao de condugao, leitura do terreno e
confianga fazem uma diferenca enorme — e ha sem-
pre qualquer coisa para aprender, independente-
mente da nossa experiéncia.

AS MOTOS SAO IMPORTANTES.
AS HISTORIAS AINDA MAIS.

Apesar de tudo isto, para mim o ponto alto do Tra-
vellers continua a ser outro: As histérias.

Ouvir os relatos das viagens e aventuras dos con-
vidados da organizagao continua a ser aquilo que
mais me fascina neste evento.

Sao motociclistas que atravessaram paises, con-
tinentes e algumas das regides mais remotas do
planeta e que regressam com experiéncias que di-
ficilmente conseguimos transmitir através de uma
fotografia ou de um video nas redes sociais.

Quando ouvimos alguém contar aquilo que vi-
veu numa grande viagem de moto percebemos ra-
pidamente que a aventura raramente esta apenas
no destino. Esta nos imprevistos, nas pessoas que
encontramos, nas dificuldades que aparecem quan-
do menos esperamos e na capacidade de encontrar
uma solucao e continuar viagem.

Talvez seja também por isso que estas histdrias

tém um efeito curioso: enquanto ouvimos uma
aventura de alguém, comecamos inevitavelmente a
imaginar a nossa proxima.

19 ANOS E A MESMA ESSENCIA

Num mundo onde aparecem constantemente no-
vos eventos, manter um encontro desta natureza
durante 19 anos merece reconhecimento. Mais ain-
da quando continua a conseguir reunir mais de mil
pessoas em torno de uma paixao comum.

Rui Baltazar e a sua equipa conseguiram criar
algo que ultrapassa o conceito tradicional de um
evento de motos. O Travellers tornou-se um ponto
de encontro de uma verdadeira comunidade.

Ha motos para experimentar, equipamentos para
conhecer, técnicas para aprender, passeios on e off-
-road e muitos quilometros de conversa. Mas, acima
de tudo, existem pessoas com a mesma vontade de
descobrir 0 que esta depois da proxima curva.

Regressei de Avis exatamente com a sensagao
com que gosto de sair deste tipo de encontros: com
vontade de montar-me na mota, escolher uma di-
recao ou destino e simplesmente partir. Porque, no
final, é disso que trata o Travellers.

As motos levam-nos até la. As histdrias desafiam-
-nos a ir mais longe. //
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NOSTALGIA CZ 175, TYPE 450

A moto D0 AVO JACINTO

Depois de no més passado termos
apresentado a muito apreciada e sempre
desejada Sachs V5, mais especificamente
na sua variante Lotus Special, vamos agora,
pela primeira vez nestas crénicas, até a
Europa do Leste.

Texto: Pedro Pereira Fotos: Luis Duarte
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o outro lado da Cortina de Ferro
nasceu a CZ 175, type 450, uma
simpatica moto, com motor a 2
tempos, que ainda hoje se vai
encontrando em Portugal.

Esta moto é um produto
ainda dos tempos da Guerra Fria, vinda da
Checoslovaquia (hoje Republica Checa). Partilha
boa parte dos componentes com outra produgao
também do Leste Europeu e igualmente possivel
de encontrar em Portugal, ou seja, a Jawa, marca
que recentemente foi ‘ressuscitada” pelo grupo
indiano Mahindra.

Este bonito exemplar é de 1967, é nacional e esta
num estado muito interessante, apesar de alguns
detalhes nao originais e da sua curiosa historia
com um final feliz.

Ainda na década de 60 foi adquirida pelo Avd
Jacinto que fazia dela o seu meio de transporte
diario, mas mais tarde, fruto de varias vicissitudes,
acabou por ser encostada e assim ficou muito tempo
(demasiado tempo, mas felizmente nao exposta aos
rigores do clima, tendo estado sempre guardada
sobre tecto) até que o seu neto “por afinidade”
achou que era altura de lhe dar uma nova vida e de
devolver a gléria perdida a esta CZ 175, type 450.

Foi um trabalho demorado e complexo até
porque faltavam ja varias pecas e outras estavam
em muito mau estado e foi necessario bater a
muitas portas para ir conseguindo juntar todas
as pecas do puzzle. Curiosamente, ainda hoje sao
produzidas parte das pecas na sua terra natal e é
menos complicado do que possa parecer importar
as pecas, até porque ambos os paises pertencem a
Uniao Europeia, sendo um dos exemplos o escape
que € novo e lhe assenta muito bem.

andardemoto.pt

UM POUCO DE CONTEXTUALIZACAO

A CZ (Ceska Zbrojovka) foi fundada em 1919, em
Strakonice, logo apds o fim da Primeira Guerra
Mundial como, imagine-se, fabricante de armas,
algo no minimo curioso depois de um conflito tao
sangrento, mas previsivel!

Sé ja no inicio da década de 30, numa tentativa
de diversificagao do negocio, surgiram primeiro
as bicicletas e depois as motos, sendo que
rapidamente se transformou no maior fabricante de
motos da Checoslovaquia. Como em tantos outros
€asos, veio a guerra, mais uma, e tudo mudoul!

Apos o final do conflito a marca foi nacionalizada
e ocorreu um processo de “juncao” com a Jawa,
mas essa realidade coincidiu com a “explosao”, no
bom sentido das duas marcas, com forte aposta
nos motores de ciclo a dois tempos, na inovagao,
na competicao e nas exportagoes para diferentes
latitudes, incluindo o nosso pais.

Durante as décadas de 60 e 70 a CZ, associada ou
nao diretamente a Jawa, conseguiu um palmareés
incrivel no motocross, tendo ganho 7 campeonatos
mundiais e desafiando as pesadas e complexas
motorizacoes a 4 tempos, nomeadamente britanicas.
Nomes como Joel Robert e Viktor Arbekov ficaram
com 0s seus nomes para sempre gravados no
Olimpo do Motocross a conta destes feitos.

Mesmo ao nivel dos Six Days Enduro os
resultados também foram notaveis com um
total de 15 vitdrias entre o final da década de
40 e o inicio da de 80. O proprio regime via
nestes resultados uma forma de propaganda
e nao cessava de a apoiar, além de ter uma
forte componente exportadora que ajudava no
equilibrio das contas externas.

Motos como esta CZ 175, type 450 eram, e >
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NOSTALGIA CZ |75, TYPE 450

continuam a ser, faceis de conduzir, muito robustas,
podiam ser adquiridas por um preco relativamente
acessivel e nao eram demasiado temperamentais,

aguentando relativamente bem os maus tratos e a

péssima qualidade da gasolina e do 6leo da mistura.

Porém, ainda na década de 70, a chegada em
for¢a das motos japonesas veio mudar as regras
do jogo e a CZ n3o conseguiu resistir com os seus
produtos ja obsoletos e mesmo na competicao as
coisas estavam longe do fulgor de outrora e nao
havia forma de inverter a situagao.

A marca ainda chegou a ser vendida a Cagiva no
inicio da década de 90, mas era demasiado tarde
e o proprio fabricante italiano também acabou
por capitular. Ou seja, algo muito semelhante
a0 que aconteceu a nossa industria nacional
de duas rodas: concorréncia nipdénica, produtos
ultrapassados, perda de interesse pelas duas
rodas... nada de novo!

UMA ESTETICA ARREBATADORA

Para uma moto da década de 60, mas em que a
base mecanica ja tinha décadas, o que salta a vista
nesta bonita Type 450 é o equilibrio das formas, a
escolha das cores, a abundancia dos cromados e a

graciosidade das suas proporcoes. Destaque para
0s seus curvilineos guarda-lamas, as malas laterais,
a envolvente guarda-corrente, a estética do préprio
motor e as bandas laterais dos pneus em branco.

Nao se evidenciava pelas prestacoes do modesto
motor de 174 cc cuja poténcia maxima nao chegava
aos 15 cv e a velocidade de ponta dificilmente
ia para além dos 100 km/h, mas o equilibrio, a
fiabilidade e resisténcia do conjunto, aliados a um
preco ajustado faziam toda a diferenca.

Se olharmos para a moto de frente, para as
laterais ou mesmo para a traseira ha harmonia
na simplicidade a que nao sao alheias as varias
superficies cromadas, com destaque para o bonito
depdsito ou para o assento, neste caso em forma
de guitarra e com um nivel de conforto muito
interessante para condutor e passageiro.

Era comum verem-se com um “porta-couves”
gigante, que esta nao tem e, diga-se em abono
da verdade, mata um bocado a estética, mesmo
que lhe dé um ganho significativo em termos de
capacidade de carga, tal como o facto de haverem
varias com side-car adaptados, o que reduzia ainda
mais a performance do motor, ja de si limitada de
origem. >
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NOSTALGIA CZ |75, TYPE 450

SENSACOES AO GUIADOR

A primeira nota € que a posicao de condugao
€ mais proxima de uma moto atual do que seria
de esperar. Vamos bem instalados e o corpo fica
numa posicao bastante relaxada, sendo que o
guiador nos permite controlar facilmente a moto
e as manetes e demais comandos estao bem
posicionados e facilmente acessiveis.

Como muitos de vocés certamente sabem,

o pedal de arranque tem uma dupla funcao,
servindo também para as mudangas. Empurra-se
ligeiramente para dentro e é possivel levantar para
colocar depois o motor em funcionamento e ao
voltar a posicao inicial esta pronta para usar como
alavanca das mudancgas, convém € que a moto
esteja sem nenhuma mudancga engrenada.

Outra particularidade é que o padrao da caixa
ainda era o habitual da época e ainda hoje muito
associado a competicao: primeira velocidade para
cima e as restantes trés para baixo! Nada de muito
complicado, sendo que apenas para colocar a
primeira mudang¢a o movimento do pé maior que

o esperado, mas depois a caixa é precisa, facil e
permite explorar bem o motor.

Os travoes sao pouco mais que abrandadores e
com passageiro ou carga convem ter algum cuidado,
mas para andar sozinho sao suficientes, até porque
a capacidade de curvar é apenas aceitavel, as
suspensoes sao limitadas e mesmo o quadro nao
quer que abusemos. E uma moto para fruic3o.

Ali vamos nos no simpatico pop-pop-pop, sempre
com um leve rasto azulado, fruto da mistura de o6leo
na gasolina.Ja agora, obviamente que a mistura tem
que ser feita ou despejada diretamente no deposito
e nao é de todo recomendado deixar la a gasolina
demasiado tempo. Ou seja, um bom argumento
para andar regularmente com esta bela maquina
que, quando passa, continua a fazer rodar cabecas e
sorrisos de aprovagao, como pude constatar durante
a sessao fotografica.

NOTAS FINAIS
Assumo publicamente que nunca tinha conduzido
nenhuma, embora conhe¢a bem a prima maior, a
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Jawa 350.A CZ 175, mesmo tendo performances
inferiores, como seria de prever, torna-se mais
agil e facil de conduzir e até mais divertida, ja
que o motor sobe mais rapido de rotacao, se for
espicagado, e a sonoridade € mais aguda.

Olhadas durante algum tempo como patinhos
feios, as CZ sdo agora finalmente vistas como
cisnes. O seu interesse junto da comunidade
motociclistica lusa tem vindo a aumentar
paulatinamente, tal como os restauros e pre¢os de
venda ao publico, havendo ja varios exemplares
em estado de concurso, fruto também da vinda de
muitas pecas novas do seu pais natal.

O melhor que posso dizer sobre esta produgao
da Checoslovaquia é que acabou por ir além do
que estava a espera e agora percebo perfeitamente
a paixao que o Paulo Malho tem por ela (obrigado
pelo empréstimo e por servir de modelo).O seu
plano de percorrer com ela a Nacional 2 é uma
excelente ideia, mais ainda porque sera sempre em
modo de passeio e sem pressas, como se espera
daquela estrada e de uma moto como esta! //

andardemoto.pt |29



DESPORTO MOTOGP SAO MARINO

Marc Marquez vira
0 GAMPEONATO A'SEU FAVOR

Entre uma pole histérica, um duelo forte
no sprint e um domingo em que a fortuna
trocou as voltas a Marco Bezzecchi mesmo
a porta de casa, Marc Marquez saiu de
Misano, pela primeira vez em 2026, na
lideranca do Mundial de MotoGP.
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sexta-feira ja tinha deixado no

ar um confronto direto entre
Marco Bezzecchi e Marc Marquez,
e a qualificacao de sabado nao
desiludiu. Na Q1, Francesco
Bagnaia foi um dos nomes
obrigados a lutar pela passagem a ronda seguinte,
mas o italiano nao conseguiu marcar presenga nos
dois primeiros lugares que dao acesso a Q2.

Acabou por ser Fermin Aldeguer a assegurar essa
vaga, com Fabio Quartararo a ficar pelo caminho
depois de ter ocupado provisoriamente esse lugar
durante grande parte da sessao.

Na Q2, o drama instalou-se cedo: Alex Marquez
marcou o ritmo inicial com 1m30.733s, mas caiu
poucos instantes depois, ja na segunda volta
lancada, na travagem.

Fabio Di Giannantonio assumiu entao a lideranca
provisoria com 1m30.504s, antes de Marco
Bezzecchi protagonizar aquele que ficara como
um dos momentos do ano: a primeira volta da
historia de Misano abaixo de 1m30, cravando um
espantoso 1m29.982s e batendo o recorde da
pista, que pertencia a Francesco Bagnaia desde
2024 (1m30.031s).

Marc Marquez tentou responder de imediato. Na
primeira tentativa, viu-se obrigado a abortar a volta
depois de sofrer um violento shake da dianteira
na rapida seccao do Curvone. Na segunda e ultima
tentativa, chegou a estar a um décimo de Bezzecchi,
mas voltou a perder tempo no ultimo setor,
fechando em 1m30.180s, a 0.198s do italiano.

A pole ficou assim com Bezzecchi, a sua sequnda
consecutiva depois de Aragao, com Marquez em
segundo e Fermin Aldeguer a completar a primeira

linha. Fabio Di Giannantonio, Jorge Martin e Luca
Marini fecharam a segunda linha, com o lider do
Mundial a arrancar apenas do quinto lugar. Alex
Marquez, apesar da queda, garantiu a nona posi¢ao
na grelha.

SPRINT: MARQUEZ ATACA DESDE O ARRANQUE
E RESISTE APRESSAO DE BEZZECCHI

No sabado a tarde, foi Marc Marquez quem
tomou a iniciativa. Aproveitando ao maximo o
"holeshot" logo a entrada da curva 1, o espanhol
assumiu a lideranga e resistiu a pressao inicial de
Bezzecchi, fechando a primeira volta ja na frente.

Seguiu-se um duelo de voltas rapidas pessoais
entre os dois, com Marquez a conseguir gerir a
vantagem sobre o italiano ao longo da corrida
de 13 voltas, apertando o cerco apenas nas fases
finais, quando Bezzecchi ainda reduziu a diferenca
para meio segundo a trés voltas do fim.

Na volta sequinte, Marquez respondeu com a
volta mais rapida da corrida, um novo recorde
da prova, e conseguiu finalmente libertar-se da
pressao do italiano, fechando com um triunfo de
ponta a ponta e uma vantagem final de 1.068
segundos.

Foi a sexta vitdria de Marquez em corridas sprint
na temporada, negando a Bezzecchi o triunfo em
casa, ainda que o italiano tenha assegurado o seu
primeiro pddio de sprint desde o inicio do ano ao
terminar em segundo. Jorge Martin fechou o pddio
em terceiro.

Mais atras, Fabio Di Giannantonio terminou
quarto, Alex Marquez quinto, com Pedro Acosta
a somar pontos importantes em sexto. Fabio
Quartararo n3o terminou, apds cair na tentativa de »
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ultrapassar Diogo Moreira na volta 3.

No final da sessao, a diferenca no campeonato
ficou extremamente equilibrada: Jorge Martin
liderava com 263 pontos, seguido por Marc
Marquez a 14 pontos, e Marco Bezzecchi a 22.

DOMINGO: BEZZECCHI CAI NA PRIMEIRA
VOLTA E ENTREGA A CORRIDA A MARQUEZ

A corrida principal, disputada ao longo de 27 voltas,
comegcou de forma contraria a do sabado: desta vez
foi Bezzecchi quem resistiu ao ataque de Marquez na
curva 1 e manteve a lideranca, com o espanhol a ficar
colado em segundo sem hipotese de ataque durante
praticamente todo o primeiro giro.

A festa em casa do italiano durou, no entanto,
apenas até a curva 13 dessa mesma volta inaugural:
Bezzecchi perdeu a dianteira e caiu enquanto
liderava, um erro dramatico que lhe custou de
imediato a hipotese de somar os 25 pontos da
vitoria e que colocou Marquez na frente da corrida,
com Jorge Martin a assumir a seqgunda posicao.

A corrida estava, porém, longe de decidida. Martin
recuperou terreno e conseguiu mesmo ultrapassar
Marquez para a lideranga na volta 7, com Alex
Marquez, exibindo a bonita pintura especial em
tributo a Marco Simoncelli na sua Gresini, a colar-se

rapidamente a traseira do irmao mais velho.

Marc respondeu com uma nova ultrapassagem
sobre Martin para recuperar a liderancga, e pouco
depois Alex Marquez também superou o piloto
da Aprilia, criando um 1-2 totalmente espanhol e
totalmente Marquez na frente da corrida,com o
mais novo a chegar a ficar a meio seqgundo do irmao.

Ainda assim, Marc geriu a vantagem até a
bandeira de quadrados, vencendo por 0.657
segundos, a sua 782 vitoria na categoria rainha e a
quinta da temporada de 2026.

Completando um pédio totalmente espanhol,
Pedro Acosta terminou em terceiro lugar com a sua
KTM, a frente do companheiro de equipa satélite
de Alex Marquez, Fermin Aldeguer, em quarto.
Jorge Martin acabou por resvalar para quinto apos
perder ritmo nas fases finais.

A corrida ficou ainda marcada por diversos
incidentes: Jack Miller, Francesco Bagnaia e Diogo
Moreira cairam ao longo da prova,Joan Mir e Alex
Rins abandonaram nas boxes, e Johann Zarco foi o
ultimo a desistir, com apenas 14 dos 21 pilotos a
partida a verem a bandeira de xadrez.

Resumindo: Marquez assume o comando,
Bezzecchi hipoteca o titulo e Acosta confirma a a
sua excelente forma aos comandos da KTM. >
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O resultado de Misano tem um significado que
ultrapassa em muito os pontos somados num
unico fim de semana. Marc Marquez chega aos 274
pontos, empatado precisamente com Jorge Martin,
mas assume a lideranca do Mundial pela primeira
vez em toda a temporada de 2026 gragas ao maior
numero de vitorias somadas ao longo do ano, um
critério de desempate que passa agora a pesar de
forma decisiva na reta final do campeonato.

Depois de meses a gerir défices consideraveis
face ao lider, a dupla vitoria em Misano (sprint e
corrida longa) devolve a Marquez algo que parecia
cada vez mais distante ha sete rondas: o controlo
da narrativa do titulo.

A queda de Marco Bezzecchi na primeira volta,
precisamente quando liderava a corrida em casa
e tinha a hipotese de reduzir de forma decisiva a
distancia a frente do campeonato, é porventura o
momento mais determinante de todo o fim de semana.

O italiano chegava a Misano em plena forma,
com duas poles consecutivas e a somar pontos
de forma consistente, mas o erro na curva 13
custou-lhe nao apenas os 25 pontos da vitoria, mas
também terreno precioso numa luta a trés que ja
nao lhe permite margem para deslizes.

Com 241 pontos, Bezzecchi mantém-se
matematicamente na discussao do titulo, mas o

134 SETEMBRO // 2026



fosso de 33 pontos para a dupla da frente torna
a sua tarefa consideravelmente mais dificil nas
rondas que restam.

A situacao complica-se ainda mais quando se
olha para o desempenho de Jorge Martin. O lider
do campeonato a entrada do fim de semana viu-se
incapaz de converter a boa posi¢ao conquistada
a meio da corrida (chegou a assumir a lideranca
na volta 7) numa boa pontuagao, resvalando para
quinto lugar depois de perder ritmo nas fases finais.

Juntando a queda de Bezzecchi ao desfecho
aquém do esperado de Martin, a Aprilia sai de
Misano com as contas do titulo claramente mais
complicadas: dos dois pilotos que discutiam a
lideranga do Mundial ha uma semana, um caiu
a somar zero pontos e o outro deixou fugir a
oportunidade de consolidar a vantagem, tudo isto
justamente na ronda em que o construtor de Noale
tinha tudo para reforgar a sua posi¢ao, com a pole
position e o recorde da pista em seu poder.

Por fim, merece destaque a exibicao de Pedro
Acosta. Num fim de semana em que os holofotes
estiveram naturalmente virados para o duelo
Marquez-Bezzecchi-Martin, o piloto da Red Bull KTM
Factory Racing construiu uma corrida sélida do inicio
ao fim, terminando em terceiro lugar num podio
partilhado apenas com os dois irmaos Marquez.
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E mais uma confirmacio de que, mesmo depois
de uma travessia do deserto marcada pela crise
financeira e pelos problemas de fiabilidade do
motor, Acosta continua a ser o piloto capaz de
extrair o maximo rendimento da RC16, mantendo
a KTM relevante na luta pelos lugares do
podio numa fase da temporada em que muitos
outros nomes de peso, de Bagnaia a Quartararo,
atravessam dificuldades claras.

Fica assim tragado o quadro de um Misano
decisivo, com Marquez a assumir pela primeira vez
o comando do campeonato a caminho da Austria,
préxima ronda do calendario.

*Marquez e Martin estao empatados a pontos,
mas o espanhol da Ducati lidera oficialmente o
campeonato gragas ao critério de desempate por
vitdrias: cinco triunfos em corridas de domingo
contra apenas um de Martin esta temporada.

Vale destacar dois movimentos relevantes
desde Aragao: Pedro Acosta subiu um lugar, para
59, reforcando a boa fase ja assinalada, e Alex
Marquez saltou também uma posicao, para 8°,
impulsionado pelo pédio conquistado em casa da
Gresini.Ja Fabio di Giannantonio consolidou-se
firmemente no 4° lugar, agora a apenas 51 pontos
do topo, naquele que € o seu melhor registo da
carreira em MotoGP. //
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Havia um guiado perfeito escrito para o

Red Bull Ring e, no sabado, Pedro Acosta
rasgou-o com as proprias maos. Vinte

e quatro horas depois, reescreveu-o do
principio. Enquanto isso, Jorge Martin
somava vitéria na Sprint e segundo lugar na
corrida para voltar a liderar o campeonato.
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sexta-feira pertenceu inteiramente
a Pedro Acosta, que completou um
duplo dominio no primeiro dia de
treinos no Red Bull Ring, numa
sessao da tarde interrompida

por bandeiras vermelhas a onze
minutos do fim. O recomeco desencadeou um
duelo de dez minutos que terminou com Acosta
0,1s a frente de Fermin Aldeguer, com Ai Ogura e
os lideres do campeonato Marc Marquez e Jorge
Martin a completarem o top 5. Francesco Bagnaia
viu-se remetido a sua quinta presenga consecutiva
na Q1, apesar de estar a apenas 0,8s de Acosta.

A manha de sabado trouxe condigoes traigoeiras.
Marc Marquez subiu ao topo da tabela num treino
final humido, e caiu logo de seguida. As manchas
de agua resultantes da chuva noturna mantiveram
grande parte do pelotao nas boxes no arranque da
meia hora de sessao.

Com o sol a aparecer, as condi¢oes melhoraram
e Marquez foi 0 mais rapido nos minutos finais,
antes de perder a dianteira e cair na curva 1.
Apesar do erro, 0 campeao em titulo, que iniciava
o dia empatado em pontos com Jorge Martin,
fechou a sessao 0,2s a frente do espanhol
da Aprilia, com Acosta, Aldeguer e Bagnaia a
completarem o top 5.

QUALIFICACAO: MARTIN ROUBA A POLE
POR 71 MILESIMOS

A Q2 produziu uma primeira linha de uma
compressao quase obscena.Jorge Martin negou a
pole position ao rival direto no titulo, Marc Marquez,
colocando a Aprilia no topo dos tempos pela primeira
vez em todo o fim de semana com 1m27.912s. Marc
Marquez e Pedro Acosta também entraram nos 27,
para uma primeira linha separada por apenas 0,071s.
Marco Bezzecchi, Ai Ogura e Alex Marquez herdaram a
segunda linha. Foi a terceira pole da temporada para
Martin, e o sinal de que o duelo pelo titulo se jogaria
ao milimetro em cada travagem.

SPRINT: 0 ERRO QUE CUSTOU TUDO AACOSTA
A corrida de sabado durou catorze voltas e
teve dois enredos paralelos. Acosta aproveitou o
facto de Martin e Marc Marquez se terem tocado
nas carenagens a entrada da chicane na volta
inaugural para roubar a liderancga e fugir rumo
a0 que parecia uma vitodria caseira da KTM. Com i
incidente, Martin viu-se atirado para oitavo logo na
primeira volta, depois de ser empurrado para fora
na curva 2 pelo principal rival no titulo.
A partir dai, o espanhol da Aprilia produziu
aquele que foi o seu melhor exercicio de
recuperacao do ano. Abriu caminho através
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do pelotao até regressar ao seqgundo lugar na

volta oito de catorze, depois de ultrapassar o
companheiro de equipa Marco Bezzecchi para
terceiro e, na volta seguinte, aplicar uma manobra
dura sobre Marquez, também na curva 1, para subir
ao segundo posto e abriu imediatamente uma
clareira sobre o piloto da Ducati.

O segundo lugar parecia ser o teto possivel...
mas nao foi! Acosta seguia rumo a uma vitoria
dominante, mas caiu na curva 2 quando faltavam
apenas trés voltas para a meta. O préprio
piloto explicou que "fez asneira” ao cair como
consequéncia de estar a consultar o painel
para ver quantas voltas faltavam, isto depois de
ter construido uma vantagem de mais de dois
segundos antes do erro na chicane da curva 2.

Acosta ainda regressou a pista, mas acabou por
desistir. Com isto, Martin herdou a vitéria e passou a
deter uma vantagem de trés pontos no campeonato
sobre Marquez, que nao conseguiu melhor que o
segundo lugar. Bezzecchi completou o pddio.

O aquecimento de domingo de manha sé
agravou o ambiente no box laranja. Bezzecchi
liderou a sessao por 0,157s sobre Marquez, mas
Acosta voltou a cair, desta vez a alta velocidade na
curva 9, no ultimo minuto. Foi o sequndo incidente
da equipa da casa, depois de Brad Binder ter
sofrido um highside na curva 4. Acosta regressou
visivelmente irritado a box.

CORRIDA DE DOMINGO: AREDENCAO
DE 28 VOLTAS

Poucos apostariam num piloto que tinha destruido
duas motos em dois dias. Acosta caiu de terceiro para
quinto no arranque, mas abriu caminho rapidamente
até tomar a lideranga a Jorge Martin, na volta 9 das
28. Desta vez nao houve hesitacao e, apos dois anos
e meio de espera, manteve o lider do campeonato
a distancia para se tornar vencedor de um Grande
Prémio da categoria rainha depois de um recorde de
15 pddios anteriores. Foi preciso esperar até a sua 56°
participacao em MotoGP.

Esta foi também a primeira vitoria da KTM em
MotoGP desde o Grande Prémio da Indonésia
de 2022, quando Miguel Oliveira venceu em
condicdes de chuva.

A margem final foi de 1,017s sobre Martin. E houve
espaco para teatro: o espanhol celebrou deitando
a sua RC16 de lado na chicane durante a volta de
desaceleracao, exatamente no sitio onde tinha caido
no dia anterior.

Nas suas proprias palavras, Acosta resumiu o peso do
momento: "Ontem foi um grande erro. E também hoje
(no aguecimento), porque destrui @ minha moto de
corrida. Sendo honesto, estava cheio de medo, porque
N30 queria mesmo cometer outro erro em casa da
KTM."E acrescentou: "E mais emocionante fazé-lo aqui,
em casa da KTM e na casa da Red Bull"

Atras, o desfecho foi igualmente revelador. Marco
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Bezzecchi pressionou o companheiro de equipa Martin
nas fases finais na luta pelo terceiro lugar, sequido

de perto por Ai Ogura, quarto no regresso de lesao. O
japonés da Trackhouse, ausente desde Aragao, voltou
assim ao top 4 a primeira tentativa, um resultado que
confirma a sua consisténcia e que lhe permitiu limitar
0s danos no campeonato apesar das rondas falhadas.

Martin, por seu lado, cumpriu um segundo lugar de
enorme merito defensivo, gerindo durante voltas a
fio a pressao imposta pelo seu préprio companheiro
de equipa, num tracado onde a Aprilia se mostrou
consistentemente mais forte do que a Ducati.

E esse é precisamente o outro lado da historia. Marc
Marquez, que perdera a lideranca do campeonato para
Martin apos o segundo lugar na sprint, nunca teve
ritmo para desafiar as Aprilias da frente nem Acosta.
Em vez disso, 0 campeao em titulo teve de lutar
arduamente apenas para terminar como a melhor
Ducati, numa luta renhida com Fermin Aldeguer por
quinto, nas voltas finais, enquanto se debatia com um
problema técnico de travagem, tema que a Ducati tera
de dissecar antes de Motegi.

Aldeguer acabaria por perder também para Brad
Binder e, depois, foi despromovido a oitavo, atras
de Pecco Bagnaia, por uma penalizagao aplicada
apos a corrida. Fabio di Giannantonio e Johann Zarco
completaram o top 10.

Destacamos ainda o sexto lugar de Brad Binder,

o seu melhor resultado da temporada, reforcando a
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ideia de que a RC16 evoluiu. E também o 13.° lugar
de Takaaki Nakagami, piloto de testes da Honda, que
substituiu Joan Mir, ausente depois de ter desistido
cedo em Misano por fadiga extrema, com exames
medicos posteriores em Barcelona a detetarem
parametros alterados no sangue que exigem
investigacao adicional.

Para a KTM, a leitura deste resultado é agridoce e
ninguém o disse melhor do que o proprio vencedor:
"Sera a melhor forma de fechar um circulo. No fim de
contas, estou na KTM desde os 16 anos, conheco toda
a gente desde miudo e sera a forma perfeita de acabar
uma historia."

Depois da travessia do deserto financeira, do
congelamento forcado do desenvolvimento e
dos problemas de fiabilidade (saiba mais aqui), a
fabrica austriaca volta a vencer precisamente no
fim de semana em que se despede do piloto que
a manteve relevante durante todo esse periodo.
Acosta parte para a Ducati em 2027 e leva com
ele a prova de que o talento chegava, mas faltava
magquina!

De notar a subida de duas posicoes de Acosta,
agora quarto e os 12 pontos, entre 0s 4.° e 0 6.°
lugares, que separam trés pilotos.

Segue-se um teste privado de 850cc com pneus
Pirelli no proprio Red Bull Ring, antes do Grande
Prémio do Japao em Motegi, primeira das rondas
intercontinentais, de 2 a 4 de outubro. //
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BMW conquista o Bol d'Or
F 0 PRIMEIRO TITULO MUNDIAL DE ENDURANCE

A BMW M1000 RR #37 venceu as 24 horas
de Paul Ricard com um recorde de 742
voltas e garantiu a coroa do EWC por quatro
pontos, um ano depois de a ter perdido a
meia hora do fim.
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oze meses depois de ter visto
o titulo fugir por uma falha
mecéanica, a BMW Motorrad World
Endurance Team venceu o Bol d'Or
e tornou-se campea do mundo
de Endurance pela primeira vez.
A 89.7 edicao da classica francesa, que fechou
a temporada 2026 do FIM EWC no circuito Paul
Ricard, entregou ao construtor alemao o que a FIM
descreve como a primeira coroa do campeonato
para a marca e a primeira conquistada a bordo de
uma moto europeia.

A BMW M 1000 RR #37, entregue a Markus
Reiterberger, Steven Odendaal e Michael van der
Mark, cumpriu 742 voltas, um novo recorde da
prova, e terminou com uma volta de vantagem
sobre a Suzuki #12 da Yoshimura SERT Motul e
duas sobre a Yamaha #1 da YART.

O desfecho tem um peso particular para a equipa
de base belga. No ano passado, no mesmo tragado,
esta mesma moto estava a cerca de meia hora do
titulo quando uma avaria a deixou de fora. Desta
vez, completou as 24 horas sem contratempos.

Partiu da pole position e viu a lideranca
contestada por pouco tempo no arranque ao estilo
Le Mans, quando Gregg Black, na Suzuki, passou
para a frente. Recuperou o comando ainda na
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volta de abertura e, nas primeiras horas, travou um
duelo sustentado com a Honda #5 da F.C.C. TSR
Honda France.

A decisao fez-se na gestao de combustivel e na
eficiéncia das paragens: a BMW fez stints mais
longos e somou apenas 36 minutos e 26 segundos
na via das boxes, distribuidos por 26 paragens,

o valor mais baixo entre os candidatos ao podio.
Liderou as duas classificagoes intermédias, as 8 e
as 16 horas, e arrecadou os 10 pontos maximos em
ambas.

A Yoshimura SERT Motul, tricampea consecutiva
da prova, fez uma corrida de recuperacao. Subiu
do quinto lugar na primeira hora até ao segundo
durante a noite, ultrapassando a YART e depois a
Honda da F.C.C. TSR. Black, Etienne Masson e Dan
Linfoot acabaram em segundo lugar e fecharam o
campeonato no terceiro posto.

Quem mais sentiu o desfecho foi a YART. Karel
Hanika, Marvin Fritz e Leandro Mercado, campedes
em titulo, cairam para fora dos 15 primeiros logo
na primeira volta. Reagiram, rodaram em quarto
durante boa parte da corrida e herdaram o terceiro
lugar nas ultimas horas, quando a Honda #5 sofreu
uma queda na curva 1 e perdeu oito minutos numa
reparagao. O pédio nao chegou.

A equipa perdeu o titulo por quatro pontos,
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depois de o ter conquistado por um em 2025.

A F.C.C. TSR Honda France terminou em quarto, a
seis voltas, com Corentin Perolari a assinar a volta
mais rapida da corrida, 1'52.320,a 181,8 km/h de
média.

A Kawasaki Webike Trickstar completou o top
5. Houve desisténcias pesadas: a ERC Endurance
#6 abandonou depois de 629 voltas e a BMW da
AutoRace Ube Racing Team foi retirada na sexta
hora, na sequéncia de um incéndio. Das 56 motos
que alinharam a partida, 36 foram classificadas.

Nas restantes categorias, a Wdjcik Racing Team
#77 SST venceu a classe Superstock e, com ela,

a Taca do Mundo FIM de Endurance, por quatro
pontos: 108 contra 104 da Champion-Hert
Powered by MRP. Torres Fernandez, Pawelec, Molik
e Garzo Vicent levaram a Honda ao sexto lugar da
classificacao geral,com 717 voltas.

A Champion-Hert, que liderou a classe e a tabela
durante quase todo o fim de semana, perdeu mais
de duas horas na box durante a noite, terminou
em 11.° na classe e ficou com o segundo lugar do
campeonato. A Honda ficou com a classificacao de

construtores da Superstock.

Na Production, o Audemar Motoclub Gemenos
venceu diante do seu publico, com 666 voltas. A
Legacy Competition foi segunda, a duas voltas, e
isso bastou para garantir o Troféu do Mundo FIM
de Endurance, com 134 pontos contra 115 da
ARTEC #199. A Yamaha levou a classificacao de
construtores da categoria e a Team Metiss venceu
na classe Experimental.

No computo geral do EWC, a BMW ficou com
o titulo de equipas, com 158 pontos, contra 154
da YART Yamaha. Seguem-se a Yoshimura SERT
Motul (137), a Kawasaki Webike Trickstar (105), a
AutoRace Ube Racing Team (64), a ERC Endurance
#6 (62),a F.C.C.TSR Honda France (61), a Mana-au
Competition (49), a Team Bolliger Switzerland #8
(43) e a MACO Racing Team (37), que fecha o top
10. Na classificagcao de construtores, a Yamaha foi a
mais forte, com 179 pontos, a frente da BMW (167)
e da Honda (141).

A proxima temporada arranca com as 24 Heures
Motos, no Circuito Bugatti,em Le Mans,de 8 a 11
de abril de 2027.//
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NEWS

» Mundial de Velocidade

CFMoto adquiriu 51% da Kalex
Engineering e reforca a

sua posicao em Moto2

A CFMOTO CONTINUA EMPENHADA EM REFORCAR A SUA
PRESENCA E DOMINIO NA CATEGORIA MOTO2 PELO QUE A
AQUISICAO DE 51% DA KALEX FAZ PARTE DESSA ESTRATEGIA.

A CFMOTO concluiu ofi-
cialmente a aquisicao de uma
participacao de 51% na Kalex
Engineering, fabricante alema
de chassis e quadros para com-
peticao, tornando-se o acio-
nista maioritario da empresa.
De acordo com varios meios de
comunicagao internacionais es-
pecializados em motociclos,a
transacgao foi realizada através NCp
da Helmsmen Europe, subsidia-
ria europeia da CFMoto e repre-
senta uma importante etapa no
crescimento e aprendizagem
da marca, nomeadamente ao nivel da competicao.

Na sequéncia deste acordo os cofundadores da Ka-
lex, Alex Baumgartel e Klaus Hirsekorn, manterao a
participacao remanescente de 49%.Assim,vao poder
continuar a desempenhar papéis fundamentais nas
operagoes, na gestao e no desenvolvimento da tecno-
logia principal da empresa, associados a uma grande

empresa e que continua com um rapido crescimento.

Mais detalhes

A Kalex, sedeada na Alemanha, é particularmente
conhecida como um dos fabricantes de chassis mais
conceituados no mundo das corridas de MotoGP, no-
meadamente na categoria Moto2, mas até na categoria
rainha tem trabalhado. Desde a criacao da empresa,em
2010, a Kalex tem sido um fornecedor permanente em
Moto2, por exemplo,em 2011, a Kalex ajudou o piloto
alemao Stefan Bradl a conquistar o Campeonato do
Mundo de Moto2, marcando o inicio do dominio da
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empresa nesta categoria.

Desde 2013 que a Kalex tem conquistado todos os
titulos de construtores da Moto2 e, dos ultimos 15
campeoes mundiais da Moto2, 13 pilotos conquista-
ram os seus titulos em motos equipadas com chassis
da Kalex.Atualmente, 20 dos 28 pilotos da grelha de
partida da Moto2 competem com chassis da Kalex,
o que reflete a quota de mercado lider da empresa
e a sua solida reputacao no mercado.

AKalex assume que este negocio representa uma par-
ceria estratégica a longo prazo, sendo que as duas em-
presas irao concentrar-se na partilha de tecnologia e na
colaboracao em engenharia,aplicando os mais recentes
desenvolvimentos da competicao as futuras motos de
série e a cooperagao na investigacao em engenharia e
no desenvolvimento de talentos.Para ja,a equipa técnica
e a estrutura operacional atuais da Kalex permanecerao
inalteradas e o sistema de fornecimento de chassis para
a Moto2 continuara a funcionar como até agora. //
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MotoGP

vai para Adelaide
em 2027 com
novo circuito

A AUSTRALIA PREPARA UMA
MUDANCA DE CENARIO NO
MUNDIAL DE MOTOGP,COM
UM CIRCUITO URBANO DE
15 CURVAS QUE PRETENDE
RECUPERAR PARTE DO
TRACADO HISTORICO
UTILIZADO PELAFORMULA 1
EM ADELAIDE.

O MUNDIAL de MotoGP vai mudar de cenario na Aus-
tralia a partir de 2027,com Adelaide a substituir Phillip
Island como palco da ronda australiana da competicao.
O novo circuito urbano, apresentado durante o Grande
Prémio de Aragao, tera 4,13 quilometros de extensao,
15 curvas e devera receber o campeonato até 2032.

O tragado foi desenvolvido numa area urbana de
Adelaide e recupera algumas das caracteristicas do
antigo circuito utilizado pela Formula 1 na cidade
australiana.A organizagao do MotoGP salienta, contudo,
que o novo desenho foi concebido especificamente
para responder as exigéncias atuais de seguranca da
competicao e do motociclismo de velocidade.

A proposta prevé uma sucessao de retas e curvas
de baixa velocidade, com varias zonas de travagem
acentuada. O desenho procura criar areas de escape
suficientemente amplas e reduzir a exposi¢ao dos
pilotos a zonas de maior risco,uma preocupagao par-
ticularmente relevante num circuito urbano,onde os
espacos disponiveis sao mais limitados do que num
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autodromo permanente. O projeto resulta, segundo
0 MotoGP, de varios meses de colaboragao entre a
organizagao do campeonato,a Federacao Internacional
de Motociclismo (FIM) e as entidades responsaveis
pelo projeto em Adelaide.

A seguranca é um dos principais argumentos apresen-
tados pelos promotores.A transformacao da zona envol-
vente ao circuito esta, contudo, a gerar contestacao local.
O desenvolvimento das areas destinadas a realizagao
da prova implica intervencoes na vegetagao existente,
incluindo a remocao, substituicao ou relocalizagao de
arvores e outros elementos naturais,uma questao que
tem provocado criticas por parte de alguns residentes.

Para o MotoGP, porém, a realizacao anual do Grande
Prémio, inicialmente prevista até 2032, devera contri-
buir para a valoriza¢ao dos parques e espacos publicos
abrangidos pelo circuito,além de permitir a realizagao
de outros grandes eventos no futuro. A mudanca re-
presenta também o fim de uma longa ligagao entre o
MotoGP e Phillip Island, circuito conhecido mundial-
mente pelo seu tragado rapido e pelas caracteristicas
particularmente exigentes para pilotos e motos.

Adelaide sera o primeiro circuito urbano permanente
do Mundial de MotoGP. A primeira corrida local esta
prevista para 2027, iniciando uma nova fase da pre-
senca do MotoGP na Australia. //
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Jack Miller vai abandonar o MotoGP

para se juntar ao programa WorldSBK
da Yamaha, para 2027 e 2028

A YAMAHA MOTOR EUROPE ANUNCIOU QUE O PILOTO
AUSTRALIANO QUE JACK MILLER IRAINTEGRAR A EQUIPA
OFICIAL DAYAMAHA NO CAMPEONATO DO MUNDO DE
SUPERBIKE DA FIM PARA AS TEMPORADAS DE 2027 E 2028,
ABANDONANDO A EQUIPA DA PRIMA PRAMAC YAMAHA
MOTOGP.
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AINDA a presente época de MotoGP nao terminou
e ja se sabe que Jack Miller vai deixar a Prima Pramac
Yamaha MotoGP e ingressar como piloto oficial da
Yamaha no Campeonato do Mundo de Superbike da
FIM (WorldSBK). Com 31 anos de idade traz uma vasta
experiéncia para o projeto da Yamaha no WorldSBK,
tendo passado 15 anos a competir no Grande Prémio,
12 dos quais na categoria rainha, tendo conquistado
quatro vitdrias no MotoGP e subido 23 vezes ao podio
durante a sua passagem pela MotoGP, tendo obtido
como melhor resultado geral no campeonato o quarto
lugar em 2021.

O australiano passou as suas duas ultimas épocas
na categoria de MotoGP com a equipa Prima Pramac
Yamaha, onde o seu profissionalismo e experiéncia
foram importantes para o desenvolvimento da moto
V4 de MotoGP da Yamaha. Miller conhece bem a moto
R1 de série com que ira competir no WorldSBK, tendo
participado duas vezes pela equipa Yamaha Factory
Racing nas 8 Horas de Suzuka, ao lado de Andrea
Locatelli, com quem se juntara na equipa oficial da
Yamaha no WorldSBK na proxima época. esta dupla,
juntamente com o veterano Katsuyuki Nakasuga, ter-
minou em segundo lugar nas duas ultimas edicoes
prova de resisténcia.

Neste momento, quando faltam 9 provas para acabar
a presente temporada de MotoGP, incluindo Portugal
que sera dias 20 e 21 de novembro no Algarve, Miller
ocupa a 19.2 posicao, com 28 pontos. Vai,assim, fazer
um caminho similar ao que Miguel Oliveira percorreu,
quando deixou o MotoGP e ingressou nas SBK na
presente época.

AS PALAVRAS DOS PROTAGONISTAS

Miller esta animado com este novo desafio e afirmou:

Estou muito entusiasmado por anunciar que vou pas-
sar para o WorldSBK juntamente com a Yamaha, dando
continuidade a nossa parceria. Tenho gostado imenso de
trabalhar com a marca nestes ultimos anos no MotoGP
e estou extremamente grato pela oportunidade de ver o
que podemos fazer com a R1. Tive uma pequena amostra
da moto em Suzuka nos ultimos dois anos e, embora
a moto com especificagoes do WorldSBK seja diferente,
estou ansioso por este novo capitulo da minha carreira e
espero que possamos ter um desempenho muito forte ld.

Também Niccolo Canepa, que é Road Racing Sporting
Manager, da Yamaha Motor Europe esta satisfeito:

Estamos extremamente entusiasmados por dar as boas-
-vindas a Jack Miller ao projeto da Yamaha no WorldSBK
em 2027 e, pessoalmente, estou muito feliz por ele se
juntar a nossa equipa. A oportunidade de integrar um
piloto com a sua experiéncia e talento na nossa equipa
oficial era demasiado boa para deixar escapar, e jd esta-
mos ansiosos pelos primeiros testes. A sua experiéncia
nos Grandes Prémios, em particular o seu conhecimento
dos pneus Michelin, serd extremamente valiosa para nds.

Ele ja alcangou resultados solidos com a R1 em
Suzuka, por isso estamos ansiosos por ver o que ele
sera capaz de fazer com a moto com especificagoes
do WorldSBK e qual sera o seu contributo para o de-
senvolvimento continuo da R1.Para além da vertente
técnica, a personalidade e o perfil internacional do
Jack serao também um grande trunfo para reforcar a
presenca da Yamaha e atrair ainda mais atencao para
o Campeonato WorldSBK. Estamos muito ansiosos
por iniciar este novo capitulo juntos. //




» MotoAmerica

A equipa Indian Motorcycle Racing e
o piloto Hayden Gillim conquistam o
Campeonato King of The Baggers 2026

GILLIM FEZ HISTORIA COM A OITAVAVITORIA AOS COMANDOS
DA INDIAN CHALLENGER, CONSTRUIDA PELA VANCE & HINES,
ESTABELECENDO UM NOVO RECORDE DE VITORIAS NUMA SO
TEMPORADA NA CATEGORIA KING OF THE BAGGERS.

ATEMPORADA de 2026 ainda nao chegou ao fim,
falta uma etapa, mas no final da prova no Circuito
das Américas era impossivel haver melhor desfecho
para a Equipa Indian Motorcycle Racing e seu o pi-
loto Hayden Gillim. Numa sé temporada o piloto fez
historia com oito vitorias aos comandos da Indian
Challenger, construida pela Vance & Hines e estabele-
ceu um novo recorde de vitorias numa sé temporada
na categoria King of the Baggers, que também esta
a ganhar popularidade na europa.

Assim, no passado fim de semana, no Circuito das

Américas (COTA), em Austin, Texas, Hayden Gillim e a
Indian Motorcycle Racing coroaram a sua campanha
dominante na temporada 2026 do King of the Baggers
(KOTB), conquistando o campeonato e estabelecendo
um novo recorde de maior numero de vitérias numa
Unica temporada do KOTB. Na sua primeira temporada
com a equipa J&P Cycles/Motul/Vance & Hines Factory
Indian Motorcycle Racing, as oito vitdrias e os dois
segundos lugares de Gillim foram suficientes para
garantir o campeonato quando ainda falta uma prova.

Esta vitdria teve ainda um sabor especial por outro
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motivo. O titulo de 2026 marca o quarto campeonato
King of the Baggers da Indian Motorcycle e na prova
que ainda falta é possivel conseguir mostrar um do-
minio ainda mais avassalador.

Afirmacgoes dos protagonistas:

Mike Kennedy, CEO da Indian Motorcycle, foi bem claro:

Hoje é um dia especial,nao sé para a Hayden e para
a equipa, mas também para 0s nossos concessionarios,
pilotos e toda a nossa empresa. Comegamos esta
temporada com uma equipa de corrida totalmente
nova, que teve pouco tempo com a Indian Challenger
antes de Daytona. Sabiamos que tinhamos a maquina
superior,uma equipa de corrida de elite na Vance &
Hines e um grupo de pilotos incrivelmente talentosos,
mas isto é corrida.

Ainda é preciso alinhar na pista e ter um bom de-
sempenho e foi exatamente isso que fizemos, cor-
rida apos corrida. Garantir o campeonato com duas
corridas de antecedéncia e bater o recorde de maior
numero de vitorias numa sé temporada € uma prova
do empenho de cada pessoa nesta equipa, que se
dedica de corpo e alma a este programa.

Gilliam também partilhou a sua alegria pelo resul-
tado desta temporada:

Ao iniciar esta temporada e a mudar de marca, sabia
que a Indian Challenger seria boa, mas nao imaginava
que fosse tao boa. Com a equipa Vance & Hines a
apoiar-nos, sabia que conseguiriamos construir um
conjunto vencedor, mas esta moto é realmente incrivel.

andardemoto.pt

O sucesso que tivemos € verdadeiramente notavel.
Nao esperava vencer em Daytona, mas garantir o
titulo do campeonato quando ainda falta uma prova
foi algo totalmente inesperado.

Sair com a placa de numero um é incrivel. Devo
muito a toda a equipa J&P Cycles/Motul/Vance &
Hines Factory Indian Motorcycle Racing. Montaram
um programa incrivel e, gracas a eles, conseguimos
a placa de numero um e bater o recorde de maior
numero de vitorias numa sé temporada.

Mais informacgoes

Avitdria de Gillim solidifica a parceria entre a Indian
Motorcycle e a Vance & Hines, demonstrando a en-
genharia,a durabilidade e o desempenho implacavel
que fizeram da Indian Challenger uma referéncia na
competicao King of the Baggers. O titulo de Gillim
em 2026 quebra o empate no campeonato de fa-
bricantes e da a Indian Motorcycle a vantagem no
numero total de titulos KOTB, com quatro, contra trés
da Harley-Davidson.

Gillim junta-se a Tyler O'Hara (2020, 2022) e Troy
Herfoss (2024) como campedes do KOTB pela Indian
Motorcycle. Com o campeonato definido, a disputa
centra-se agora na forma como os restantes compe-
tidores se posicionarao. A apenas uma etapa do fim,
Herfoss ocupa a segunda posicao com 183 pontos, a
apenas 11 pontos do terceiro classificado.

O Mission King of the Baggers encerrara a temporada
2026 do MotoAmerica King of the Baggers no New
Jersey Motorsports Park, de 25 a 27 de setembro. //
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Nicolo Bulega € o Campeao
do Mundo de Superbikes 2026

O PILOTO DO ARUBA.IT RACING-DUCATI TEAM CONQUISTOU
O SEU PRIMEIRO TITULO MUNDIAL NA PRINCIPAL CATEGORIA
DE CORRIDAS DE MOTOS DE PRODUCAO, LEVANDO A NOVA
PANIGALE V4 R AO TOPO DO MUNDO.

O PILOTO do Aruba.it Racing - Ducati Team con-
quistou o seu primeiro titulo mundial na principal
categoria de corridas de motos de producao, levando
a nova Panigale V4 R ao topo do mundo. O segundo
lugar na Corrida 2 no circuito de Cremona permitiu a
Bulega conquistar o titulo com duas rondas de ante-
cedéncia, coroando uma época de dominio absoluto
em todo o campeonato.

Um feito histdrico, celebrado precisamente no ano
do Centenario da Ducati, com Bulega a tornar-se no
primeiro piloto italiano a vencer o Campeonato do
Mundo de Superbike com a Ducati, celebrando o titulo
perante o seu publico.

Nicolo e a Panigale V4 R tornaram-se assim os pro-

tagonistas de um triunfo totalmente italiano, resul-
tado da perfeita sinergia entre o talento do piloto
da Emilia-Romanha, o trabalho da equipa Aruba.it
Racing - Ducati e a supremacia da Panigale V4 R,
desenhada e desenvolvida em Borgo Panigale.

Que o titulo de Pilotos seria conquistado pela Du-
cati ja era uma certeza matematica desde Donington,
quando, com quatro rondas ainda por disputar, Bulega
e lker Lecuona eram os uUnicos dois pilotos em luta
pelo Campeonato do Mundo.

Em Cremona, o sucesso de Nicold, combinado com
as trés vitdrias de lker ao longo do fim-de-semana,
completa assim uma temporada extraordinaria para
a Ducati e refor¢a ainda mais o registo do fabricante
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de Borgo Panigale no WorldSBK.

Presente no Campeonato desde a sua edi¢ao inau-
gural em 1988, a Ducati é o fabricante mais bem-
-sucedido na historia da categoria,com um registo que
inclui 17 Titulos de Pilotos, 22 Titulos de Construtores,
479 vitorias e 1.266 podios.

Numeros que refletem o ADN de competicao e a
exceléncia tecnologica da Empresa,bem como o seu
compromisso de longa data em competir ao mais
alto nivel e transferir a experiéncia adquirida em
pista para as motos de produgao destinadas aos en-
tusiastas da Ducati.

Para Bulega, este € o seu segundo titulo de Campeao
do Mundo com a Ducati, apos o titulo de Supersport
em 2023. Um feito que faz dele o primeiro piloto da
histdria a tornar-se Campeao do Mundo em ambas as
categorias e confere ao fabricante de Borgo Panigale
o 17.° Titulo de Pilotos na sua historia do WorldSBK.

Ao lado de Bulega, a estrela desta época triunfante
é a Panigale V4 R, a expressao maxima do patriménio
técnico e desportivo que liga profundamente a Ducati
ao Campeonato do Mundo de Superbike.

A mais recente descendente de uma linhagem que
comecou em 2001, esta Panigale V4 R traz para a
pista a exceléncia tecnologica desenvolvida em Borgo
Panigale,apresentando solugdes como os sidepods de
curva derivados do MotoGP e a caixa de velocidades
Ducati Racing - inovacgoes introduzidas pela primeira
vez numa moto Ducati homologada para a estrada.

Um exemplo concreto da filosofia da Ducati: de-
senvolver solucoes ao mais alto nivel de corridas de
competicao e transferi-las para motos destinadas aos
entusiastas da Ducati.

Esta linha de continuidade entre produto e compe-
ticao deu origem a uma seérie de vitdrias sem prece-
dentes no WorldSBK nos ultimos cinco anos.

Em 2026, esta nova geragao assumiu o legado da

moto que dominava o Campeonato desde 2022, afir-
mando-se como lider indiscutivel desde a sua estreia e
permanecendo invicta durante toda a temporada. Com
30 vitdrias em 30 corridas, a Panigale V4 R garantiu
0 seu quinto titulo consecutivo de Construtores, ele-
vando o total da Ducati para 22 titulos conquistados
nas 38 edi¢oes do Campeonato.

Para esta nova geracao, o sucesso vai além dos
resultados em pista, incluindo o design — que ja foi
reconhecido em 2025 com trés prestigiados prémios
internacionais: o Red Dot Award, o iF Design Award
e 0 Good Design Award. Um registo de conquistas
que, em apenas dois anos, viu a sétima geracao das
motos supersport Ducati distinguir-se tanto em pista
como fora dela.

Os numeros por detras de um legado vitorioso:

479 vitorias 266 podios - um recorde inigualavel
por qualquer fabricante em qualquer categoria de
competicao de motociclismo 17 Titulos de Pilotos

Raymond Roche - 1990 Doug Polen - 1991, 1992
Carl Fogarty - 1994, 1995, 1998, 1999 Troy Corser -
1996 Neil Hodgson - 2003 James Toseland - 2004
Troy Bayliss - 2001, 2006, 2008 Carlos Checa - 2011
Alvaro Bautista - 2022, 2023 Nicolo Bulega - 2026

22 Titulos de Fabricantes

Ducati 888 (3 titulos): 1991,1992,1993Ducati 916
/996 /998 (8 titulos): 1994,1995,1996,1998,1999,
2000, 2001, 2002Ducati 999 (3 titulos): 2003, 2004,
2006 Ducati 1098 / 1198 (3 titulos): 2008, 2009,
2011Ducati Panigale V4 R (5 titulos): 2022, 2023,
2024, 2025, 2026

A Panigale V4 R, juntamente com a 916 e a 999, ¢
a unica moto a ter conquistado tanto os titulos de
Pilotos como de Construtores nas suas épocas de
estreia //
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CRONICA

)
Adelina Graca
Duas rodas, duas asas

epois de trés meses de convalescenca, vol-

tei finalmente a estrada. Claro que, dada

a extensao das minhas lesoes, o inicio foi

lento. Mas, assim que me comecei a sentir
realmente bem, a confianga regressou em forga ao
ponto de estar pronta para concretizar a viagem que
tinha ficado adiada.

A paixao pelas duas rodas e pelas viagens € uma
terapia para mim que ultrapassa todas as fisioterapias.
Embora,como é ébvio, nao abdique delas... pelo menos
até ao dia da minha partida para mais uma aventura.
Assim, totalmente focada na minha recuperacao total,
estou pronta para arrancar ja em outubro rumo ao
Norte de Africa, numa viagem de conquista. N3o sera
apenas mais uma aventura, mas sim uma superagao
pessoal que prova que uma paixao pode realmente
fazer-nos renascer.

Nao terei a minha companheira de viagem habitual
pronta a tempo, pois a Triumph ainda aguarda pecas
e montagem. Por isso, e tal como no ano passado,
quando percorri a Turquia, a Bulgaria e a Roménia, vou

recorrer a minha feroz e aventureira Honda NX 250.

Para dizer a verdade, a escolha, de certa maneira,
até me facilita um pouco a vida: nao s6 é mais facil
de conduzir em terrenos dificeis, como é muito mais
facil de levantar caso a gravidade decida fazer das
suas.As motos pequenas, como ja expliquei noutras
ocasides, nao representam em nada uma menor ca-
pacidade. Pelo contrario! Muitas vezes permitem-nos
ir a lugares que se tornariam impossiveis nas big
trails. Estas ultimas tém, como € 6bvio, o seu lugar, e
aprecio-as bastante em estradas reviradas de bons
pavimentos ou em offroad ligeiro.

A minha pequena "malagueta’, que ja conta com um
historial de aventuras interessante, esta pronta para
seguir viagem. Eu, por outro lado, divido-me entre
a expectativa e um pequeno receio de como 0 meu
corpo se vai comportar com tantos quildmetros pela
frente. Mas, acima de tudo, estou ansiosa.

Muitas aventuras haveremos de contar e,mais uma vez,
partilhar convosco o animal que nos move ca dentro: esta
vontade infinita de arrancar mundo fora de moto. //
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HONDA

Dreamlech

Moto equipada com'acessorios.

Onde a inovag¢ao encontra a aventura

Pelas ruas da cidade ou nas estradas mundo fora, a Honda XL750 Transalp da continuidade a aventura da simbdlica moto original,
pronta para uma nova geragéo de motociclistas que desejam ir até onde a estrada os levar. E, para o ano de 2026, o modelo recebe
atualizacdo de ponta na forma do sistema Honda E-Clutch com tecnologia TBW, que oferece ganhos de desempenho que se sentem,
tanto em estrada como fora dela. Ecra TFT de 5 polegadas com conectividade para smartphone, permitindo chamadas, musica

€ navegacao curva a curva, além de 5 modos de conducao. E a XL750 Transalp faz apenas uma pergunta: até onde quer ir?

The Power of Dreams.
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